Utrinek iz vsakdanjosti

Avtobus Stevilka 2. Ura je
pol treh. Zunaj neusmiljeno
dezuje. Prenatrpana potujo-
¢a zelena karavana, podob-
na ribji konzervi, se podasi
pomika skozi semaforizira-
na ' kriZidéa in prometna
zmesnjava podasi veda ne-
strpnost potnikov in ubija
duha vedrine prepotenega
voznika. Dez divje razbija in
trka na streho, okna so zapr-
ta; omamljeni potniki Zeljno
hlastamo za zrakom in se po-
mikamo proti vratom. Neka-
teri izmed sopotnikov brez-
brizno slonijo ob oknih in
opazujejo mimoidode, ki se
besno ozirajo v zeleno po-

Sast, ki jih obliva z blatnim-

tusem. Sem ter tja se nam
celo zazdi, da je vozniku
Skropljenje pescev sila pri

4

srcu, saj se v odgovor na njih
psovke veckrat gromko za-
smeje in $e pritisne na plin.

Utrujena se naslanjam na
izmudeno mnoZico, ki hiti iz

sluzbe, da bi ¢imprej zaviha-

la rokave pri domadih
opravkih in za trenutek ne-
vede zaprem odi. Iz razmis-

ljanja me predrami krik so-

potnice, ki ji je neprevidni
voznik z vrati priprl roko.

Na naslednji postaji na
Mestnem trgu vstopi grudéa
razposajenih mladeni¢ev in
nekaj premodenih potnikov;
med njimi je tudi starejsi
mozakar, ki se zariplega
obraza, zasopel ozira po pro-
stem sedeZu v upanju, da bo
kdo opazil njegovo zamav-

¢eno nogo in mu, ob pogle-
du na oguljeni leseni bergli,
razumevajoce odstopil pro-
stor. Seveda, mnoZica nima
¢asa za socutje in mozakar
se sopihajoé nasloni na mojo
sosedo, ki ga naglo odrine in
£Za oSine z jeznim pogledom,
pri tem pa nekaj zamrmra o
podpornem drustvu in be-
sno pobere svoj cekar ter iz-
stopi na prvi postaji.

Razodarana nad brezdéut-
nimi, nerazumevajodimi in
otopelimi sopotniki, se vlju-
dno obrnem proti zajetni
mlajéi sopotnici, ki na sede-
Zu, namenjenem invalidom,
vneto Zuli svoj sendvié.

»Tovarigica, oprostite, tole
Jje prostor za invalide!«

Debelo me pogleda, poZre
zalogaj in malomarno
odvrne;

»Kdor prej pride, prej me-
lje! Sicer pa, po osmih urah
divjanja za tekodim trakom
v Tobaé¢ni sem tudi jaz inva-
lid.. .«

MozZakar s poSkodovano
nogo se je medtem, kljub
gnedi,-uspel prebiti do izho-
da in izstopil na Zalogki, ne
da bi prisel do sedeZa, za ka-
terim se je oziral veé kot
upraviceno. Tudi zajetna
potnica iz spornega sedeZa
je kmalu zatem izstopila na
eni izmed naslednjih postaj.
Ob slovesu mi je, morda celo
nehote, z vso silo stopila na
prste in sarkastiéno izjavila:

»Zdaj se pa le usedite na
moj sedeZ, ¢e menite, da
vam pripada...«

PS.:

Tovarigica je imela pod
pazduho Dogovore; v upa-
nju, da bo prebrala tudi pri-
¢ujodi ¢lanek in se nad njim
malce zamislila, sem prijela

Za

pero...

J

DELO SVETA ZA PREVENTIVO IN VZGOJO V CESTNEM PROMETU"*

Na cesti bolj varno

Prav nié hvaleZna, §e manj pa varna ni vioga pes-
cev in kolesarjev v Ljubljani, kjer se je promet deset-
letja razvijal dokaj nenacrtno. Glavne prometnice so
usmerlli naravnost skozi sredis¢e mesta, ki je obe-
nem tudi nakupovalni center in zato prepoln pescev.
Prav zavoljo velikega Stevila avtomobilistov, pescev,
kolesarfjev itd. na majhnem prostoru je nevarnost

nesreée vedno prisotna.

Za zagotovitev vedje varno-
sti na cestah in ulicah je zato v
obé¢ini Center vloga sveta za
preventivo in vzgojo v cest-
nem prometu Se posegej po-
membna. Iz poroéila o njiho-
vem delu v lanskem letu pa je
mo¢ razbrati tudi glavna tori-
&¢a njihovega prizadevanja.

Na prvo mesto so postavili
vedjo skrb za varnost pescev.
Ti so lahko lahi hodili po me-
stu nekoliko varneje kot po-
prej, vendar so v »svetu« na-
Steli $e precej pomanjkljivo-
sti, zaradi katerih je ogroZzena
varnost: tako so nekateri pre-
hodi za pe3ce $e vedno slabo
osvetljeni, kriZzi§é¢a so brez po-
trebnih podhodov, marsikje
pa so tudi preslabo vidne tal-
ne oznake-na prehodih. Na
pomanjkljivosti je svet za pre-
ventivo opozoril mestni komi-
te za promet. V prihodnje bo
treba navezati tudi tesnejse
stike z obéinsko komunalno
skupnostjo, da tudi ta v svo-
jem programu predvidi ukre-
pe za izboljSanje prometne
signalizacije in s tem tudi var-

nosti na tem podrodéju.

Za varnost otrok v prometu
je potrebno poskrbeti pred-
vsem v zac¢etku in ob koncu
Solskega leta. Uéenci prvih ra-
zredov osnovnih 3ol so tako
lani dobili rumene rutice, da
bi jih vozniki laZje opazili, S
postajami milice in s krajevni-
mi skupnostmi pa je bilo ob
zadetku Sole dogovorjeno, da
zavarujejo najpomembnej$a
krizi¢a in omogoédijo uden-
cem varno prec¢kanje. Akcija
je imela tudi vzgojni pomen,
saj so »varnostniki« uéence
podudili, kako je treba varno
preckati cesto in krizigée.

Akcija je bila uspena, saj v
zatetku Solskega leta ni bilo
nobene hujse nesreée, kjer bi
bili udeleZenci otroci. Na
osnovni $oli Ledina je lani v
prometnem kabinetu redno
potekal prometni pouk za vse

_osnovnosolce iz obéine. Poleg

tega so v osnovnih Solah orga-
nizirali prometne krozke, na
nekaterih olah pa imajo pio-
nirje — prometnike.

Pionirska tekmovanja »Kaj
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Razstavni salon na Novem trgu

ves o prometu« so Ze utedena
vsakoletna oblika vzgoje
ucéencev o prometu. Na obéin-
skem prvenstvu je zmagala

ekipa u¢encev z 0.S. Prezi- _

hov Vorane, drugi so bili pio-
nirji s Prul, tretji pa z O.S.
Ledina. Med posamezniki je
bil najboljs§i Gorazd Borstnar
(O. 8. P. Voranc). Poleg tega
so se osnovnosfolci pomerili
tudi v vrsti prometnih kvizov
itd.
V svetu za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu pa
so mislili tudi na odrasle. Za
delovne organizacije, ki imajo
vedje Stevilo tovornjakov in
drugih vozil, so pripravili lani
dva posveta: » Brezhibno vozi-
lo - pogoj za varno voZnjo« in
»Alkohol v prometu«, To obli-
ko sodelovanja bodo nadalje-
vali tudi letos. Ko bo namreé¢
sprejet novi zakon o varnosti
v cestnem prometu, bo svet
organiziral predavanja za voz-
nike, kjer jih bodo seznanili z
novimi zakonskimi predpisi.
Svet za preventivo in vzgojo
je imel pri svojem delu lani
tudi nekaj teZav, predvsem
zavoljo tega, ker so nekatere
delovne organizacije svoje de-
legate na seje sveta posiljale
dokaj neredno. Letos bodo
skusali to pomanjkljivost od-
praviti, tako da bo lahko svet
»bolj normalno in tudi uéin-

koviteje deloval.
MK

llirskobistridki Lesonit si Je neda ) t No omisill m a razstavno
Je vno tega nasprotl vodnjaka na Novem trgu majhno, pr!lum&o“ ,\:;WIM
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Veliko Je takih, ki jim lastna varnost na

cesti nl dostl mar

tega dne leta 1920.

Minilo bo Ze enainSestdeset let,
odkar so se jugoslovanski delav-
ci, med katerimi so bili takrat Ze-
lezni¢arji najbolj stevilni, odloéili,
da mora biti njihovim bednim ra-
zmeram konec, ko jih je obslo
trdno prepri¢anje, da so tudi oni
vredni élovedkega dostojanstva,
da so del velikega in krvavedega
delavskega razreda v razmerah te-
danje burzoazne Jugoslavije.

Po konéani prvi svetovni vojni
se je delavski razred in z njim tudi
Zeleznid¢arji znasel v nemogoéih
Zivljenjskih razmerah. Delavci so
spoznali, da brez organizacije, ki
bi sé¢itila njihove osnovne Ziv-
ljenjske razmere, ne bo 8lo. Zato
so Zelezni¢arji ze konec leta 1981
ustanovili SploZno Zeleznidarsko
organizacijo za Jugoslavijo. Do-
menili so se in od oblasti zahteva-
li osemurni delavnik, ureditev
mezd ter doloditev draginjskih
doklad. Za tiste ¢éase so dosegli Se
kar lep sporazum pod naslovom
»Protokol sporazumae«, ki pa ga je
skufala vlada na vse nadine izi-
grati in nikoli ni bil v popolnosti
uresnicen.

Nezadovoljstvo je naraséalo, Se
posebej zato, ker niso redno dobi-
vali mezd. Tudi pogajanja med
Zvezo #eleznidarjev in transport-
nih delavcev ter zastopniki Zelez-
niskega ministrstva so se vedkrat
vrtela v prazno, zlasti Se potem,
ko je v Zeleznitkem ministrstvu
zasedel mesto reakcionar dr. An-
ton Korosec.

Z njim so bila praktié¢no vsaka
pametna pogajanja nemogoda.
Draginja je bila vsak dan hujsa,
Zelezni¢arjem pa so vrh vsega Se
znizali mezde. Nabralo se je 3e
dosti drugih podobnih reéi, tako
da je 15. aprila 1920 zakipelo.

Izbruhnila je 2elezni¢arska stavka
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OB DNEVU ZELEZNICARJEV
Prvi veliki strajk

Odkar je zvezna viada dvajsetega januarja 1950
proglasila 15. april za dan Zelezniéarjev, vsako leto
na ljubljanski Zaloski cesti obudimo spomin na padie
proletarce, pa na generalno stavko, ki je izbruhnila

il
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po vsej drzavi, takoj so se ji pri- -
druzili Se rudarji in kovinarji.
Reakcije oblasti so bile takéne, da -
je kasneje izbruhnila e tridnevna
generalna simpatizerska stavka
vsega jugoslovanskega delavstva.
Oblasti so se oprijele stare zvija-
¢e; da bi zlomile strajk, so progla-
sile mobilizacijo Zelezniéarjev in
zatele zapirati Zelezniéarske
zaupnike. Temu primerno so je
odzvalo tudi delavstvo in zadelo
prirejati §tevilne manifestacije ter
zborovanja.

Tako so se tudi v Ljubljani, 24.
aprila 1920, zbrali delavei v Mo-
stah in na Zalo#ki cesti. Hoteli so
odkorakati v sredisée mesta, kjer
naj bi pokazali svojo solidarnost z
Zeleznicarji. Oblasti so hotele zbo-
rovanje na vsak naéin preprediti
in minister Korodec je ukazal s
policijo in Zandarmerijo blokirati
vse dohode v mesto. Tako sta se
prav na Zalogki cesti, v neposre-
dni blizini tedanjega Leoniséa,
srecala do zob oboroZeni sovraz-
nik in goloroki delavci. Podcile so
puske in pod kroglami je izkrva-
velo trinajst Zrtev, petinsedemde-
set ljudi pa je bilo ranjenih.

Streli na nedolzne delavce na
Zaloski cesti so bili uvod v Se veé-
ji teror in pogrome nad delaveci.
Zapori so postajali prenatrpani,
vlada je odpustila okrog tri tisoé
Zeleznicarjev, jih po mili volji pre-
meséala, mobilizirala, posiljala na
robijo... Toda iskra upora se je
razplamtela in niéesar ve¢ ni bilo,
kar bi jo lahko ugasnilo. Zelezni-
¢arji so po tem krvavem boju po-
stali enotnejsi kot kdajkoli po-
prej. V spomin na te dogodke vsa-
ko leto praznujemo meseca aprila
dan, ko so moZje v plavih unifor-
mah dokazali, da so zares moZje.

TADEJ BRATOK
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