Celovska pred obnovitvijo

23. oktobra bodo stekla dela
na 2100 metrov dolgem odse-
ku Celovike ceste med Dja-
kovi¢evo ulico in gostilno Zi-
bert. Ta najbolj dotrajani del
magistralne ceste, ki ne pove-
zuje le Gorenjske z Dolenjsko
ampak je tudi del najkrajse
cestne povezave med severno
Evropo in malo Azijo, Ze dol-
go kli¢e po temeljiti prenovi.
Ko bodo cesto 1. junija po-
novno odprli, bo to sodobna
Stiripasovnica, z S&tevilnimi
podhodi za pesce in med dru-

. L

28. novembra bodo predvido-
ma odprii prenovijeno Copovo
1 ulico. Sedaj Se vedno urejajo ko-
1 munaine napeljave, plin, vodo-
vod, elektriéne vode, telefonske
napeljave ipd.

Dela so v tej fazi zaradi nepo-
polnega katastra starih napeljav
mocéno oteZkoéena, vendar zaen-
krat Se nikjer niso prekoraéili
roka.

Povriina obnovijene Copove
bo v istem nivoju v celoti pokrita

gim prva cesta v Ljubljani z ze
izgrajenim priklju¢kom za bo-
do¢o mestno obvoznico.
Glavni izvajalec projekta je
gradbeno podjetje Slovenija-
ceste, ki bo pri tej gradnji
prvi¢ uporabilo nov naéin or-
ganizacije dela, ki so ga izde-
lali na podlagi izkuZenj pri
gradnji letalis¢éa Brnik. S tem
bodo za polovico skrajsali pr-
votno predvideni ¢as gradnje,
¢esar bodo najbolj veseli voz-
niki, ki se bodo morali med
tem ¢asom voziti v mesto po

Kmalu prenovijena Copova

z mozaiénim tlakom iz pohorske-
ga granita »tonalit« v kombinaciji
s tlakovcem (opeka) iz Ljubeéne.

Spomiadi so naértovalci ob
razstavi razliénih vzorcev izvedli
med Ljubljanéani nekaksno an-
keto ob kateri se je pokazalo, da
je ljudem najbolj vée¢ naravni
kamen »kvarcit«, vendar se je iz-
kazalo, da izvajalec ponuja prav-
zaprav kamen uvoiZen iz Norve-
Ske, tako da so se na skupnosti
za komunaine izgradnje odlogili

obvoznicah. Promet bo v
glavnem potekal po podaljsa-
ni Vodnikovi (po njej bodo
vzili tudi avtobusi javnega
mestnega prevoza) in po In-
dustrijski cesti ob iSenski Ze-
leznici.

Obnova celotnega odseka
bo stala 263 milijonov dinar-
jev od tega bodo gradbena de-
la stala 133 milijonov, komu-
nalne napeljave 60 milijonov,
odkupi in od&kodnine pa bo-
do znasale 50 milijonov dinar-
jev. . S.

raje za domaé naravni kamen, ki
je ravno tako lep In Se cenejsi.
Celotna prenova
predvidoma stala 8 milijonov di-
narjev, od tega bodo cestna dela,
vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli
za komunalne napeljave veljala 4
milijone 200 tiso¢ dinarjev, ka-
mniti tiak 2 milijona 700 tisoé in
opeéni tlak 280 tiso¢ dinarjev.
Ostali del sredstev predstavija
nekaksno rezervo za primer ne-
predvidenih stroskov. Sa

Copove bo -

MESECEV

o visini talne vode.

nja tudi ni poceni.

Med gradnjo podvoza na Erjavéevi so morali zaéasno premakniti
tudi Zeleznico.

NETOCN!I PODATKI O VISINI TALNE VODE ZAVLEKLI
IZGRADNJO PODVOZA NA ERJAVCEVI CESTI ZA 6

Napaka »prihranila«
400.000 dinarjev

Predstavniki Ljubljanske SIS za izgradnjo cest so pred
dnevi sporoéili za javnost dokaj protislovno vest, namre¢,
da so s prekinitvijo del na podvozu Erjavéeve ulice pod
Zeleznico in Levstikovo cesto prihranili 400.000 dinarjev.

Kako je mogoce, da kakrénakoli prekinitev in zakasnitev
del na kakrénemkoli gradbi§&u pomeni prihranek je po-
stalo jasno, ko so obrazloZili, da so v tem éasu spreminjali
naérte, ki so bili izdelani na podlagi napaénih predpostavk

Novi podatki, ki so jih dobili iz »prve roke«, pri prekopava-
nju terena, so pokazali, da je moZno vso stvar izpeljati
mnogo enostavneje, in seveda tudi ceneje.

Pri tem so seveda pozabili povedati, da bi lahko prihranili
Se kakSen tisofak veé, ¢e bi Ze tako] na zaetku pogledali
teren malo natanéneje in se s tem izognili zapravljanju
&asa in dvojnemu delu z naérti, saj Sest mesecev podaljsa-

Pri naértovanju so se glede taine vode opirali predvsem na podatke, ki

veljajo pri izgradnji kulturnega doma ivan Cankar. Ceprav gradbiééi nista
ravno dalec, je izkop ob zaletku del pokazal éisto drugaéno situacijo.
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Projekt »Ljubljana 2000«

(nadaljevanje s 1. strani)

turni, banéni, univerzitetni in go-
spodarski center Slovenije. Temu
dajemo poseben poudarek, poleg
tega projektiramo v =Ljubljani
2000«, da je Ljubljana kot center
Slovenije tudi razvitejSe mesto
med najbolj razvitimi mesti v Ju-
goslaviji. Ce hoéemo obdrzati tak
status in te pogoje, ki so naravno
dani ali ustvarjeni, potem mora-
mo planirati ta razvoj tako, da bo-
do doseZeni vsi komparativni ka-
zalci stanja in razvoja. Zadeti bi
morali razéiséevati najprej pro-
storske, urbanisti¢ne ter struktu-
ralne opredelitve.

Iz tega zornega kota bi se mora-
li opredeliti, ali Ljubljana v letu
2000 v izhodiséu planiranja zaje-
ma pet ljubljanskih obéin ali veé,
kot na primer Grosuplie, Ka-
mnik, Domzale, Vrhnika, kot
enotni sistemn do leta 2000. Z druz-
benoekonomskega, pa tudj s pro-
storskega vidika bi bilo nujno
vklju¢evati ta Sirsi prostor.

Zastavlja se vprasanje, ali je
Ljubljano treba naértovati kom-
pleksno? Izhajati je treba iz stanja
in prednostnih nalog, da bi na-
daljnji razvoj tekel nemoteno,
kontinuirano, dogovorjeno in da
bi bil konéni cilj dosezen v kom-
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pleksnem razvoju. Nadalje je tre-
ba upostevati, da se mora Slove-
nija razvijati policentri¢no, torej
je treba opredeliti tudi v Ljubljani
in njeni okolici v srednjeroénem
razvoju prostor in pogoje za kapi-
talno intenzivnejse gospodarstvo
ter posebnosti predlaganih panog
na posameznih podroéjih. Preudi-
ti je treba vprasanije, ali je za leto
2000 sprejemljiva taka usmeritev,
ali je ta usmeritev dovolj preciz-
na. Verjetno bo treba toéneje
opredeliti Se gospodarske pano-
ge, demografsko rast prebivalstva
ter razsiriti prostor, koder bodo
nadaljnje gospodarske zmogljivo-
sti.

Cikliéni razvoj

Nadalje lahko ugotavljamo, da
tako v srednjeroénih planih kot v
projektu »Ljubljana 2000« zasle-
dimo v analizah prekratke cikle
razvoja glede na metode analiz,
Verjetno bi morali v novem pro-
jektu »Ljubljana 2000« v analizah
izhajati iz osnov 10-letnega ciklié-
nega razvoja, jih pretehtati in iz
tega potegniti popravke za nadalj-
nji razvoj v okviru realnih mozno-
sti. Naras¢anje prebivalstva v
Ljubljani je treba ponoyno prou-

¢iti. Ko bomo doloéili prostor se-
danjih pet ali ve¢ obé&in, je nujno
treba wvideti, ali je projekcija
»Ljubljane 2000« na 430 tisoé pre-
bivalcev §e realna. Vse kaZe, da
ne. Ce bo §tevilo v projektu prese-
glo 500 tiso& prebivalcev, je treba
z vidika zaposlovanja, infrastruk-
turnih projektov, projektov druz-
benih dejavnosti in z drugih vidi-
kov napraviti nove osnove, sicer
se bomo v nadaljnjem razvoju
sredevali z mnogimi nevSetnost-
mi. Sam policentriéni razvoj Slo-
venije narekuje tudi v Ljubljani
glede na njen polozaj posebne za-
hteve. Ze danes Ljubljano prehi-
tri priliv prebivalstva glede na po-
goje in dogovore dusi, zavira opti-
malen kurz razvoja. Zato je treba
sprejeti usmeritve Ze sedaj, pred-
vsem v javni razpravi na podrodju
izgradnje infrastrulkturnih objek-
tov. Ker je ¢as kratek, se je treba
ze sedaj odlo¢iti, katere detajle
moramo strokovno prouditi, kate-
re morajo strokovno prouéiti po-
samezne ustanove in zato je treba
Ze sedaj poskrbeti za projekte fi-
nanénih sredstev. V obstojedem
predlogu so premalo ali pa preved
ohlapno opredeljeni cilji razvoja.
Tu ne mislim na nasprotujoée si
razmerje $tevila prebivalcev z ra-
zvojem in ekonomsko mod¢jo go-

spodarstva, temveé za kvalitetne
dejavnosti, kot so komunalna
opremljenost, humanizacija bi-
valnega in proizvodnega prosto-
ra, razrefevanje veé sistemskih
reSitev mesta z vodo, elektriko,
plinom. Predvideti je treba ele-
mente elementarnih nesreé¢, oz.
vojne, prouditi rekreacijske povr-
dine, sodobne prehrambene nava-
de in moZnosti na podro&ju pre-
hranjevanja in drugo.

Pri projektu bi morali pretehta-
ti vsa ta poglavia posebej in se
izredi glede posameznih vprasanj.

Koliko prebivalcev?

Demografski razvoj je posebna
kategorija, ki je odvisna od tega,
kak$en bo naravni prirastek pre-
bivalstva, kako se bosta Slovenija
in Jugoslavija razvijali policen-
triéno, za koliko se bo podaljsala
zivljenjska doba ljudi in kot seve-
da tudi od mehanskega prirastka,
ki je pogojen z veéjim ali manjsim
druzbenoekonomskim razvojem.
Po prognozah dolgoroénega ra-
zvoja smo predvideli prirastek
1,97% v obdobju do leta 1985, od
1985 do 2000 pa 147%. Realna
ocena povpreéja za zadnjih 6 let
pa kaze prirastek skoraj 2%. Iz
tega torej sledi, da bo rast §tevila
prebivalstva visja, kot je bilo pr-
votno zaértano, ker se tudi poéa-
sneje reSujejo nekatera vprasanja
na podroéju nerazvitih podroéij v
SRS in SFRJ. Gotovo bo treba

temeljito razpravljati o tem, ali bo
Ljubljana leta 2000 imela 500 ti-
soé prebivalcev. Pri tem je treba
imeti pred oémi predvsem razvoj
z vsemi infrastrukturnimi objek-
ti, vodo, energijo, promet, komu-
nalo, zveze in podobno.

S tem v zvezi se zastavlja tudi
vprasanje prostora, razmestitev
objektov, pa tudi dilema odpira-
nja Ljubljane v 8irsi prostor zara-
di uresni¢evanja ciljev in potreb
takega razvoja. Posebna kategori-
ja je gospodarski razvoj in zapo-
slovanje. Ocena dosedanjega sta-
nja gospodarstva v prvem obdob-
ju srednjeroénega plana kaze, da
kljub pomembnim rezultatom v
preteklem obdobju nismo dosegli
planiranih vrednosti. Prihaja do
tendenc stagnacije gospodarstva
in nizje stopnje industrijske ravni
in pa gospodarskih investicij, do
nepravilne razporeditve nekate-
rih panog in ekstenzivnega naci-
na  zaposlovanja. Neustrezna
struktura kadrov pogojuje pred-
vsem prepofasno vedanje pro-
duktivnosti, da ne govorimo o
problemih zdruZzevanja sredstev
in dela, povezovanja s slovenskim
in jugoslovanskim gospodar-
stvom, pa o prepodasni povezavi
proizvodnje in trgovine v celovite
gospodarske celote, ki bi se bile
pripravljene vkljucevati v jugo-
slovanski gospodarski prostor.
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Prometni gordijski vozel

Naslednijih $est mesecev (ali pa §e dlje) bomo morali v mesto pes, ¢e se hoéemo
drugo leto voziti po novih vpadnicah

S prometno zaporo Presernove ceste pred Delav-
skim domom, se je pri¢ela druga faza rekonstrukcije
Levstikove in Presernove ceste. Ko bodo kriZis¢e cez
pribliZzno dva meseca ponovno odprli,bo promet z
Gorenjske strani proti morju stekel bolj gladko, ven-
dar zaenkrat bolj gladko le mimo Delavskega doma,
ker bodo ravno takrat zaceli urejati prikiju¢ek Levsti-
kove s TrZasko cesto, kar pomeni, da se bo prometni
éep samo preselil z enega konca gradbiséa na dru-

gega.

Vse tudi kaZe na to, da je bil
prometni infarkt, ki ga je do-
Zivela Ljubljana prvi dan cest-
ne zapore le nekaks$no »uvo-
dno uglasevanje« pred uved-
bo pravega »izrednega sta-
nja«, ko bodo 23. oktobra za-
prli za ves promet celoten od-
sek do skrajnosti dotrajane
Celovske ceste od Djakovide-
ve ulice do gostilne Zibert.

Zapora bo trajala do 1. juni-
ja, promet pa bo v tem éasu
potekal po podalj$ani Vodni-
kovi cesti in po obnovljeni In-
dustrijski cesti ob SiSenski Ze-
leznici.

Izkusénja izpred Delavskega
doma, ko je prvi dan cestne
zapore na stotine osebnih av-
tomobilov in vozil javnega
prevoza obti¢alo v nepremic-
ni koloni v vsej dolzini Celov-
ke ceste od Ljubljane do

Sentvida je pokazala, da
Ljubljanaéni vozimo »na pa-
met«, to pomeni, da se ne me-
nimo kaj dosti za cestno sig-
nalizacijo, ki nakazuje ugo-
dne obvozne poti, ampak se
raje trmasto drenjamo po naj-
krajsi poti v mesto. Vse se je
drenjalo tudi na prednostnem
rumenem pasu, tako da tudi
vozila javnega prevoza niso
prisla nikamor. Delo je ob tej
priloZnosti zapisalo, da so bili
vozniki in potniki v vozilih
skoraj histeri¢ni, ko so eno
uro po zacetku sluzbe Se ve-
dno ti¢ali v koloni po polzevo
se premikajoéih vozil. Le red-
ki vozniki so reagirali v skla-
du s situacijo in jo ubrali po
mirnejsih stranskih ulicah v
mesto. In to kljub temu da so
bili obvozni smerokazi po-
stavljeni Ze visoko v Sigki.
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Drugi dan je promet stekel
normalno. O¢itno je prometni
infarkt prvega dne streznil
voznike in se je marsikdo raje
peljal skozi Tomadevo v Cen-
ter samo, da ne bi kje zabredel
v prometno gneco.

Poziva, da naj gremo v me-
sto raje z mestnim avtobusom
kot z avtomobilom, prakti¢no
nih¢e ni vzel zares. Viator je
imel sicer pripravljena v re-
zervi dodatna vozila, vendar v
treh dneh po zapori niso opa-
zili nobenega poveéanja stevi-
la potnikov. Ravno tako je Se
naprej ostalo prazno parkiri-
§¢e pred dvorano Tivoli, od
koder naj bi »osve§éeni« voz-
niki hodili v mesto peg, name-
sto da se paé drenjajo po dru-
gih vpadnicah.

Tako se je promet drugje
moc¢no povecal in ob skoraj
opusteli Celoviki so se na
vseh ostalih vpadnicah preko
celega dneva, ne glede na ko-
nice ustvarjale kolone in za-
stoji.

In kako bo 23. oktobrat* Se
bomo zopet drenijali in izgub-
ljali ¢as, denar in Zivce, ali pa
smo le za izkusnjo modrejsi in
bomo pustili avto raje doma,
ali pa na enem izmed primest-
nih parkiri$é.

M. s,

asfalta.

Medtem ko je pred Delavskim domom vse Zivo cel dan do desetih zveder,

Mehanizacife na novem cestnem gradbiééu oéitno ne bo primanjkovalo.

cestisée Levstikove v Tivoliju zadnjié ufiva spokojno tisino
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Ze sedaj je jasno, da ljubljansko
gospodarstvo premalo izkoriséa
svoje komparativne prednosti,
kot je povezovanje z univerzo, ra-
ziskovalnimi ustanovami, inZeni-
ring organizacijami ter trgovski-
mi, prometnimi in drugimi orga-
nizacijami, luko in pomorstvom
in pa ne nazadnje pri izkoris¢anju
svojih kadrov potencirati pri
usmeritvi na izvoz in 8e posebej
na izvoz v neuvrééene in manj ra-
zvite dezele.

Pomembne sestavine razvoja

Nadalje premalo izkoris¢amo
smisel prebivalstva Ljubljane za
varéevanje in urejanje doma, ter
okolja v tej zvezi, in seveda tudi
sistemn financiranja oziroma var-
¢evalnih vlog, ki bi jih lahko izko-
rid¢ali za gospodarske potenciale
Ljubljane.

Se nadalje je treba razvijati smi-
sel za tehniéni razvoj in pa organi-
zacijo prostega éasa. V tej zvezi
bomo morali $e marsikaj storiti.
NajvaznejSe komponente razvoja
je treba uskladiti in osredotoéiti
tako kot druzbeni in osebni stan-
dard. Powpreéna rast industrij-
skega proizvoda v zadnjih letih
kaze na 6,3%, kar v bistvu ni tako
malo. Napovedovali smo, da bo
druzbeni proizvod v srednjeroc-
nem obdobju 1975-1985 zrasel na
7,9% v obdobju 1985-2000 pa za
6,2%. Povpreéna nominalna stop-
nja rasti druzbenega proizvoda je

bila v letih 1975-1976 22%, nor-
malna stopnja rasti pa skoraj 3%,
povpreéna stopnja rasti realnega
druzbenega proizvoda v zadnjih
treh letih srednjero¢nega obdobja
pa je 4,8%. Realna druzbena pro-
duktivnost v zadnjih treh letih je
rastla le za stopnjo 0,6%, kar opo-
zarja na vazen vpliv prej omenje-
nih dejavnikov.

V zadnjih letih srednjeroénega
obdobja je druzbeni proizvod tu-
di strukturalno spreminjal svojo
podobo, in sicer v prid industrije,
ki zasega 33,3% in trgovina 28,4%.
To nakazuje, da se je prestruktu-
riranje nekaterih gospodarskih
vej ze pricelo in da je industrijska
proizvodnja priéela rasti. Ceravno
so ti podatki kratkotrajni, ¢asov-
no preozki, dajejo osnovo za mne-
nje, da se modernizacija in pa in-
vesticije za konstrukcije Zivahno
nadaljujejo. Do leta 2000 je pre-
dvidena, da bo industrija zasegla
36,1% druzbenega proizvoda, tr-
govina 36,2%, oziroma struktura
zaposlenih v industriji 36%, v tr-
govini pa 23,9%. Tudi o tej temati-
ki bi bilo Ze na osnovi nekaterih
dejstev treba predvideti nekatere
spremembe.

Vprasanja gospodarstva

Kljub bistvenim spremembam
v zadnjem obdobju pa se kljub
temu pojavlja dilema o socialni
strukturi zaposlenih v Ljubljani.
Vse prepocasi se razvija industri-
ja v odnosu do drugih panog go-

spodarstva, éemur bo treba po-
svetiti ob razpravi 8e posebno po-
zornost. Predvsem bo treba go-
spodarstvo navezovati in ga
usmerjati v ozje specializacije in
pa v mednarodno delitev dela. To
je bistvo, za katero bo treba v
vseh organizmih odloéno ukrepa-
ti, da bi hitreje priflo do spre-
memb. X
Nadalje bi bilo v javni razpravi
treba zavzeti to¢no stalisée do
usmeritve doloéenega gospodar-
stva, tako z vidika specializacije,
kakor tudi z vidika heterogenosti,
ki je potrebna zaradi veéjih rav-
notezij v gospodarstvu.
agajanje prepulzivnih go-
spodarskih tokov na razvoj novih
dejavnosti, vkljuéevanja v notra-
nja in zunanja trziséa - prav taks-
na kombinacija gospodarske
strukture zagotavlja v povpredju
manjso obéutljivost gospodarske
baze in, kot kaze, tudi celotnega
gospodarstva zaradi obéasnih ni-
hanj na notranjih oziroma zuna-
njih blagovnih trgih ter veéjo sta-
bilnost in usklajenost druzbenega
proizvoda na osebno, skupno,
splodno in investicijsko porabo.
Tako projekcijo bi morali vsebo-
vati tudi orientacijski srednjero¢-
gii}(} ‘?lam in projekt »Ljubljana

Poseben poudarek je treba dati
7e sedaj poznanim deficitarnim
gospodarskim dejavnostim, kot
so obrt, gostinstvo, turizem, in
preskrba mesta z Zivili.

Razvoj kmetijstva je treba
opredeliti doloéneje in to prostor-
sko, programsko, proizvodno, z
vidika varstva okolja in z rekrea-
cijskega vidika. Ljubljano je tre-
ba v kmetijskih povrsinah gledati
Sirse — regijsko, ker bo izgradnja
Ljubljane zasegla nujno se veéji
del obstoje¢ih povriin.

Imperativna zaséita kmetijskih
zemljis¢ je nasploh problematié-
na, saj vemo, da jo je na podroéju
Barja in Dolomitov moé speljati,
ni pa je moZno speljati na Ljub-
ljanskem polju in na podrod¢ju
Dolskega in Zaloga ter Sentvida.

Socialno-ekonomski razvoj

Poudarjanje osebnega standar-
da v preteklosti je vodilo tudi v
miselnost, da je druzbeni stan-
dard in z njim povezana druzbena
potrosnja stvar drzave, ki naj s
prorac¢uni t. j. z odtujeno davéno
politiko zagotavlja reprodukcijo
tega podroéja. To miselnost pa v
zadnjih letih zelo odloéno spremi-
njamo z odmiranjem prora¢un-
skega sistema in njegovim pro-
gresivnim nadomesdcanjem s svo-
bodno menjavo dela prek samou-
pravnih interesnih skupnosti, ki
na osnovi sporazumevanja in do-
govarjanja v zdruzenem delu za-
gotavljajo potrebe tega podrodja.

V nadaljnji politiki je treba nad-
graditi gospodarski razvoj Se z
neobhodnim socialnim razvojem,
ki pa bo vedno bolj zahteval dolo-

¢itev novega razmerja med druz-
benim in osebnim standardom in
to na osnovi novih vrednosti!

Bodo¢i razvoj bo na osnovi do-
seZenega osebnega standarda za-
hteval hitrej§i razvoj druzbenega
standarda, ki bo moral biti uskla-
jen z gospodarskim razvojem.
Kajti, ¢e gospodarskega razvoja
ne bi usklajevali z razvojem druz-
benih dejavnosti, bi to vodilo v
nasprotje, ki bi se konec koncev
odrazilo kot zaviralni faktor moz-
nosti gospodarskega razvoja sa-
mega. Zaradi tega odnosa in po-
tencialnega protislovja je treba v
celitveni politiki druzbenega pro-
izvoda zagotavljati zgoraj nakaza-
no delitvene trende med osebno
potroénjo in skupno potrosnjo, ki
mora biti dostopna vsem obéa-
nom kot sploSna druZbena do-
brina.

To pa pomeni obenem odpira-
nje novih dejavnosti, ki so Se trz-
nega znacaja, kot dejavnosti
sploédno druZzbenega pomena.
Skratka, dilema je jasna in bi jo
lahko opredelili v naslednjem:
katere dejavnosti poleg obstoje-
¢ih je treba predvideti kot nove
druzbene dejavnosti.

Zaradi tega moramo v perspek-
tivi skupno potrosnjo poveéati hi-
treje kot osebno potroénjo, zato je
treba korigirati v izhodiséih naka-
zano premajhno udelezbo skupne
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