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Postupak i uredjaj za smanjenje otpora kod vozila po vodi ili kod drugih tela
dodirivanih kakvim strujanjem.

VaZi od 1 maja 1938.

Prijava od 30 avgusta 1937.

Pronalazak se odnosi ma smanjenje
ctpora kod brodova i moZe se primeniti i
kod drugih tela dodirivanih kakvim struja-
njem (strujom) kao Sto su vazdu$ni bro-
dovi 1 vazdusna vozila, ma da u vazduhu ili
gasovima sa manjom delatnoSéu no u tec-
nosti, Poznato je da se za pomenuti cilj, u
prednjem delu broda pod linijom gaZenja
broda u vodi predvidaju kanali od pred-
njeg dela prema bokovima i da se napred
postavlja propeler za pogon, tako, da o¢n
goni vodu kroz ove kanale,

Pronalazak se pre svega sastoji u to-
me, Sto se na prednjem delu strujom obli-
znatnog preseka tela dovodi do izlaznog
zima struji i sa manjom brzinom no Sto
le brzina strujanja se u tankem sloju oko
znatnog preseka tela dovodi do izlaznog
strujanja prema nazad. Ovo se Korisno iz-
vodi na taj naéin, Sto telo ima spreda upu-
sne otvore sa priklju¢uju¢im se kanalima,
koji po natinu proseka (procepa) izlaze po
znatnom, strujom oblizivanom, obimu te-
la, dakle kod brodova priblizng od rtenja-
Ce broda pa do linije gaZenja broda u vo-
(lll_ Tako oko tela .nihraz{}\raui zasebni S].i}.i
struje, Koji je na primer usled u kanali-
ma vrienog Sirenja ka izlazima usporen,
vedi ka znatnom smanjenju otpora Kreta-
nju rapred, jer je usled prinudnog obrazo-
vanja sloja moguce bolje upravljanje raz-
licitim slojevima struje no u obiénim slu-
Cajevima samostalnog obrazovanja slo-
jeva.

Narodito, korisno sadrze Kanali ¢lano-
ve za regulisanje, pomocu kojih se sloju
struje moZze dodeliti  izvesna odredena
smanjena brzina, najbolje relativna brzi-

na koja je jednaka polovini brzine kreta-
nja tela ili brzine strujanja. U ovom sluca-
ju postaju potpuno regulisani vrtlozi, ko-
It se kao valjci valjaju po telu i po spolj-
noyj struji i narocito dalekose’no smanju-
ju otpor.

Ako se dalje proizvodi intermitujuce
strujanje, na taj nacin, 3to su ¢lanovi
za regulisanje izvedeni kao pogonjeni de-
lovi, to izmedu pojedinih vrtloznih valja-
ka postaju meduprostori, pomocu kojih se
olaksava trenje vrtloga jednog o drugi i
kretanje napred se jos vise olakSava.

Od vaznosti je za pronalazak joS red
caljih izvodenja kao mogucénost postavlja-
nja novog uredaja na postojecim brodovi-
ma ili drugim telima pomoéu dopunskog
dela na prednjem delu broda, ili spreda
dogradenog dela, dalje snabdevanje tela
testerastim ispuplenjima, i to podesno po-
stavljanjem ozupéenih ploca za narodito
povolino edrZzavanje vrtloznih valjaka,
najzad iskoriféenje noveg wuredaja za u-
pravljanje tela pomocu po izboru stavlja-
nja van dejstva novog uredaja na jednoj
ili na drugoj strani tela.

PriloZzeni nacrt pokazuje pronalazak
sa dva primera izvodenja brodova. SL 1
pokazuje delimi¢no odlomak prednjeg de-
la broda u izgledu. Sl 2 pokazuje poprecni
presek ovoga. Sl 3 pokazuje vodoravni
presek desne polovine odlomka pokazanog
na sl. I. SI. 4 pokazuje vodoravni presek
desne polovine odlomka jednog drugog
oblika izvodenja, koji je kao dopunski
prednji deo broda postavlien na jednom
veé postojeéem brodu.

Prema sl. 1 do 3 telo broda, koje gazi
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u vodu do linije 2 gaZenja broda u vodu,
ima od svog kljuna 3 preko najvise klina-
stog deia svoga prednjeg dela do pri-
blizno jedne Cetvrtine ili jedne patine du-
Zine broda ucbicajeni glatki zid sa napred
nalazecim se otvorom 4 za ulazak vacde,
koji je kakvom resetkom osiguran protiv
ulaZzenja veéih ploveéih tela. Kanali 5 vo-
de od ctvora 4 ka dvema obrtnim zagat-
kama 6, koje se pomo¢u mehanizma konu-
snih zuplaniky 7 odrzavaju stalno u kruze-
nju elektreomotorima 8 ili na proizvolian
drugi nalin. lza obrtnih zagatki se pru-
zaju kanali 9 dalje ka izlaznim prosecima
(prccepima) 10 na brodskom Kkorifu, koji
se pruzaiu od linije 2 gaZenia broda u vo-
du pa do blizu rtenjale broda, take, da iz-
lazeca voda obliva celokupan zadnji deo
broda. Ovaj zadnji deo broda je obloZen
izbrazdanim plotama 11, koje su izvedene
po nadinu turpifa ili kao koza maorskog
psa sa ooiedinaénim piramidnim ispadima
Ciji su Kosi vrhovi upravljeni prema na-
zad.

Dejstvo je sledece: Pri voZenju broda se
veda koja prodire kroz otvore 4 uz uspo-
renie strujania izpusia kroz proseke 10 i
tamo chrazpie, narcéito n vezi sa iza sit-
nih zupcastih vrhova dela 11 postojeéih
vakuuwmskih mesta, pravilne vrtlozne valj-
ke, koji se valjaju izmedu tela broda i
spoline struje, slicno kao Kkad se kakvo
vozilo kreée na valjcima: brzina valiaka
mora pri tome u idealnom slucaju biti jed-
neka polevird brzine kretanja nanred vo-
zila. Pcsto se sad obrtne zagatke, od koiih
svaka ima na orimer tri proseka ravno-
merno raspodeliena pe obimu, stalno obr-
¢u, to se strujania u svima kanalimg 9 pra-
vilno mrekidaju, i poiedini proizvedeni vrt-
lozi dobiiaju razmake jedan od drugega,
u koiima se vrii nostupni prelaz od su-
sednih u supretnom smeru obréuéih se
strana vtloga medusobno, -

Prema sl. 4 je uredaj u osnovi isti i
snabdeven je istim oznakama, ali je on
ovde postavlien spolja na postoje¢em bro-
du 1, pri ¢emu je njegov prednji deo bro-
da izveden pomocu dopunskog dela 12 za
prednji deo broda i u Supljini izmedu zi-
dova prima kanale za strujanje od uvlaza 4
do izlaza 10. Umesto obrtnih zagatki ovde
su predvidena krila 13, tako, da se sa nji-
ma moze postici podesno podelavanie
smanienia brzine proticanja u odnosu pre-
ma snolinom strujaniu kao i pomodéu traj-
nog klaéenja tame i amo Krila mogu se
postié¢i prekidi strujanja kao u prvom pri-
mert.

Patentni zahtevi:

1. Postupak za smanjenje otpora kod
vozila po vodi ili drugih tela koja su do-
dirivana strujom (strujanjem), naznacen
time, $to se na prednjem delu tela stru-
je€i fluid (tecnost) cduzima od struje i sa
smanjenom brzinom se u tankom sloju na
znatnom preseku oko tela dovodi do izla-
Zenja napolje prema nazad.

2, Uredaj za smanjenje otpora po
zahtevu 1, naznacen time, S$to telo (1) sa-
drzi spreda ulazne otvore (4) i od ovih po-
lazeée kanale (5,9) sa po nacinu proseka
preko znatnog obima fela koji je oblizi-
van strujom, dakle kod brodova priblizno
od rtenja¢e broda pa do linije ¢azenja
broda u vodu, pruzajuéim se ispusnim ot-
vorima (10) u prednjem delu broda.

3. Uredaj po zahtevu 2, naznacen time,
o su za proizvodenje vrtloga, Koji se
valjaju izmedu tela i spoljne struje (stru-
janja), u kanalima (5,9) predvideni ¢lano-
vi (6,13) za regulisanje Cija je sposobnost
propusStanja takva, da moze sloju dodelji-
vati brzinu od pribliZzno polovine brzine
tela.

4. Uredaj po zahtevu 3, naznalen ti-
me, $to su za proizvodenje yrtlora odrede-
ne velicine izvedeni ¢lanovi (6) za reguli-
sanje kao Clancvi za zatvaranje snabdeve-
ni pogonskim delovima (7,8), koji na delo-
vima (9) kanala koji vode ka izlazima (10)
proizvode stupanjsko strujanje sa prekidi-
ina.

5. Uredaj po jednom od zahteva 2 do
4, naznalen time, $to je cn kod pestojeéih
tela vozila (1, sl. 4) ugraden izmedu pred-
njeg dela i dopunskog spclinjeg zida (12)
koji ¢ini da ovaj prednji deo ima dvostru-
ki zid.

6. Uredaj po jednom od zahteva 2
do 5, naznacen time, 3to je telo (1) snabde-
veno sitnim testerastim ispupcenjima (11)
(ispadima) sa prema unazad okrenutim
vrhovima i ¢ija je visina ravna jednom ma-
lom razlomku Sirine izlaza (10), tako da
se potpomaZe obrazovanje vrtloga u izla-
zecem sloju struje,

7. Uredaj po zahteyy 6, naznacen ti-
me, Sto su testerasta ispuplenja (ispadi)
(11) predvideni u obliku postayljenih ploca
po naciny turpija.

8. Uredaj po jednom od zahteva 2
do 7, naznacen time, §$to svaki od kanala
(5,9) sadrZi po jednu napravu (13) za spre-
Cavanje ili regulisanje Kkoli¢ine proticanja
Kkoja se mozZe uticati rukom, i to za svaku
stranu tela nezavisno od druge,
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