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[zum se nanasa na take vlecne in udar-
ne priprave za Zelezniska vozila, pri kate-
rih so vstavljena peresa med deli vletne
in udarne priprave ter okvirom vozila in
med samimi deli vle¢ne in udarne pripra-
ve. Pri znanih pripravah se ta peresa raz-
poredijo v podolZni smeri voza loCena
drugo ob drugoga. To pa ima za posledi-
co nedostatek, da je vletna in udarna pri-
prava zelo dolga, tako da je njena name-
stitev pri kratkih vozovih zdruZena s teza-
vami. Namen izuma je, odstraniti ta nedo-
statek na enostaven nacin.

V risbah kaZejo:

sl. 1—8 osem razlicnih izvedbenih pri-
merov predmeta izuma v aksijalnem pre-
seku,

sl. 9 in 10 preseka po linijah IX—IX oz.
X_X slike 8 in

sl. 11—13 sliki 8 odgovarjajote pogle-
de pri drugatnem poloZaju delov.

Pri izvedbenem primeru glasom sl 1
sta oba yleéna in udarna drogova pripra-
ve oznafena z A. Vsak izmed teh drogov
1i0si ojaceni del a!, ob katerega se upira
peresna plo§fa b! spiralnega peresa B
pod uplivom tega peresa. Za vsako izmed
teh plo3¢ so vipodolZnih nosilcih C vozila
predvidene izreze c!, v katere prijemljejo
plosce in katere omejujejo dvig. Od plose¢
b* obrnjeni konci peres B se upirajo ob
obrocs b2, kateri se pod tlakom teh peres
pri polozaju delov glasom sl. 1 prilegajo

ob odbijace «? nosilcev C. Obro¢a b? pri-
jemljeta razven tega v utore c® nosilca C.
S prostim koncem vsakega droga A je to-
go zvezan sojemalec a®?, ob katerega se
pod utinkom zelo mocénega, koaksijalno z
osjo drogov A leZeCega spiralnega peresa
D upira ploséa d!. Vsak sojemalec a? je
potom dveh z osjo drogov A vzporedno
potekajocih in medseboj diagonalno nas-
proti si leZecih drogov E zvezan s plosco
d!, katera pripada drugemu drogu A, pri
Cemer vsak izmed teh drogov E prijemlje
skozi drugo plo¥to d! z razgibom. Soje-
malca a® imata vodilo v dvodelni pusi F,
ob katere prirobnici f! se prilegata plo3ci
b2, Prircbnici f2 tvorita odbijafe za soje-
malca a®. Cez prosta konca drogov A na-
taknjena cev G sluZi kot nadaljni omeje-
valec dviga za pero D.

Ako sta oba drogova istofasno obreme-
njena na tlak, tedaj se oba sojemalca a?
in 5 tem tudi plo§¢i dt gibljeta proti sebi
in pero D se stisne. Drogova E se pri tem
premakneta v sojemalcih a? in plo$¢ah d1,
tako da nista obremenjena. Nadalje prene-
se tudi pero D svoj upor samo na drogo-
va A. Pri omenjenem gibanju drogov A
vzameta ojacenji a' s seboj:tudi plodé¢i b?,
tako da se peresi B stisneta. Ker pri tem
uéinkujejo peresni odpori drug proti dru-
oemt, pri enakem dvigu drogov A tudi pe-
resi B ne prenaSata na okvir vozila ni-
kaksnih pospelujocih sil.

Din. 35.




Ako se oba drogova istofasno obreme-
nita na nateg, tedaj vzame vsak sojema-
lec a? s pomoc&jo svojega droga E s seboj
pledéo d' drugega droga A, tako da se
pero D zopet stisne, toda ne prenasa no-
benih sil na okvir vozila. Istocasno sledi

gibanju sojemalcev a* tudi puSa F ing
tem tudi vsak izmed obeh obrofev b?,
vsled Cesar se tudi peresi B stisneta. Pri

enostranski obremenitvi enega izmed dro-
gov A, na pr. v sl. 1 na desni strani leZe-
cega droga, se najprej stisne pripadajoce
pero B & pomoéjo plosce b'. Ako se pri
tem levi drog A ne upira, tedaj se potom
delov a2, d!, D, d*, a? potisne na levo brez
znatnega stisnjenja peresa D. Levi soje-
malec a* prenese potem svoje gibanje po-
tom puSe F s pomo¢jo prirobnic f* in f*
na levi obrog b?, kateri stisne pero B. U-
pora obeh peres B se pri tem preneseta
na okvir vozila in pospesita vozilo.

Pri enostranski obremenitvi na nateg
enega izmed obeh drogov A, na jpr. des-
nega droga v sl. 1, vzame sojemalec a® te-
ga droga s seboj desno polovico puse F,
tako da se desno pero B stisne in skuSa
vozilo pospesiti. Istocasno pa se tudi gi-
banje droga A prenese potom delov a% E,
d, D, d,:E, a? na levi drog A; Xkateri s
pomocjo svoje plosfe b! stisne pripadajo-
¢e pero B in vsled tega istotako podeli
vozilu :pospesek.

Celokupna razporedba ima zelo majhno
dolzino, tako da se more uporabljati tudi
pri kratkih vozovih in se razven tega mo-
re brez nadaljnega kot celota namestiti v
zastitnem ohigju.

Pri izvedbenem primeru glasom sl. 2 se
upirata peresi J, kateri sta razporejeni
med podclZnima nosilcema H okvira ter
vleénima in udarnima drogovoma, s svo-
jim enim koncem ob sojemalca k' vle¢nih
in udarnih drogov K in s svojim drugim
koncem ob odbijace h! podolznih nosilcev
H. Sojemalca k! delujeta na isti nacin ka-
kor pri prvem izvedbenem primeru s po-
modjo drogov k2 in ploS¢ k* na mocno
pero L, katero je nameS$teno med drogo-
voma K.

Ako se oba drogova istofasno obreme-
nita na tlak, tedaj s pomoéjo sojemalcev
k! in plos¢ k® stisneta skupaj pero L in
obe peresi J. Ako se vr$i obremenitev,
drogov K na nateg, tedaj se — kakor pri
prvem izvedbenem iprimeru — pero L
istotako stisne, do¢im se peresi J razbre-
menita. V obeh slu¢ajih se na okvir ne
prenese pospeSujola sila. Pri enostrans-
kem tlaku stisne doti¢ni sojemalec k! nje-
mu bliZje leZeCe pero J in neobremenjeni
drog K se .premakne ob razbremenitvi

drugega peresa J potom drogovja, katero
je predvideno med obema drogoma K.
Izvedbeni primer glasom sl. 2 se odliku-
je po svoji posebni enostavnosti.
Izvedbeni primer po sl. 3 odgovarja v
bistvu ravnokar gpisani izvedbi. Razlika
obstoja samo v tem, da se peresi M, Kate-
ri sta razporejeni med vlefnima in udarni-
ma drogovoma ter okvirom vozila, upira-
ta ob plos¢i m', kateri odgovarjata plos-
¢ama k* drugega izvedbenega primera. To
ima za posledico, da se pri ; obojestran-
skem vleku na vlec¢nih in udarnih drogo-
vih isto¢asno stisneta tudi obe peiresi M.

Pri izvedbenem primeru glasom sl. 4 je
eden izmed sojemalcev, kateri je zvezan z
vletnima in udarnima drogovoma N, iz-
oblicen kot cev N!, katera nosi na svojem
koncu dve prirobnici n* in n® Na cevi N!
sta premakljivo vleZajena dva obroca n*
in n° katera obdajata spiralno Ppero O.
Za ptirobnici n? in n* cevi N so na po-
doiznih nosilcih P vozilovega okvira pred-
videni odbijadi p?, za obroca n* in n® pa
odbijaci p%. Med drogovoma N namesce-
no pero Q se upira ob plosti.q’, kateri gta
premakljivi na drogovih N in kateri sta
zvezani potom vleénih. drogov g% s soje-
malcema.

Ako se oba drogova N istotasno obre-
menita na tlak, tedaj vzameta sojemalca
plos¢i q' s seboj in z njihovim posredova-
njem stisneta pero Q. Pri tem gibanju se
premakne tudi cev N' glasom sl. 4 na le-
vo, tako da njena prirobnica n® yzame s
seboj obro¢ n* in stisne pero O. Pri isto-
¢asnem vleku na obeh drogovih N se pre-
nese gibanje vsakega izmed teh drogov s
pomocjo vle¢nih organov g® na plosco ¢!
drugega droga N, tako da se pero Q zo-
pet stisne. Pri tem se premakne tudi pri-
robnica n® cevi N? na levo, Kar ima za po-
sledico stisnjenje peresa O.

Pri enostranskem tlaku od leve strani
stitne prirobnica n* sojemalca N' s po-
moéjo obroca n* pero O, dotim ostane
pero Q neobremenjeno. Pri enostranskem
tlaku od desne strani premakne desni
drog N s pomotjo svojega Sojemalca in
ploiCe q! pero Q in s tem drog N na levo,
pri femer prirobnica n® vzame s seboj
obro¢ n® in stisne pero O.

Pri enostranskem vleku na levem drogu
N se prenese gibanje tega droga potom
sojemalca N in njegove prirobnice n® na
obro¢ n?% ki potem obremeni pero O na-
tlak. Pri enostranskem vleku na desnem
drogu N se yzame sojemalec N' s seboj
potom drogovija q2, q!, Q, qt, 9%, N, tako
da se njegova prirobnica n? priloZi ob o-
bro¢ n* in se stisne pero O.



[zvedbeni primer glasom sl. 5 se razli-
kuje od onega iz sl. 4 samo v toliko, da
cev R!, katera odgovarja cevi N' iz sl. 4,
tvori en komad s plos¢o R, katera je na-
taknjena na vle¢na in udarna drogova.
Obremenitev peres v tem slu€aju ni bi-
stveno razliéna od one pri ravnokar opi-
sanem izvedbenem primeru,

Pri izvedbenom primeru glasom sl. 6
poseduje vsak izmed vleénih in udarnih
drogov S dve ojacenji st in s?, hateri shi-
Zita Kot odbijaca po dvema peresnima
ploséama t' in t%. Med dvema ploS¢ama t!
in t* je razporejeno mlcéno spiralno pero,
katero drzi plo§¢i t' in t? istofasno v do-
tiku z ojacenji s' in s? in z odbijali u', u?
in u® neke cevi U, katera je rasporejena
koaksijalno z drogowoma S. Cev U nosi
na svojih koncih prirobnici u* in v, ka-
teri sluzita Kot protileZaja za obrofa v?
in v?, katera stojita pod ulinkom gpiral-
nega peresa V.

Pri istoCasni obremenitvi obeh drogoh
S na tlak pritiskata plos¢i t' peresi T pro-
ti plcS¢ama t2. Pri tem ne nastane nikaks-
na obremenitey peresa V. Pri istofasnem
vleku na obeh drogovih S pa nasprotno
pritiskata plos¢i t* peresi T ob (ploséi t',
brez vsake obremenitve peresa V. Pri 'o-
bremenitvi samo enega droga S na nateg
ali tlak, se cev U premakne ob obremenit-
vi peresa V in po enega izmed obeh peres
T v eno ali drugo smer.

Izvedbeni primer glasom sl. 7 poseduje
dva vlefna in udarna drogova W, s katé-
rima sta togo zvezana sojemalca w!. Na
koncu drogov W sta kot omejevalca dvi-
ga nataknjeni cevi w2, kateri prijemljeta
V PO eno motno spiralno pero X. Peresi X
Se upirata po eni strani ob plo¥¢i x!, ka-
teri sta premakljivo vieZajeni na drogovih
“1/’ i PO drugi strani ob ymesno steno
y' cevi Y, na Kateri sta premakljivo raz-
porejena obrota y2 z spiralno pero y®.
Na podolZnih nosilcih Z vozilovega okvira
so predvideni odbijati z! za obroca y2 in
odbijaci z® za prirobnici v+ cevi Y. Vsak
sojemalec w! je potom poteznih drogov
w? zvezan X' drugega droga W. Pri isto-
Lasni obremenitvi obeh drogov W npa tlak
se peresi X stisneta potom njikovih plosé
x!. Pri obremenitvi obeh drogov W na na.
teg se vsak sojemalec w! s pomo&jo svo-
jega poteznega droga w?® sklopi s plosto
X! drugega droga W, tako da se peresi X
zopet stisneta. V obeh slutajih pero y? ni
obremenjeno. Pri enostranskem tlaku vza-
me pritiskani drog W ‘preko drogovja x7,
X, vy, Y, y* s seboj enega izmed obrodev
Y* in se s tem obremeni pero y®. Pri eno-
Stranskem nategu se vrii ta obremenitev

peresa y? preko drogovja wi, w?, x!, X, yi,
b €y

Pri izvedbenem primeru glasom sl. 8 do
13 je en Konec vleénega in udarnega dro-
ga | izoblicen kot cevasta pusa 2, katera
sluzi kot vodilo drugemu vle¢nemu in u-
darnemu drogu 3. Z drogom 3 sta togo
zvezani dve ploSnati zagozdi 4 in 5, kate-
ri sta medseboj premaknjeni za 90°. Za-
gozda 4 je vodena v dveh nasproti si le-
zeCih 'podolznih luknjah 6 puSe 2, in pri-
jemlje v podoline luknje na pudi 2 pre-
makljivo vleZajenega cevastega odbojne-
ga komada 7. Zagozda 5 je istotako vode-
na v dveh podolznih luknjah 8 pufe 2 in
sega v podolzne luknje 9 istotako na pusi
2 premakljivo vodenega odbojnega koma-
da 10. Navpi¢no k zagozdi 4 sta v pusi 2
nadaije oric¢vrifeni Se dve zagozdi 11 in
12, kateri prijemljeta v podolzne luknje 13
odbojnega komada 7. Nadalje sta s puso
2 togo zvezani dve, k zagozdi 5 navpi¢no
stojeli zagozdi 14 in 15, kateri prijemije-
ta v podoline luknje 16 odbojnega koma-
da 10. Ob odbojna komada 7 in 10 s
upira en konec moé&nega spiralnega pere-
sa 17, katerega drugi konec se prilega ob
rebro 18 neke cevi 19. Cev 19 nosi na
svojih obeh koncih prirobnici 20 in 21, ob
kateri se pod pritiskom spiralnega peresa
22 prilega Po en peresni obro¢ 23 in 24.
Za prirobnici 20 in 21 so v podolZznem no-
silcu 27 vozila predvideni odbija¢i 25 in
za obroCa 23 in 24 so predvideni odbija-
(Ao

Ako dobi drog 3 tlak ob neobremenje-
nem drogu 1, tedaj drsi zagozda 5 v po-
dolZnih  luknjah 9 do mejnega poloZaja
glasom sl. 11, ki je podan s tem, da dospe
zagozda na Koncu podolznih lukenj do na-
lezaja, do¢im se odbojni komad 10 zade-
ne ob odbijac 25 okvira. V tem gibanju vza-
me zagozda 4 s seboj odbojni komad 7, vsle i
Cesar se stisne pero 17, in vsled posredo-
vanja cevi 19, tudi pero 22. Podoline luk-
nje so tako odmerjene, da se pri zadetju
cevi 19 ob odbija¢ 25 okvira 27 popolno-
ma iskoristijo vsa peresa. Ako se obreme-
ni na tlak samo drog 1, pritisneta zagoz-
di 14 in 15 ob leve konce podolznih lu-
kenj 16, in potem vzameta s seboj odboj-
i komad 10, kateri sedaj preko desnega
peresa 17, cevi 19 in delov 21 ter 24 stisne
pero 22, dokler ne nastane omejitev dvi-
ga na enak nacin, kakor pri tlaku na drog
3. Pri enostranskem vleku na drogu 3 za-
dene zagozda 5 ob leve konce podolznih
lukenj 9 in potem napne na isti natin, ka-
kor je bilo ravnokar opisano, pero 22. Pri
enostranskem vleku na drog 1 vzameta za-
gozdi 11 in 12 odbojni komad 7 s seboj



in napneta pero 22 preko drogovja 17, 18,
19820595

Ako se drogova 1 in 3 istofasno obre-
menita na tlak, tedaj stisne zagozda 4
preko odbojnega komada 7 levo pero 17,
do¢im drog 1 potom zagozd 14, 15 vzame
s seboj odbojni komad 10 in s tem napne
desno pero 17. Nedopustna obremenitev
peresag 17 se prepreci s tem, da na koncu
gibanja drog 3 zadene ob dno puse 2 in s
tem togo skopi medseboj drogova 1 in
3 (sl. 12). Pri tem se pero 22 sploh ne
cbremeni.

Ako se oba drogova 1 in 3 istofasno
cbremenita na nateg, tedaj vzame zagoz-
da 5 s seboj desni odbojni kKomad 10 in s
tem napne pero 17, dofim drog 1 potom
svojih zagozd 11, 12 giblje odbojni ko-
mad 7 na desno potem obremerti desno
rero 17. Pri tem se istotako ne vrSi ni-
kak$no u¢inkovanje na pero 22.

Vse cpisane priprave so zlasti dobre za
uporabo obrocnih peres. Pri tem nudijo
rrednost, da se omogoéi velika delazmoz-
nost v izredno majhem prostoru.

Patentni zahtevi:

1. Vle¢na in udarna priprava za Zelez-
riska vozila. pri kateri so razporejena pe-
resa med deli vlaéne in udarne priprave
ter okvirom vozila kakor tudi med sami-
mi deli vlene in udarne priprave, oznace-
na s tem, da peresa, katera so vstavljena
med samimi deli vle¢ne in udarne pripra-
ve (na pr. D), lezijo znotraj peres (na pr.
B), ustanovljenih med vle¢no in udarno
pripravo ter okvirom vozila.

2, Vletna in udarna priprava po zahte-
vu 1, oznafena s tem, da je na vsakem
vletnem in udarnem drogu (A) priprave
razporejen premakljiv sojemalec (b!) za
pero (B), katero u¢inkuje na okvir vozila,
in pa z drogom togo zvezan sojemalec
(a®), kateri u€inkuje istotasno kot sojema-
lec za pero (D), katero je razporejeno v
pripravi sami,

3. Priprava po zahtevih 1 in 2, oznadce-
na s tem, da je sojemalec (a?), kateri je
togo zvezan z vle¢nim in udarnim dro-
cgom (A), potom odbojnega komada (F),
ucinkujolega kot sojemalca sklopka, v
zvezi s peresom (B), katero udinkuje na
okvir.

4. Priprava po zahtevu 1, ©oznaCena s
tem, da je na okvir udinkujode pero (J)
vstavljeno med sojemalcem (k'), ki je to-
20 zvezan z enim vle¢nim in udarnim dro-
gom (K), ter odbijatem (h') okvira.

5. Priprava po zahtevih 1 in 4, oznace-
na s tem, da je na ckvir ufinkujofe pero
(M) vstavljenn med peresnima plo$tama

('), kateri sta v eni smeri sklopljeni s
sojemalci, ki so togo pri¢vri¢eni na vle¢-
nem drogu, in odbijatem ekvira.

6. Priprava po zahtevu 1, oznacena s
tem, da je na ‘okvir utinkujoce pero (©)
vstavljeno med dvema sojemalcema (n®
n?), katera sta togo zvezana z enim izmed
vleénih in udarnih drogov (N).

7. Priprava po zahtevu 6, oznalena s
tem, da sta sojemalca (n2, n®) dela cevi
(N1), katera je togo zvezana z enim iz-
med vleénih in udarnih drogov (N).

8. Priprava po zahtevu 1, woznaena s
tem, da je na okvir utinkujoce pero pod
vplivom odbijaev, kateri so togo zveza-
ni s peresno ploifo (R), ki je premakljiva
na enem izmed vle¢nih in udarnih drogov.

9. Priprava po zahtevih 7 in 8, oznace-
na s tem, da sojemalca (na pr. n2, n®) ce-
vi (na pr. N, R") tvorita protilezaja za
peresna obrola (na pr. n*, n®), za katera
so na okviru predvideni odbija¢i (na pri-
mer p?).

10. Priprava 'po zahtevu 1, oznalena s
tem, da sta med vletna in udarna drogova
(S) priprave vstavljeni dve peresi (T), ka-
teri se upirata ob protilezaje (t', t*), ki
so na vle¢nih in udarnih drogovih premak-
ljivi v eno smer, pri emer so za te proti-
lezaje predvideni odbijaci (u!, u? u?) na
delu (U), kateri prenada sile na okvir.

11. Priprava po zahtevu 10, oznacena s
tem, da sta protilezaja (x!) na po sebi
znan nalin potom vleénih drogov (W¥) v
zvezi s sojemalcema (w'), ki sta Cvrsto
zvezana z vletnima in udarnima drogovo-
ma (W). .

12. Priprava po zahtevu 1, oznalena s
tem, da eden (1) izmed vle¢nih in udarnih
drogov prijemlje s puSo (2) preko druge-
ga droga (3) in da sta s tem drogom (3)
togo zvezana sojemalca (4, 5), katera se-
gata skozi podoline luknje (6, 8) puse (2)
in prijemljeta v protilezaja (7, 10) peres
(17), vstavljenih med drogova (1, 3).

13. Priprava po zahtevu 12, oznacena s
tem, da so s 'puSo (2) togo zvezani sOje-
malci (11, 12 oz. 14, 15), kateri prijemlje-
jo v protilezaja (7, 10) peres (17), vstav-
ljenih med drogova (1, 3).

14. Priprava po zahtevih 11 in 12, ozna-
fena s tem, da se med odbojna komada (7,
10) vstavljeni peresi (17) upirata ob rebro
(18) neke cevi (19), katera je potom so-
jemalcey (20, 21), peresnih obrocey (23,
24y in peresa (22) zvezana z oKvirom.

15. Prinrava po zahtevih 11 in 12, ozna-
gena s tem, da so za cev (19) in odbojna
komada (7 in 10) predvideni v okviru od-
bijadi (25).



16. Priprava po zahtevih 11 in 12, ozna- manj$i od dviga cevi (19) do udara ob od-
Zena s tem, da je dvig odbojnih komadov bija¢ (25) okvira.
(7, 10) do udara ob odbijace (25) okvira 17. Priprava po zahtevih 1 do 16, ozna-
za veli¢ino dviga enega izmed peres (17) <Cena s tem, da se oproZenje izvrSi potom
obroc¢nih peres.
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