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Povzetek

Slovenske Zeleznice so imele v ¢asu vojne na[ogo podpirativojaéko obrambo
Slovenije in ovirati delovavy'e nasprotne strani, pa tudi ohranjaﬁ de[ovavye
svoje redne dejavnosti, prevoza [judi in b[aga. Pomembnejéi dogodki, in sicer
intenzivni bojni spopadi med enotami TO in JLA v vojni za Slovenijo leta
1991 so potekali tudi v neposredni bliini Zelezniskih postaj. Zaposleni so se
neposvedno angaéira[iv obrambnih na[ogah S postav[javyem ovir zvlakovnimi
kompozicyami na Zzelezniskih prehodih in omogoéi[i uporabo Zelezniske
inﬂastmktwe in sredstev zvez za potrebe TO. Ob tem Je treba poudaviﬁ tudi
vlogo Yeleznice v Casu pred vojno in po njej, torej v treh razli¢nih asovnih
obdobj ih;

aktivnosti nacrtovanja in priprave v mirnem casu in casu more’oitnega
izbruha,
dogodki med vojno,

aktivnosti za odpravo vcy'nih pos[edic.

Abstract
In wartime the Slovenian Railways had the task of upholding the military
defence of Slovenia and disrupting the operations of the opposite side, as well
as maintaining the continuity of their regular activities, i.e. the transportation
of people and goods. Major events, specifically the intensive fighting between
the units of the Territorial Defence and the YPA in the War of Independence
of Slovenia in 1991, took place in the immediate vicinity of railway stations.
Railway station employees immediately engaged in defence tasks by moving
trains to block railway crossings and to allow the use of railway infrastructure
and communications for the needs of the Territorial Defence.
In this context it is necessary to emphasize the role of the railways in three
time periods, before and after the war:
* Planning of activities and preparation in peacetime and during a possible
outbreak of war,
Events in time of war, and

Activities to eliminate the consequences of war.



Uvod

Zeleznica je v vojnem Easu zelo pomemben sistem z vidika transporta in komunikacij, njeni objekti pa
imajo obrambnovlogo (Zelezniki prehodi). Oboje, predvsem panjeni objekti, so bili obvelikiizpostavljenosti,
angaZiranju in odgovornih odlocitvah Zeleznidarjev odlotilni za obrambo Slovenije leta 1991. Glede na
neposredno bliZino Zelezniske postaje z obmogjem, kjer so potekali najpomembnejsi dogodki, in sicer
intenzivni bojni spopadi med enotami TO inJLA, se je vklju¢enost Zeleznice v vojno za Slovenijo $e povetala.
Ta vkljudenost je obsegala opravijanje del posebnega druzbenega pomena, skrb za potnike na postaji in
vlakih, skrb in odgovornost za blago v transportu, za osnovna sredstva, varnost zaposlenih, dokumentacije
itn.

Zeleznica v Ormozu’ in Zeleznidarji so bili posredno in neposredno vkljuéeni v vojno za Slovenijo, kar
potrjujejo tevilna pricevanja udeleZencev bojev na ormoskem’, fotografije* in videoposnetki* ter zapisi’.

Oris kronologije dogodkov prikazuje zgodbo kot celoto.

Cas pviprav na vojne razmere

Vsaka elezniska postaja je imela v minulih 8o. letih kot sestavni del za v ¢asu vojne izjemno pomembno
drzavno infrastrukturo svoj obrambni nadrt, ki je natantno dolo¢al postopke: evakuacijo, kako obvarovati
osnovna sredstva, zveze in varnostne naprave. Na postajah so bile enote Civilne zatite z opremo (zadtitne
maske, prva pomoc za sanitetno enoto ...).

Priprave na druzbeno tranzicijo so pvinesle spvemembe v obveznosti delovnih organizacij na podroéju
obrambe v Republiki Sloveniji, kljub temu pa je ostal vpliv nekdanjih obrambnih dejavnosti. »O $irsih
razmerah in burnih dogodkih v $ir§i vegiji smo
imeli bolj malo informacij, zato smo o stanju lahko
le sklepali. Od nadrejenih na Zeleznici v Mariboru
nismo dobili informacij, ki bi nam pomagale
razumeti celotno situacijo,« je povedal Viktor Stajnko,
Sef Zelezniske postaje Ormoz v dasu vojne leta 1991 0
stanju v dneh pred vojno.

Nekaj mnamigov so Zeleznidarji dobili od

varaZdinskih novinarjev, $e ve¢ pa se je dalo sklepati
z pocetja pnpadmkov T, ki so na Obmoqu Slika 1: Viktor Stajnko, Sef Zelezniske postaje Ormoz v ¢asu
Zeleznitke postaje zavzeli bojne poloZaje in na mostu yyjne feta 1901

zaleli pripravljati barikado. »Vendar je bilo to zelo (Foto Stefan Hozyan)

1 Osvednja Zeleznigka postajav Ormozu — postajna zgradba, skladigte, kretniske posto_janke, proga proti Sredigéu ob Dravi,
Ljutomeru in Mo§kavy' cem, Zelezniski prehodi.

2 Viktor Stajnko,_]oief Cvetko,_]anko Kolari¢, mag. Jurij Ferme, lvan Kuharié, Aleksander Stampak

3 Stefan Hozyan.

4 Janko Korpar.

5 Mag. Jurij Ferme, Miran Figer.
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Jpozno, da bi postajov Ormozu lahko pripravi[i zadelov Vojnih Vazmevah,«je ocenil razmere na Zelezniski
postaji in moznosti za delovary' e Viktor Stajnko, kije od vodstva Yeleznigke organizacije priéakoval wradne
informacye in predvsem usmeritve za ukrepanj ev prihay' ey'oéih razmerah, Ceprav so bile obrambne priprave
velike, saj je bilv Mariboru $tab za krizne razmere na Zeleznici, s katerim so na zadetku z Zelezniske postaje

Ormo# imeli neposreden telq%nski kontakt.

Vojni dogodki

»V Casu vojne sem bil ves ¢as na postaji. Zavedal sem se, da sem odgovoren za vse odlocitve in s tem
za Zivljenje in delo na postaji. Naenkrat, bolj kot kadar koli do takrat, me je zaskrbelo za ljudi, ki so bili
zapos[eni na postaji, prav tako sem se zavedal odgovomosti za osnovna sredstva na Zeleznigki postaji

Ormoz,« je svoj po[o%aj neposredno pred spopadom opisal §ef ormoske Zeleznitke postaje.

= N . P LY - ¢ 2ok
Slika 2: Zeleznidka postaja Ormoz v éasu vojne leta 1991 — posledice strelov z

mostu na reki Dravi iz smeri Hrvagke

(foto: Stefan Hozyan)

S o
Slika 3: Zeleznigka postaja Ormoz — posledice strelov na
vratih in fasadi z mostu na reki Dravi iz smevi Hrvagke (foto:
Stefan Hozyan)

Ne glede na neposredno blizino kraja spopada v Ormozu so na delo prihajali vsi zaposleni delavci
Yeleznigke postaje. Za opravljavy'e del so morali biti prisotni: §ef postaje, pvometnik, kretniki, skladignik,
b[agajnik, Sistilka in kurir. Za izvajanje najnvgnejéih ukvepovje §ef postaje posebno pozornost namevy'a[
zagotavljanju prisotnosti prometnikov (Zvonko Koter, Mirko Majé, Milutin Vuji¢, Danilo Zidari¢ in Franc
Zlatnik) in kretnikov. »Vsak dan so bili na delovnih mestih drugi ljudje. Ko je prislo do napada na Ormoz,
so biliv sluzbi prometnik Mirko Majc, kretniki Benjamin Sa[amon,Joief Kosec in lvan Blagov[é, skladigtnik
Tvan Zlatnik, blagzy'niéarka Danica Marin in &stilka Lojzka Znidavié,«je opisa[G kadrovsko zasedbo na

Yeleznidki postaji OrmoZ na dan najintenzivnejsih bojnih spopadov med enotami TO in JLA.

6 Intervju Viktorja Stajnka leta 20m o dogodkih na Zelezniski postaji Ormoz v éasu vojne za Slovenijo, dodatne informacije iz

intervjuja leta 2006.
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Na obmodju postaje, na mostu ¢ez Dravo, na hribu okrog vinske kleti, na hribu nad postajo, pri
Zeleznidkem prehodu ... so bili pripadniki TO in milice”. Po neuspesnih pogajanjih med pripadniki JLA in
komandirjem PM Ormoz na ormoskem mostu so sledili preleti in kroZenje vojaskega reaktivnega letala tik
nad mostom in kroZenje vojaskega helikopterja nad poloZaji TO. 1z letal so metali tiskane letake s pozivom
za sodelovanje z JLA in opustitev oboroZenega odpora ter groznjo z odloénim oboroZenim posredovanjem.
Barikade na mostu so zaleli s tanki fizitno odstranjevati. Prislo je do medsebojnega obstreljevanja s
pehotnim orozjem. Sledlile so groznje JLA z juridem pehote Eez most, grofnje po megafonu o obstreljevanju
z granatami in podobno®.

Pripadniki JLA so zaleli s tanki obstreljevati barikado na ormogkem mostu, poloZaje ob barikadi in
bliznjo okolico, in sicer objekte Zelezniske postaje, Rezultati obstreljevanja so bili: prestreljena streha, strelske
poskodbe na fasadi, prestreljen prometni urad, unidena okna na pisarni Sefa postaje, prestreljena vrata na
skladigéu, poskodbe vhoda v skladisée in poskodbe na objektih nadzornidtva SVP in El na Varazdinski ulici
1°. Zadeli so tudi ormogki grad, ormogko klet in gostilno Grivec®. Zaposleni na Zeleznigki postaji Ormoz so
se organizirano umaknili v kritje za zgradbo Zeleznitke postaje. Pod vodstvom Sefa postaje so pravotasno
pripravili evakuacijo najpomembnejée dokumentacije Zeleznitke postaje, da je v spopadu ne bi unicili. V
tem Casu so na Zelezniki postaji Ormoz ostali brez povezav z Mariborom, tako je Sef postaje samostojno
usklajeval aktivnosti s TO in drugimi nosilci obrambnih dejavnostiv Ormozu.

Tako kot vecina udelezencev vojne je tudli Viktor Stajnko doZivljal vojno vihro kot neposredno groznjo za
lastno Zivljenje, ob tem pa je nosil $e breme odgovornosti za ljudi in poslovodenje na ormoski postaji: »Kot
Sef postaje sem moral biti ves ¢asv sluzbi, domov sem odsel za kak$no uro na dan po najnujnejsih opravkih
(hrana, osebna higiena, preobleka...). Domov (v Sredisée ob Dravi, op. avtorja) sem se vozil &z polja, ceste
so bile neprevozne zaradi barikad. Zgodilo se je, da sem na svoji poti domov naletel na tankovsko enoto,

takrat me je bilo zares strah,« je na kratko opisal Viktor Stajnko.

Uporaba osnovnih sredstev Zeleznice za potrebe obrambe

Po zahtevi TO in milice” za blokado Zelezniskih prehodov z vlakovnimi kompozicijami je Sef postaje
Ormoz Viktor Stajnko zahteval odobritev iz Maribora, vendar: »Nasi so menili, da e ni mo#no izvajati
zahtevanih ukrepov oviranja, ker $e iz Ljubljane niso dobili potrditve. Ne glede na to sem ukazal uporabiti
vlak za blokado prehoda. Lokomotive, ki so bile osnovna sredstva, smo umaknili pred unicenjem.«

Skladno z zahtevami so z vlakovnimi kompozicijami blokirali Zelezniki prehod v Ormozu pred mostom
ez Dravo, Pusencih, Veliki Nede[ji in Sredigtu.

Zahtevo za postavitev vlakovne kompozicije kot blokado na Zelezniski prehod v Sredistu je strojevodja
kategoritno zavrnil, saj je bil po naglasu sode¢ iz Jugoslavije. Sele ko sta mu mili¢nika zagrozila z orozjem,

Jje zahtevo izpolnil®. Za blokado v Sredi$u smo se ves ¢as bali, da se bodo vagoni odpeli in oddrveli proti

7 Mag. Jurij Ferme, lvan Kuhari&, Viktor Stzy'nko.

8 Mag. Jurij Ferme.

9 Objekt nadzornistva Sekcije za vzdrZevanje prog in elektroinitalacij na Varazdinski ulici 1 (SVP in El).
10 Mag. Jurij Ferme, lvan Kuharié.

1 Mag. Jurij Ferme.

12 Jozef Cvetko.
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Cakoveu, kar bi lahko ogrozalo ljudi ob progi. Lokomotive so umaknilina skrivna mesta, kjer so po njihovem
mnenju bila na varnem. Lokomotivo iz Pudencev so umaknili v gozdiek nad omenjenim prehodom, kjer
je ostala ves &as vojne, saj je bila dobro skrita. Ljudje, potrebni za premik lokomotive, so bili ves ¢as na

lokomotivi in so se na predvideno ¢asovno obdobje menjavali.

= |

Sl

ika 5: Barikada v OrmoZu — polno natovorjeni vagoni,

Slika 4: Vlak — brikaa na Zeleznigkem cestnem ehodu

v Ormozu
(foto: Stefan Hozyan)

okvepljeni s tezkimi tovornjaki
(foto: Stefan Hozyan)

Slika 6: Vlak — barikada v Sredigéu ob Dravi; JNA je prebila
barikado, pregnala in zasedla milico in carino z mejnega

prehoda (foto: Stefan Hozyan)

Ne glede na postavljeno blokado na Zelezniskem
prehodu v Sredistu je JLA brez teav prisla ez progo
na dmgem mestu, nize od ,"Ze[ezniékega prehoda, lez
njive, na konec vlakovne kompozicije, ki jo je obvozila
in motno poskodovala progo. Vlakovne kompozicije [
verjetno niso poskusili izriniti, ker so mislili, da je v

tovorne vagone namesten eksploziv, éeprav so pred

tem grozi[i, da bodo razstrelili vlak, ¢e blokada ne bo |

odstrsmjena“. Kolona tankov J ¢ na POﬁ iz Sredidta Slika 7: Vlak — barikada na Zeleznigkem cestnem prehoduv

ob Dravi prebila oviro na Zelezniskem prehodu v Puencih, ki jo je JLA prebila (foto: Stefan Hozyan)

13 Jozef Cvetko, mag. Jurij Ferme.
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Pugencih, l@jer so s tankom pvewniﬁ dva vagona'™.

il oo e N R
Slika 8: Vagon po pvodom naspvotnika skozi Pugence (foto: Stefan Hozyan)

L{pova]oa sredstev zvez na Zeleznigki postaji za potrebe TO in milice

Komandir postaje milice Jurij Ferme je po telefonu z Zeleznigke postaje Ormo# posredoval na stab UNZ
Maribor zahtevo JLA za pretkanje mostu®. Poveljnik Prodanovi¢, pripadnik JLA, je po osebju Zelezniske
postaje Sredige, s katerim Jje komuniciral po internem te[efonu iz (Vtvu/a_jnice,’6 ob prehodu ceste ez Zeleznico,
neposredno ob p[atqju, kjev so kontrolirali promet po regiona[ni cesti Sredigde ob Dravi—Cakovec, zahteval,
da se jim na vy'ihovi tocki zagotovita tekota voda in te[efon. Te zahteve so bile prenesene komandhju PM
Ormoz. Dne 2.7.1991, v dopoldanskem &asu, je prislo do komunikacije med poveljnikom Prodanoviéem in

17 Y

komandig'em PM Ormoz. Komunikacya je potekala tako, daje usluzbenec?” Zeleznigke postajev Sredituo
Dravi zdruzil sludalke internega telefona, ki gaje uporalo[jal poveb'nik Prodanovié¢ v E*l,wa_jnici‘8 ob kontrolni

tocki, in postnega te[efona, na katerega_je usluzbenec pred tem poklical komandirja PM Ormoz® .

Sodelovavy’e Ee[ezniémje\) S pr'qoadniki TO in milice ter obveééavy'e 0 dogodkih

Ceprav od nadrejenih na Zeleznici v Mariboru niso dobili informacy, ki bi nam pomaga[e razumeti
celotno situacijo, predvsem Pa bi potrebovaﬁ usmeritve za ukvepavy’e % prihajajoé[h razmerah, zapos[eni
na Zelezniski postaji in pripadniki TO niso imeli tezav. »TO smo dcy'ema[i kot g[avni de_javnik, mi pa smo
naredili vse, da bi jim pomagaﬁ,«_je povedal Viktor Stajnko. Ko so ie[ezniémji imeli pvek'uy'ene zveze z
nadvejenimi % Pragerskem in Mariboru, so se poveza[i s &tabom TO v Ormozu, da bi izvedeli, kaj se dogay'a.

]nformacg e, ki so jih dobili od TO, so $teli za uradne. Z Obéino in dmgimi v Ormou niso imeli povezav in

4 Aleksander gtampan

-

15 Mag. Jurij Ferme.
16 Uradni Zeleznigki naziv objektaje Kretnigka postojanka 1.

Us[uébenecje bil prometnik Zelezniske postaje Sredigce.

» 3

8 Uradni zelezniki naziv objektaje Kretnigka postcy'anka 11.

o

Mag. Jurij Ferme.
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niso dobivali informacij. »Na postajo so prihajali neki Ljutomeréani, ki jih nisem poznal, glavni pa so bili
Ormozani — Sagko Stampar, Ivan Kuharié,« je poudaril Viktor Stajnko. Z oddelkom za obrambo v pripravah
navojno niso imeli stikov, »ko je §lo zares, so nas klicali, da bi postavljali barikade na prehodih,« je $e povedal
Viktor Stajnko.

Enote JLA so prihajale tudi iz Cakovca, o tankih proti Sredigu so ormogke Zeleznicarje obvestili kolegi
iz Macinca. »To informacijo sem takoj prenesel na TO, ki je takoj zahtevala blokado prehoda v Pusencih,« je
povedal Viktor Stajnko in dodaja: »Takoj ko so krenili iz vojasnice, so nas Hrvati obvestili. Dokler je obstajala
telefonska linija, smo bili z varaZdinsko postajo ves ¢as na zvezi. Hrvati so nam povedali sproti: koliko gre
oklepnikov, tankov .. kam gredo, ali proti Ormozu.« 1z Varazdina so pridli novinarji, $e preden je TO zjutraj
zavzela poloZaje na postaji in mostu in preden je kolona tankov JLA prisla pred most. Nato so se novinarji

hitro umaknili nazaj na hrvagko stran. Pozneje pa niso mogli ve¢ na nago stran, ker je bil most blokiran.

Neposredno dokumentiranje vojnih dogodkov in informiranje javnosti

Dogodke na ormoskem obmo&ju v éasu vojne za Slovenijo je neposredno dokumentiral Janko Korpar,
zaposlen v ZG — ZTO (Zeleznigko gospodarstvo — Zeleznika transportna organizacija) Ljubljana, TOZD
(temeljna organizacija zdruZenega dela) za elektroenergetiko, odsek za EI OrmoZ. Snemal je s kamero VHS
iz neposredne bliZine ormoskega mostu, kjer je zaposlen. Najbolj pomemben posnetek je snemanje pogajan;
med pripadniki JLA in komandirjem PM Ormoz na ormogkem mostu. »Videokasete sem sproti dostavljal
PM Ormoz, ki je poskrbela za njihovo posredovanje na RTV v Ljubljano, v tujini so upostevali kot resni¢ne
dogodke le posnetke amaterskih snemalcev,« je povedal Janko Korpar. Zunaj delovnega ¢asa pa je dogodke
snemal tudi drugod (Kog, KajZar, Presika, Gornja Radgona ...). Njegovo gradivo je za informiranje javnosti
pri rednih in izrednih porotilih o vojnih dogodkih uporabljala RTV Ljubljana, posnetke o dogodkih pa so
predvajale tudi tuje televizije. V nadaljevanju Janko Korpar pove tudi: »Po konéanih dogodkih sem bil gost
v pogovorni oddaji Zaridée skupaj z drugimi amaterskimi snemalci iz Slovenije, ki smo izpostavljali svoja

Zivljenja s snemanjem dogodkov v neposredni blizini hudih spopadov in velikih nevarnosti.«

Ovire v Zelezniskem pvometu n vzpostavitev osnovnega s’canja

Napori ormoskih Zeleznitarjev so Ze Cetrti dan omogotili vzpostavitev prometa proti Ljubljani, proti
Murski Soboti pa je bil promet $e vedno zaprt. Tako so do OrmoZa pripeljali potniski vlaki (zeleni vlak),
naprej pa ne. Tovorni vlaki niso vozili 10 dni. Za vsak umik blokade Zeleznitke kompozicije z Zelezniskega
prehoda je bil v tistih razmerah zapleten tehni¢no-organizacijski postopek. Ko so pripadniki JLA v Pudencih
odrinili vagone s tirov, je bilo treba najprej vzpostaviti Zelezniski promet do Pusencev in do tja pripeljati
dvigala za dvig vagonov. Ker to ni bilo mogole, so Zelezni¢arji prevrnjene vagone preprosto odrinili s tirov
in tako omogo¢ili najnujnejsi promet. Ko so bojne razmere omogotile delo na progi, so ormoski Zeleznicarji
zadeli distiti progo in po desetih dneh je bil omogoden promet proti Murski Soboti. Za izvedbo te naloge je bilo
treba dvigniti prevrnjene vagone, opraviti pretovor blaga iz poskodovanih vagonov in skladno z varnostnimi

predpisi in usmeritvami pregledati progo od OrmoZa proti Ljutomeru. K blokadi pri Veliki Nedelji, kjer je
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vlak stal ve¢ dni,_je moralo priti tehnitno osebje iz tehniéno—vagonske slugbe, da bi izvedlo pveizkus zavor in
pvemik kompozicije v Moékavy'ce. Vsakokrat je bilo treba pregledati progo, saj niso vedeli, kak$ne razmere

so na progi. Ne glede na to, kako so se izpostav[ja[i, je bilo treba zagotavljaﬁvamost prometa.

Posledice vojnih razmer

Zaradi vojnega delovanja pripadnikov JLA in TO so bili Zeleznigki objekti poskodovani, in sicer
prestreljena streha, strelske poékodbe na fasadi, prestre[jen prometni wrad, unifena okna na pisarni §efa
postaje, pvestreyenawata naskladigu, poékodbevhodav skladigle, poékodbe na objekﬁh nadzornigtva SVP
in El itn. Na ve¢ mestih so bile na progi pogkodbe, ki so jih povzrotili tanki JLA z gosenicami. Poskodovanih

Jje bilo vet vagonov. Na Yeleznitki postaji Ormoz so bile prekivy' ene te[efonske povezave, edina zveza so bile
interne povezave in zveza s Tovarno sladkotja Ormoz, ki_je bila namenjena povezavi s TO in milico. Te

povezave so bile po Sestih dneh vzpostavb' ene kot zalasna regitev. Tudi elektrike ni bilo ve¢ dni.

Prispevek Yeleznice k dosezkom v vanih razmerah

Zaposleni na ormoski Zelezniki postaji so vojno za Slovenijo leta 1991 doZiveli na prav poseben nacin,
saj so se nay'pomembnejéi dogodki te vojne zgodili \ neposredni bliZini in na obmocfju postaje. Ne glede
na intenzivnost bojnih spopadov med enotami TO in JLA so ormoski Zeleznicarji ostali na svojih delovnih
mestih, poskrbe[i za varnost zapos[enih in potnikov, ki so se znadli na vlakih in na o’omocvgju Yelezniske
postaje. Zagditili so najnujnejSe naprave in dokumentacy'o postaje, da_jih v Iooju ne bi unidili. Pri tem so
smiselno uporabi[ivse izku§vy'e, pvldob[jene pri obrambnem nacrtovanjuv pveteklih letih, saj so biliv dasu
vojne brez pravih povezav z odgovomimi na Zeleznici in tudi z nosilci obrambnih nalog v obéini Ormoz.
Ob vsem tem so se anga%ira[i v obrambnih na[ogah s postavyavy'em ovir z vlakovnimi kompozicyami na
Yeleznigkih prehodih in omogoéiﬁ uporabo Yelezniske inﬁastruktwe in sredstev zvez za potrebe TO. Ves
¢as so delavci Zelezniske postaje Ormoz pr'qoadnike enot TO sprejemali z razumevanjem in jim pomaga[iv
obrambnih na[ogah.

Pvispevek ie[ezniéaljevje bil vedji, kot so bile z zakonom in pvavi[i delovavy'a predpisane dol¥nosti.
Na delovnih mestih so vztray'aﬁ ne glede na nevarnost in zagotav[jali varnost v prometu, ko pa_je promet
obmiroval, so se angaiira[i pri postavlj anju blokad in barikad z vagoni ter evakuirali vozni park na skrivne
[okacye. OZVVS Ormoz je ovrednotil prispevek ie[ezniéa}jev, posebej tedanjega §efa Yeleznitke postaje

Viktmja Stajnka, ki je imel pritem nay'pomembnqjéo V[ogo, in zato leta 2007 pvipravi[ razstavo.
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Slovenske Zeleznice so imele v ¢asuvojne nalogo podpirativojagko obrambo Slovenije in ovirati delovanje
nasprotne strani, pa tudi ohranjati delovanje svoje redne dejavnosti, prevoza ljudi in blaga. Zaradi
neposredne blizine Zelezniske postaje Ormoz, kjer so potekali najpomembnejsi dogodki, in sicer intenzivni
bojni spopadi med enotami TO in JLA v vojni za Slovenijo leta 1991 na ormoskem obmodju, so zaposleni na
Zeleznigki postaji Ormoz ta fas doziveli na prav poseben nadin. Tako je bila njihova vkljucenost v dogodke
vojne za Slovenijo posredna. Neposredno pa so se angaZirali v obrambnih nalogah s postavljanjem ovir,
in sicer vlakovnih kompozicij na Zelezniskih prehodih, in omogoili uporabo Zeleznigke infrastrukture in
sredstev zvez za potrebe TO, deprav so bili brez pravih povezav z odgovornimi na Zeleznici in z nosilci

obrambnih nalog v obéini Ormoz.
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