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Reinhold Boehm, inZinjer, Berlin.

Motorna kola sa cCetiri tocka,

Prijava od 4. februara 1924,

Vazi od 1. avgusta 1924.

TraZeno pravo prvenstva.od 1. februara 1923, (U, S. A)).

Pronalazak se odnosi na motorna kola sa
Cetiri totka, sa dva to¢ka sa strane, koji na
istoj osovini sluZe kao totkovi za kretanje, sa
prednjim tockom za uprml;arua, koji lezi u
uzduznoj srednjoj ravni, i sa Jﬂﬂ!llm kretnim
to¢kom koji lezi u istoj ravni, pri em su ferajnéi
zadnji to¢ak i bogni tozkovi rasporedjeni na
delu okvira a prednji tocak za upravljanje
na drugom delu okvira, koji je sa prvim ve-
zan na ¢lanak. Nasuprot poznatim motornim
kolima ove vrste, odlikuje se predmet prona-
laska u sudtini time, &to je motor, koji sluzi
za pogon zadnjeg kretnog totka, postavljen
na zadnjem delu okvira, koji se moZe kretati
oko ose bognih totkova. Time se ceo raspo-
red motornili kola uproséuje, posto inafe kod
kola sa Getiri totkauobic¢ajeni kardanov i diferen-
cialni mehanizam otpadaju te se teZina sma-
njuje, zatim se dobija koristan pogon i dobra
sposobnost prilagodjavanja kola za neravni-
ne puta.

Na ertezu je prikazan jedan primer izvo-
djenja predmeta pronalaska. SI. 1 pokazuje
okvir istog n izgledu sa sirane, delom u ver-
tikalnom preseku, sl. 2 izgled ozgo, fig. 3
bot¢ni izgled celokupnih kola.

Okvir (dueme) sastoji se iz jedne popred-
ne ose (a) na kojoj leze dva bo¢na focka
(b, ¢) i za koju je pritvrdjen pozadi ispali
noseéi krak (d). Osovina (@) i krak (d), o-
brazuju zadnji deo okvira na duSemi, Krak
(@) nosi osovinu (e) za zadnji tocak (7), pri
¢emu je odstojanje osovine od osovine tako
odmereno, da obim totka (/) dolazi skoro uz
osu (a), dakle obe ose imaju po moguéstvu

najmanje odstojanje izmedju sebe. Ovim se
olakSava upravljanje kolima. Krak (d) je isto-
yremeno nagdinjen kao krivajina kuéica za mo-
torne masine i moze primiti mehanizam za
prenos, tako da sam motor obrazuje vezu
izmedju obeju osovina (w) i (e). Krak (d) se
moze, pak, sastojati iz jednog nurotitog kra-
ka na kome samo motor lezi, ali pak moZe
samo da primi prenosni mehanizam. Obe o-
sovine (a) i (e) kruto su vezane izmedju sebe
a pumm‘m kraka (d). Pa posto se osovina (a)
moZze obriati u glav(inama totkova (D, ¢) to
se moze osovina (e) is njom i totak (g) na-
kretati oko osovine (), dakle da se podizu i
spustaju.

Za osovinu (a) utvrdjena su dva kraka (g,
h) koji vise i pozadi i dole, koji tako isto
kao krak ¢d) kruto steje na osovini (@) i s
ovom se mogu nakretati, Oni se oslanjanjem
totka (f) o zemlju drze u svom kosom polo-
zaju, Za ove krake na zglob su vezane lisna-
te opruge (i, k). Ove lisnale opruge nose na
svojim prednjim krajevima karike (im, 1), u
kojima Cvrsto leZi prefaga (n). Sa ovom po-
precnom preéagom (n) vezana je uzduzna
pretaga (o) koja na svom prednjam kraju
nosi viljusku (p) za napred namesteni totak
(y) za upravljanje.

Na gornjem kraju viljuske (p) postavljena
je prosta krmaneéa poluga (»). Na tako na-
menjenom okviru namedta se kutija kolska
tako, da ona sa svojim prednjim delom leZi
na prefagi (o), a zadnjim delom na predagu
(n) te tako i na opruge (i, k).

Din. 10



Usled ovog rasporeda je prednji deo -okvi-
ra (, 0) koji nosi krmneéi tolak vezan po-
moc¢n kosih krakova (y. &) iza osovine (a)
sa zadnjim delom okvira (a, d), koji nosi to-
tak (f), tako da kesi kraci (g, A) obrazuju
preko prednjeg okvira optereéene krivajne
krake pa prema tome jedan deo tereta, koji
tefi na prednji deo rama, prenosi na zadnji
deo rama i isti se upotrebljava za optereée-
nje kretnog totka, Ako je kolska kutija (ka-
roserija) tako duga, da prelazi preko osovine
todkova (7 i ¢). onda ista moze imali odgo-
varejuéa izdubljenja na zadpjem i prednjem
kraju, u kejima se pomenuti totkovi obréu
sa svojim gornjim delovima. Sl 3 pokasuje
takav raspored u izgledu sa strane.

Na kosim kracima (g, 2) obeiene opruge
(i, k), dejstvuju i elasticno na totak (f), jer
je njegova osovina (¢) kruto vezana krakom
(d). Da bi se pri jakim ndarima otklonila
prekomerna osciliranja kretnog tolka i ¢lan-
kastog okvira, utvrdjeni su na osovini (a)
kraci sa odbojnicima (s, £), koji sami leze
iznad i ispod opruge i koji sputavaju umba-
nja ili kakve druge oscilacije. Ovi odbojnici
ne otklapjaju kretanje opruge, veé menjaju
njihova dejstvajuéu duZinu i moc otpora, tako
da okvir uvek ostaje elastitan.

Neobigna izrada kola omogucéava da se oba
bogna tolka i kretni tocak naline tako, da se
mogu kotiti, cime se dobija povoljno ravno-
merno koéenje kola bez truskanja.

PATENTNI ZAHTEVI:

1.) Motorna kola sa getiri toéa, sa dva bog-
na todka na istoj osovini, jednim prednjim
totkom za upravljanje, koji lezi u srednjoj
uzdu$noj ravni kola, i jednim zadnjim kret-

nim togkem koji lezi u pomenutoj ravni, kod
kojih su zadnji to¢ak i tolkovi sa strane ra-
sporedjeni na jednom delu okvira a prednji
tocak na drugom, naznalena time, §to za po-
gon zadnjeg todka (f) sluzeéi motor lezi na
zadnjem delu okvira, koji se moZe oko oso-
vine (a) hoc¢nih todkova (b, ¢) nakretati.

2.) Motorna kola sa gtiri totka po zahte-
vu 1, naznalena time, $to je odstojanje izme-
dju osovine (e) i osovine (@) takvo, da obhim
tocka (f) bude po moguéstvn &to blizi oso-
vini (a).

3.) Motorna kola sa Celiri tocka po zahte-
vu 1 i 2, naznalena time, &to je deo okvira
(d), koji nosi todak (f) kruto vezan sa osom
(@) i 8to se prednji deo okvira (0), koji nosi
totak za upravljanje oslanja na osu (a).

4.) Motorna kola sa Cetiri totka po zahte-
vu 1 do 3, naznatena time, &to je prednji
deo okvira (», o) obefen pomoéu horizontal-
nib opruga (i, %) krutim kracima (g, 2) oso-
vine (a), koji (kraei) se pruzaju koso pozadi
i dole, i 8to se kolska kutija oslanja na pred-
nji kraj precage (o), prednjeg dela okvira i
na njegovn popreénu predagu koja nosi ho-
rizontalne opruge.

5.) Motorna kola sa Cetiri tolka po zahte-
vu 1 do 4, naznaCena lime &to se ugibanje
opruga (i, k) ogranitava odbaojnicima (s, ¢),
koji su utvrdjeni na osovini («).

G.) Motorna kola sa Cetiri tocka po zahte-
vu 1 do 5, naznafena time, 8to je zadnji deo
rama (d) Supalj, i sluZi za prijem motornog
mehanizma. '

7.) Motorna kola sa Cetiri todka po zahte-
vu 1 do 6, naznaCena time, to se zadnji deo
okvira obrazuje od motorne kudice.



Adpatent broj 3709.
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Fig. 3.
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