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Ganz & Co., Elektrizitits-,Maschinen-, Waggon—und Schiffsbau A. G.,
Budapest, Madarska.

Stabilizator narocito za

Prijava od 12. augusta 1930.

reéne bagere.

Vazi od 1. januara 1931.

TraZeno pravo prvenstva od 21. augusta 1929. (Madarska.)

Kod bagera materijal, koji se prenosipo
dugoj transportnoj traci, prouzrokuje jedno-
strano oplerecenje, koje tezi da boéno pre-
turi telo lade i tako se smanjuje njegova
stabilnost. Opasnosl opadanja stabiliteta je
naravno u toliko veéa, u koliko je uZe telo
(irup) lade i u koliko je veéi istovar po-
mocu transportne trake. Ovaj poslednji se
u vecini slucajeva zeli, dok proSirenje ladi-
nog frupa, koje pruza vecéu stabilnost ne
samo da poskupljuje uredaj, nego, s obzi-
rom na delje okolnosti, stoga nije uvek do-
zvoljen, posto poveéanje mere Sirine biva
ograniceno i Sirinom reénih kanala. Prime-
na tega za ravnoleZu, koji se postavlja na
drugoj strani iznad bagerovog gornjeg dela,
jest samo onda korisno, kad su osnova i
podupiranje konstrukcije — kao na pr. kod
poslavljenog proliviega pomera prema go-
re, §to, kao 3o ie poznato iz drugih razlo-
ga, dovodi u opasnost slabilnost brodskih
tela. U ovim drugim doma3ajima upotrebe
dakle normalni naéin uravnoleZavanja ne
moZe se za ovaj slu¢aj preporuditi, usled
¢ega se i radi povecéavanja stabilnosti mo-
ra traziti drugo reSenje.

Premet ovog pronalaska jeste naprava,
¢iji cilj nije u prvom redu potpuno uravno-
teZavanje, nego poglavito povisenje stabil-
nosti protiv bo&nog preturanja. Ali ovo mo-
ze takode bili postignuto, a da se teZiste
ne dovodi u poduznu simetrisku ravan prod-
skog ftrupa; u smislu predhodnog brodski
trup biva naime poglavito u foliko stabilni-

ji u kojiko se vise uspe da se teziste na-
naprave spusfi dublje-

Time odgovarajuéi sastoji se oblik izvo-
denja pronalaska iz punog, te3kog cilindra,.
koji je u krutoj vezi sa brodskim trupom, i
koji se moZe postavili dublje od samog
brodskog trupa, najbolje na kraju broda.

Sl. 1 pokazuje izgled bagera pozadi sl. 2
je izgled sa strane; u sl. 3 je radi primera
pokazano alternativa stabilizacionog tela,
koje je predstavljen u sl. 1.

Po sl. 1 i 2 sastoji se stabilizatorovo
telo iz cilindra nesto uzeg tela no sam brod,
koji je ispunjen betonom ili kakvim drugim
teskim, jeftinim materijalom. Isti je pomo-
¢u vezica 2 zglobno obeSen o konzole 3,
koje su pritvrdene na kraju broda tako, da
cilindar moZe biti obrtan u svojim lezisti-
ma koja se nalaze u vezicima 2 i tako ako
se bager za vreme rada polako pomeri
napred na ve¢ srazmerno uravnjenom rec-
nom koritu, ne smeta mnogo kretanju ba-
bakera. No ipak kod veéih promena mesta
traba o tome voditi racuna da stabilizato-
rov cilindar moze biti izdignut od sirane
jos ne neurvnatog recnog korita, $to na
pr. moZe biti izvedeno pomoéu zupéane po-
luge 4 i pomocu zupéanog tatka 5, koji je
smesten u konsolama 6. Pogon zupé&anika
5 mozZe biti izvoden pomoéu para konusnih
zupcanika 7 i osovine 8 sa podesnog me-
sta; zupana poluga biva pomoéu vezice 9
osigurana protiv iskakanja. Podizanja cilin-
dra 1 moZe naravno biti izvedeno i na
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drnge nacine, na pr. pomocu puzevog toc-
ka i zavrinja, a takoda i pogon moZe ume-
sto pare konasnih zupcanika 7 i osovine 8
biti drukéije izveden. Zup&anik 5 moZo osim
toga na pr. biti kombinovan sa zapiru¢im
mehanizmom (koji u nacrtu nije predstav-
ljen) koji je isklju¢en za vreme rada bage-
re tako, da tocak 5 pod zuplanom polu-
gom 4 mozZe slobodno biti obrtan, i tako
je cilindar u stanju, da sleduje eventualnim
neravnima re¢nog korita. U slucaju da ci-
lindar 1 treba da se podigne u vis, narav-
no ftreba zapiruéi mehanizam da se ukljuéi.

SI. 3 predstavlja jedan primer izvodenja
stabilizatorovog cilindra, kod kojeg je ci
lindar 1 tako podeljen u dva dela 1ai 1b,
da ie izmedu ovih smesteno teZidte za zup-
¢anu polugu 4. Pri zadrZzavanju cilindriénog
oblika moze izvodenju stabilizatorovog ci-
lindra osim toga i iz drugih obzira biti veo-
ma raznovrsno, na pr. podeljeno u vise ad
dva dela. v i

Oznake 10, 11a, 11b 12, koje se mogu
videli na nacrlima, jesu konstrukcioni de-
lovi Semali¢ki predslavljenog ve3anja tran-
sportne trake. koji inace stabilizalorom ni-
sa ni u kakvom odnosu.

Patenini zahtevi:

1. Stabilizator za brodske fela, narogito
za retne bagere naznalen time, Sto ima

takvu vezu stabiliSuceg teskog tela sa brod-
skim telom, da ceoraspored, u pravcu koji
treba da se stabiliSe, obrazuje kruti sistem,
pri cemu se rezultujuce tezisla dobija niZe
od poloZaja tezidta bez stabilizatora.

2. Oblik izvodenja naprave po zahtevu 1
naznacen lime, $to je veSanje stabilizatora
kruto u pravcu koji treba da se stabilizuje,
a u pravcu, upravnom na ovaj pravac je iz-
veden na zglob.

3, Oblik izvodenja naprave po zahtevu 2
naznacen time, 3to se stabilizator sastoji
iz cilindra, koji je na kraju brodskog tela
zglobno obeSen sa osovinom koja je uprav-
na na pravcu kretanja, koji (cilindar) se
moze obriati oko ove osovine i oko vezica
za veSanje pomocCu pogonskog mahanizma.
koji se ru€no ili masinski pokrece, moze
biti izdignut.

4, Alternativni oblik naprave po zahtevu
3. naznacen lime, $lo se stabilizator sasto-
ji iz dva ili viSe cilindara. koji su obrtno
poslavljeni na zajednicku osovinu.

5. Alternativni oblik naprave po zahtevu
5—4 naznacen time, Sto je u pogonski me-
hanizam koji izdiZe stabilizator, umesten
zupiruéi mehanizam, koji se moZe iskljuéiti
i ukljuciti i koji dozyoljava do izvesnog
stepena vertikalno slobodno kretanje stabi-
lizalora.
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