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PoboljSanja na masinama, koje imaju karter u kom se nalaze pokretni organi i u Cijem
se dnu prikuplja mazivo, naro€ito kod motora sa unutarnjim sagorevanjem, koji
{funkcioniSu pri tako zvanom suvom karteru.

Prijava od 7 oktobra 1932.

Vazi od 1 marta 1933.

Trazeno pravo prvenstva od 12 novembra 1931 (Belgija).

Pronalazak se odncsi na maSine Koje
imaju karter u kom se nalaze pokretni
organi i u ¢ijem se dnv prikuplja mazivo;
i blize je, 2li ne iskljucivo, namenjen ae-
ronautickim motorima sa unutarnjim sa-
gorevanjem, koji funkcioniSu »sa suvim
karterome, Sto ¢e reéi da u ovima posto-
ji bar jedna crpka za ponovno prikuplja-
nje maziva, koja crpi mazivo koje pada
na dno kartera, da bi ga ponovo uputila
u sud za mazivo, odakle se ulje upucuje
motoru pcmoéu bar jedne crpke za pod-
mazivanje.

Pronalasku je narotito cilj, da pomenu-
te motore ucini takvim da cirkulisanje
njihovog maziva bude obezbedeno pod
boljim uslcvima no do sada, naroCito pri
velikim brzinama obrtanja.

Pronalazak se poglavito sastoji u tome,
$to se u kateru pomenutih motora pred-
vida sistem zaklona ili t. sl. Koji omogu-
¢uje da se ulje koje se prikuplja na dnu
kartera, bar delimi¢no sa¢uva od proizve-
denog vrtloznog dejstva vazduha u sa-
mom karteru, koje nastaje usled brzog
kretanja organa, koji se u njemu nalaze.
Osim toga su po pronalasku predvideni i
drugi uredaji koji se prvenstveno isto-
vremeno primenjuju a o kojima ¢e niZe
0p51rl11]e biti TOVOTeno.

Prona]azak je blize predstavljen na pri-
loZzenom nacrtu i to sl. 1 predstavija je-
dan eksplozioni aeroplanski motor sa ure-
dajem po pronalasku u delimitnom aksi-
jalnom vertikalnom preseku, i sl. 2 pred-

stavlja delimifan presek motora iz sl. 1
po liniji 2—2.

Kod eksplozionog motora koji ima bar
jedan red cilindara a, ¢ije prenosne polu-
ge dejstvuju na krivajnu osovinu (radi-
licu) b, i koji je snabdeven uredajem za
podmazivanje, koji s jedne strane, sadrZi
bar jednu crpku d za podmazivanje, koja
biva napajana iz suda e za mazivo i koja
potiskuje mazivo prema raznim tackama
za potrebu motora i, ¢ druge strane, ima
bar jednu crpku f za povratno prikuplja-
nje maziva, koja crpi mazivo u dnu karte-
ra c¢ i vraéa ga pomenutom sudu e, pred-
vida se, po pronalasku. u karteru ¢ jedan
sistem zaklona ili tome sli¢no, Koji je po-
desan da mazivo, Kkoje se prikuplja na
dnu pomenutog kartera, bar delimitno sa-
Cuva od dejstva vrtloZenja vazduha, koje
se u samom karteru proizvodi usled br-
zog Kretanja radilice i prenosnih poluga.

Prema tome da li se svaka radilitina
(ekscentarna) osovina obrée u zasebnom
prostory, ili se viSe njih obrée u zajed-
nickom prostoru, predvida se za jedan i
isti motor, jedan ili viSe sistema zakiona.
i, isto se tako, za svaki karterov prostor,
obrazuje sistem zaklona, kako bi se omo-
gudio ili- jedan jedini uredaj, koji bi bio
zajednicki za sve radili¢ine ekscentarne
osovine, koje se chréu u ovom prostoruy,
ili pak viSe odgovarajuéih uredaja, od
kojih bi svaki odgovarao samo izvesnom
broju radili¢inih ekscentarnih oscvina, ili
Sta viSe tako da svakom roiedinom radi-
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li¢cinom ekscentru odgovara zaseban ure-
daj za zaklanjanje.

Prema tome izlazi, da se za Svako Zo-
re pomenuto reSenje uredaja veoma Ko-
risno moZe primeniti sistem zaklona ili
tome slicno, i to ili pomocu proizvoljnog
isistema pregrada ili podesnih prepreka,
koje bivaju noSene karterom ¢ u njegovoj
unutragnjosti, ili belje pomotu zaklona g
koji se u Karteru rasporeduje tako, da cd
dela pomenutog kartera u kojem se kre-
¢u radilice i prenosne poluge izdvaja ko-
mora h, koja se obrazuje u dnu kartera
i sa Cijeg se dna napaja jedna ili vise crp-
ki f za povratno prikupljanje ulja i to
prvenstveno iz udubljenja h', h* predvi-
denih na oba kraja kartera, ako je u pi-
tanju motcr, koji je namenjen za rad pri
znatnijim nagibima, kao Sto je to slucaj
kod aeroplana.

Ovaj se zaklon g izvodi tako, da nje-
govi propusni otvori budu vec¢ih dimenzi-
ja (prvenstveno bar dvadeset puta vecih
dimenzija) no $to su dimenzije rupa izme-
du 7Zica filtarskih sita koja se Cesto umecu
izmedu unutrasnjosti kartera i zona u ko-
jima se napajaju crpke f,a ovo radi toga,
da bi mazivo moglo proci kroz zaklon g
ne nailazeéi na otpor pri svom prolazu,
koji inate mcra savladivati prolazeéi kroz
pomenuta filtarska sita

Tako se na primer zaklon g Korisno o-
brazuje ili iz jedne limane plofe u kKojoj
je izveden veliki broj rupa od viSe milime-
tara u preéniku (na pr. 4 mm) ili iz ure-
daja u vidu 3alona, koji na primer imaju
slitne prerezne otvere, Kakvi se vidaju na
poznatim prozorskim kapcima na zerada-
ma, ili pak pomenuti zaklon moZe biti iz-
veder iz svakog drugog za ovo podesnog
uredaja.

Osim toga zaklon g moZe veoma Koris-
no biti izveden u vezi sa napred pomenii-
tim filtarskim sitom.

Ovo filtarsko sito, koje je na primer
izvedeno iz veoma ¢esto utkanih metalnih
Zica, biva tada rasporedeno ispod zaklo-
na g, i, prvenstveno, je udaljeno od za-
klona, pri ¢emu razmak izmedu sita i i
zaklona g moZe na primer biti izmedu 15
do 20 mm, ali razume se da i u Sirokim
granicama moze prelaziti gornje veliCine.

U slutaju da se bude predvideo po je-
dan zaklon g za svaki radiliin ekscentar,
to ni u koliko neée sprefiti, ako se bude
smatralo za dobro, da se ispod tih raznih
zaklona predvidi jedna jedina komora h
kao i eventualno jedno jedino filtarsko
sito i. :

Isto tako, u slutaju kad motor sadrZzi
elemente (kao S$to su njegov upravljal

ventila, reduktor, Kompresor) C¢ije odila-
zece mazivo moZe biti prikupljeno pie
svog povratka u Kkarter, predvidaju se ra-
di prikupljanja pomenutog ulja kanali j,
¢iji se otvori nalaze ispod zaklona gz (e-
ventualno izmedu sita i i zaklona g, akc
je predvideno i sito i).

Na osnovu ovoga Se, u svima slutaje-
vima, dobij4 motor, tije je funkcionisanje
u pogledu prikupljanja njezovog maziva,
sledece: :

Mazivo koje pada u karter ¢ prolazi
bez teskoca kroz zaklon g i pod ovim za-
klonom se sjedinjuje sa mazivom koje do-
lazi iz kanala j.

Tu, zasticeno od jakog vrtloZenja vaz-
duha, koje vlada iznad zaklona g, mazivo
moZe da promife kroz sito i, pri svima n-
bitnim nagibima motora, dok bi inace,
kad zaklon g nebi postojao, pomenuto
mazivo bilo veoma ometano u svom pro-
lazu kroz sito.

Stvarno je konstatovano da, pri velikim
brzinama obrtanja crpke f za ponovno
prikupljanje maziva, odkazuju dejstvo u
nepravilnim razmacima, pri ¢emu se ma-
zivo nagomilava na situ i a najviSe u nje-
govoj sredini, i tada biva dohvatano vrt-
lozimma vazduha. Iz toga proizilaze Stetna
nagomilavanja maziva u Karteru.

Zahvaljujudi prisustvu zaklona g, napro-
tiv, ceo ovaj proces se vrii normalno 1
potro$nja maziva za konjsku snagu i za
Cas ostaje primetno konstantna, ma Kakva
bila brzina obrtanja. Tako se otklanjaju
sve dobro poznate nezgode kod obifnog
podmazivanja pri velikim brzinama.

Po sebi je razumljivo, da se pronalazak
ne ograniCuje na oblik izvodenja koji je
prikazan samo radi primera, ve¢ na pro-
tiv obuhvata sve variante, a narocito va-
riante Kod kojih se pronalazak primenju-
je na motere, Koji svoju rezervu maziva
sadrZze u samom karteru.

Patentni zahtevi:

1. PeboljSanja na masSinama, koje imaju
karter u kom se nalaze pokretni organi
i u ¢ijem se dnu prikuplja mazivo, naro-
¢ito kod motora sa unutarnjim sagoreva-
njem, koji funkcioniSu pri tako zvanom
suvom Karteru, naznadena time, Sto je
karter snabdeven sistemom zaklona (g) ili
tome sli¢no, koji je u stanju da mazivo
koje se prikuplja na dnu pomenutog kar-
tera, bar delimi¢no safuva od dejstva vrt-
loZenja koje se proizvodi u samom Kkar-
teru, usled brzog kretanja organa koji se
u njemu nalaze.

2. Poboljsanja na motoru, po zahtevu
1, naznacena time, Sto sistem zaklona (g)



ili t. sl. koje motor sadrzi, ima propisne
otvore bar dvadeset puta veceg preseka
no sto je velitina rupa Kod uobicajenih
filtarskih sita.

3. PoboljSanja na motoru po zahtevu I,
kod kojeg se svaka radili¢ina ekscentric-
na osovina obrée u zasebnom prostoru,
naznafena time, Sto pomenuti motor sa-
dr7i toliko sistema zaklona, koliko ima
zasebnih prostora.

4. Poboljsanja na motoru po zahtevu 1,
kod kojeg se vise radilicinih ekscentarnih
osovina obrée u jednom zajednitkom pro-
storu, naznaena time, Sto pomenuti mo-
tor sadrzi samo jedan sistem zaklona za
taj zajednicki prostor.

5. PoboljSanja na motoru, po zahtevu 1,
naznaena time, Sto je sistem zaklona o-
brazovan iz uredaja pregrada ili prepreka.

6. PoboljSanja po zahtevu 1 i 2, nazna-
cena time, Sto je sistem zaklona obrazo-
van iz izbusenog zaklona (g) koii od de-
la kartera u kome se kreéu radilica (b) i1

prenosne poluge izdvaja donju komoru
(h) sa Cijeg se dna napajaju crpke za po-
vratno prikupljanje ulja iz motora, pri Ce-
mu se pomenuti zaklon sastoji iz izbuSe-
ne plofe sa rupama od nekoliko milimeta-
ra na pr. 4 mm) precnika.

7. Poboljsanja na motoru po zahtevu 1,
naznaena time, Sto je zaklon (g) obra-
zovan iz uredaja u vidu Salona.

8. Pobolj$anja na motoru po zahtevu 1,
naznacena time, $to je filtarsko sito (i)
umetnuto izmedu zaklona (g) i dna kar-
lera.

9. PoboljSanja na motoru po zaztevu 1.
Koji je snabdeven elementima (upravljac
ventila, reduktor, kompresor) ¢&ije odilaze-
¢e mazivo moze biti odvodeno pre svoga
povratka u karter, naznaCena time, §to se
ovo mazivo dovodi karteru pomocu kana-
la (j) koji izlazi svojim otvorima ispod
zaklona (g) eventualno izmedu zaklona
(¢) i filtarskog sita (i) ako ono postoji.
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