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Mikasovi¢ F. Baldo, pomorski kapetan, Beograd, Jugoslavija.
Brod sa dve krme.

Prijava od 16 marta 1933.

Vazi od 1 avgusta 1933.

Da bi se postigao Sto ve¢i stabilitet i
Sto manji otpor vode, bez da dajemo
brodu velike duZine a da sasvim tim sraz-
mjerno pogonskoj snazi, brod zadrzi
svoju maksimalnu mogucu brzinu, prona-
Sao sam tim broda sa dve krme.

Velika Sirina daje brodu veliki stabili-
tet, prama istoj tezini, manji gaz i ma-
nji otpor vode. Da bi se izbjeglo §to je
moguce viSe stvaranje vakuma na straZ-
njen delu broda, koji nastaje usljed kre-
tanja broda napred, kao i da bi umanjili
otpor adhezije izmedu vode i strainjeg
podvodnog dela broda $to u veliko ko€i
brzinu broda, dosadainji brodograditelii
svih vrsta brodova, davali su brodu sraz-
mierno i velike duZine. Taj isti u&inak
dobijamo, ako uzmemo manju duZinu,
ali zato upotrebimo tip »Broda sa dve
krme«. Ovaj tip daje moguénosti upo-
trebljavanja i vecih Sirina broda, lmjf_: se
do sada prama jednakim vdufin_ama nijesu
mogle upotrebljavati, ba¥ radi stvaranja
velikog vakuma i otpora adhezije na
straznjem delu broda. DuZina ovog tipa
broda sa dve krme uz ostale danaSnje 0-
bitne dimenzije, mo¥e da bude za 1/4
manja od dosada¥nje obifajne duZine,
bez ultrba na brzinu, dok stabilitet opet
¢e biti veéi,

Slika | pretstavija vertikalni poduZni
sredi¥nji presek broda. Slika 2 pretstav-
Ija horizontalnu projekciju broda. Slika 3
pretstavija  vertikalni popreéni presek
broda gdje je Sirina najve¢a, Prava MN
pretstavlja povrinu vode.

Prednji deo broda, kao i nadvodna
konstrukcija kod tipa broda sa dve krme
mogu da zadrZe i dosada3nji oblik. Naj-
veca Sirina broda ostaje kao i do sada
oko sredine duZine. Vanjske strane bro-
da u straznjoj polovini priblizavaju se
postepeno srediSnjem vertikalno poduz-
nom preseku broda, tako da se do kraja
priblize tom preseku za 1/4 Sirine. Oko
polovine duZine broda od kobilice (D)
dno se polme simetrino prama uzduz-
nom sredi¥njem preseku radvati. Gornji
deo broda nastavija postepeno to radva-
nje malo kasnje, simetri¢no vanjskim bo-
kovima, dok se vanjski i nutarnji bokovi
ne sjedine i tako brod dobija dve krme
(A i B).

Vijak i krmilo mogu se postaviti izme-
du dve krme u koliko to ne smeta nefem
drugom, a mogu se postaviti i po dva
vijka i kormila, po jedan na svaku krmu
Kobilica K ide od pramca pak do tacke
D rafvanja dna broda, ukoliko se istu ne
produZi radi ufvr§¢avanja Kkormila ili
vijka.

OploSje koje je pod vedom u straz-
njem delu broda, to je prostor na koje-
mu se stvaraju vakumi i gdje adhezija
daje najjali otpor kretanju broda na-
pred, to jest koti brzinu broda. Kod tipa
broda sa dve krme to oploSje mnogo je
vece nego kod dosadasSnjih tipova brodo-
va a uz to celo to oplo§je mnogo vige je
paralelnije sa smjerom kretanja broda,
tako da skoro i nemamo ni vakuma ni

djelovanje adhezije, ve¢ dobijamo jedno
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sklizanje vode po tom delu broda, 3to nji podvodni deo radva u dva simetri¢na
omogucava postizavanje vefih brzina ili i jednaka kraka, tako da se dobija brod
uStedu goriva. sa dve krme.

Patentni zahtev:
Brod naznafen time, $to mu se straz-
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