NASA SKUPNOST

Ugotovili so, da polozaj v
gradbeni§tvu ni roZnat, obe-
tajo pa se muSe temenjsi Casi,
saj bi utegnilo priti do pre-
cejSnje nezaposlenosti grad-
benih delaveev ne samo v Slo-
veniji, temve¢ v Jugoslavi-
ji.Posledica" takinega stanja
zna biti zmanjSanje Stevila in-
vesticij v domovini. Zato bo
potreben monejsi n nastop v
tujini. V Gradisu na€rtujejo,
da bodo letos enkrat povecali
svojo angaZiranost v tujini.
Glede na trenutno stanje nji-
hovihdel v Nem¢ijiin Iraku je
ta njihov naért izvedljiv.

Problem, s katerim se uba-
dajo v Gradisu, so osebni do-
hodki zaposlenih. Le-te so
sedaj vec let omejevali in na-
menjajo zanje le 45 % do-
hodka, tako da imajo za 6 %
nizje osebne dohodke kot v
drugih gradbenih podjetjih.

Produktivnost v gradbenis-
tvu pada, Eepravimajo v Gra-
disu 4% viSjo produktivnost
dela kot v drugih gradbenih

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T EETTEEETTETELLE LR SRR RN RS

® Z ODSTRANJEVANJEM STARIH AVTOMOBILSKIH PLASCEV

podjetjih. Vzroke za to vidijo
v Gradisu predvsem v pesavih
nalozbah, v padajoci strokov-
nosti, oziroma v odlivu stro-
kovnjakov in dobrih delavcev
iz gradbenistva v druge pokli-
ce.
Kar se tice povezovanja in
zdruzevanja v gradbenistvy,
vidijo v Gradisu perspektivo v
sodelovanju razliénih grad-
benih podjetij pri posamez-
nem projektu in ne v povezo-
vanju in zdruZevanju imen
posameznih organizacij. Le
tako lahko pride do racional-
nejSe in cenejSe gradnje.

To obliko sodelovanja
bodo skuSali uveljaviti pri
gradnji druge faze Fuzin, saj
so Ze sklenjeni dogovori z ne-
katerimi gradbenimi podjetji.
Za FuZine trenutno izdelujejo
projektno nalogo, dela pa bo-
do predvidoma stekla junija
ali julija letos. ‘Gradnja bo
hitra in kvalitetna, saj bodo
FuZine prvi preizkusni kamen
Gradisovih na¢rtov, da naj bi
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Odlagaliice nerabnih gum (foto: Darja Juvan)
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Kako naprej v gradbeniStvu?

Zabelezili smo e nedavni obisk predsednika SML Marjana
Rozicain dana izvrinega sveta SML Bojana Gogale v Gradisu.
To pot objavljamo njun pogovor z glavnim direktorjem Gradisa
Saso Skuljem in njegovimi sodelavci

v petih letih Gradis postal
najveéji graditelj stanovanj v
Sloveniji.

Zanimiva je teza, ki so jo
postavili v Gradisu (lahko pa
bi jo uporabili za vsesploSni
recept pri izboljSevanju grad-
nje), da bi naj gradili doma
kot v tujini. To pomeni, da bi
naj gradili doma veliko bolje.
Pogoji za gradnjo v tujini so
veliko ostrejsi, zahteve in od-
govornost prav tako. Ta nacin
dela prenésimo v domovino,
pravijo v Gradisu, pa bo manj
tistih, ki bodo nezadovoljni s
kvaliteto in roki gradnje.

Na koncu pogovora je Mar-
jan RoiZit poudaril, da »je
gradbeniStvo vsekakor eden
pomembnejith  dejavnikov
gospodarstva in razvoja Ljub-
ljane, pa tudi prodora nasega
gospodarstva na svetovni trg.
Pri tem morajo gradbeniki
samo dodobra razmisliti in
analizirati, kaj lahko narede
moftraj gradbeniStva za do-
sego boljsih rezmltatov — pa
tudi zato, da bo izkazan
ustreznejii odnos druibe do
gradbeniStva.«

CVETO PAVLIN
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Ne smemo vec odlasati

+ Zadnji dve leti na obmo&ju mesta Ljubljana nihie veé ne sprejema
starih avtomobilskih plas¢ev. Odklanjajo jih vse delovne organizacije

za zbiranje in od

ov in celo na javnem odlagaliscu Komu-

nalnega podjetja ljana ob Cesti dveh cesarjev.

Gre torej za nena¢rtno ravna-
nje s tem odpadnim materialom,
kar je povsem v nasprotju z za-
konom o ravnanju z odpadki.
Ker ni urejenega odstranjevanja
starih avtomobilskih sﬁm jih
lastniki po grobi oceni skoraj po-
lovico odvrZejo kamorkoli, po-
gosto pa jih zaZigajo kar na pro-
stem. S tak$nim ravnanjem pa je
moéno prizadeto élovekovo oko-
lje. Vse druge neuporabne koli-
¢ine teh gum pa se grmadijo na
to r:;grimemih krajih, kot so
dvoriica delovnih organizacij,
obrtnikov in podobno. Velika
neprimema deponija je npr. na
dvoris¢u ob Pokopaliski in To-
varniki ulici, kjer so »gore« sta-
rih gum, ki jih je po oceni okoli
8.000 k ub. m. Koli¢ina vseh od-
padnih gum na celotnem ob-
mot ju mesta pa je tezko ugotov-
ljiva. Ta odpadni material ne
kazi samo zunanjega videza
mesta in onefaja Clovekovega
okolja, temvel je tudi dokaj
lahko gorljiv.

Iz vseh navedenih razlogov je
komunalna inS pekcija opozorila
Komunalno podjetje Ljubljana,
da so taki stari neuporabni avto-
mobilski plas€i odpadni material
in da so ga dolini odstranjevati
oziroma prevzemati na javnem
odlagaliféu Poudarili so, da te
gume zadnji dve leti zavradajo,
ker na javnem odlagali§¢u ni-

majo dovolj prostora. Predlagali
smo jim, da naj bi gume razseko-
vali, kot to Ze dalj ¢asa delajo
dmg?e v svetu. Ta predlog pa ni
uspel, ker baje stane stroj za raz-
sekavanje okoli 5 milijonov di-
narjev, pa Se uvoziti bi ga bilo
treba. :

Zanimivo je, da bi stare neu-
porabne avtomotilcke gume radi
kupili v tujini za kurjenje, vendar
carina tak izvoz zavraca, ker niso
razsekane. Sicer si v svetu in pri
nas mo¢no prizadevajo, da bi na-
vedeni odpadni material po-
novno koristno uporabili. Naj-

* veckrat gre Sele za laboratorijske

raziskave, s katerimi skuSajo
priti do tehnicnih reditev za pri-
dobivanje koristnih surovin, kar
pa zaenkrat za praktitno upo-
rabo zaradi velikih stro§kov $e ne
bi bilo ekonomi¢no. Tudi pri nas
pripravljajo uporabo obruskov
gume avtomobilskih  plascev
(granulat), ki bi ga bilo mogoce s
posebnim vezivom izdelati v
dobro uporabne toplotne in hi-
droizolacijske ploice za stojis¢a v
hlevih, talne obloge, skladis¢,
previeke na Sportnih igridcih in
za druge podobne namene. Pow
darjamo pa, da pri tej obdelavi e
vedno ostane razen gumijastega
oboda kot odpadek celotni plasc,
v njem pa sta platno in jeklena
Zica.
Nekaj let po zadnji vojni Se ni

bilo toliko avtomobilov kot
danes, zato tudi stare avtomobil-
ske gume niso povzrocale pre-
glavic. Obratno, po njih je bilo
veliko povpraSevanje, saj so iz
njih izdelovali podplate, z njimi
pa so tudi kurili v apnenicah.
Kako teZzavno pa se je danes zne-
biti starih gum, nas je prepricalo
veselje nekega obrtnika, ki ob-
navlja gume, ko se jih je »uspes-
no« znebil tri zvrhane tovor-
njake — za prikaz ognja in dima
pri snemanju nekega filma. Zal
pa je bilo s tem prizadeto ¢love-
kovo okolje, saj je bil zrak
mocno onesnazen.

Ne glede na vse teZave in tudi
prizadevanja okoli starih avto-
mobilskih plaséev, z ureditvijo
ustrezne zaCasne deponije za
nase mesto ne smemo vec odlasa-
ti. Gre za odpadni material, ki ne
samo, da ga moramo na prime-
ren nacin odstraniti, temved ga
velja tudi zbirati, kot priprav-
ljeno surovino za predelavo.

Nikakor ne smemo nobenega
odpadnega materiala preprosto
izloCiti iz predpisanega ravnanja
z odpadki in torej tudi ne odpad-
nih avtomobilskih plascev.

Iz tujih virov povzemamo, da
znada stroSek odstranitev in
deponiranje avtomobilskega
plasta osebnega avtomobila pri-
blizno 10 din, tovornjaka pa do
20 do 80 dinarjev. Razmiiljajo

tudi, da bi bil ta stroSek Ze zajet v -

ceno novega avtomobilskega
plaséa.

LJUBO GOBEC

(MI UIS LJUBLJANA)

@ MAGISTRALNA PROGA JESENICE—LJUBLJANA—DOBOVA

-~V celoti avtomatizirana

W

" Pred kratkim so brez posebnih slovesnosti predali prometu so-
dobne aviomatske naprave na odseku proge Sevnica — Dobova, s
¢imer je v celoti avtomatizirana magistralna proga Jesenice — Ljub-
ljana — Dobova v skupni dokzini 174 kilometrov. Uvedba teh naprav
zagotavlja vedjo varnost prometa, vedjo propustnost in prevozno moé
postaj in proge, poveéanje komercialnih hitrosti vlakov, zmanjsanje
stevila izvriilnega osebja, in s tem zmanjSanje tako imenovanega »¢lo-
veikega faktorja nezanesljivosti«, ne nazadnje pa tudi manjse stroske

poslovanija.

Modemizacija signalno-var-
nostnih in telekomunikacijskih
naprav je potekala v vec fazah
vzporedno z napredovanjem
gradbenih del na spodnjem in
zgomjem ustroju proge in zelek-
trificiranjem proge. Pricela se je
leta 1964 v Ljubljani z najnuj-
nejfo rekonstrukcijo postajnih
tirov, gradnjo peronov s podho-
dom in gradnjo nove centralne
postavljanice za vodenje pro-
meta § centralnega mesta.

Z deli so potem nadaljevali na
vseh postajah 65km dolge eno-
tirne proge Ljubljana — Jeseni-
ce. Ta progovni odsek je najpo-
membnejsi in najbolj obreme-
njen na podroéju ZG Ljubljana
in celotne mreze JZ, saj povezuje
Srednjo Evropo z dezelami Bliz-
njega vzhoda. Takoj po elektri-
fikaciji in rekonstrukciji te proge
leta 1964 so priceli s prvo fazo
modernizacije, tj.. z vgraditvijo
novih postajnih signalno-var-
nostnih naprav; z deli so koncali
leta 1967.

Modernizacijo postajnih sig-
nalno-varnostnih naprav so nato
nadaljevali na progi Zidani most
— Ljubljana. Kontana je bila
leta 1971. Potem so bile leta,
1975 zavarovane Se postaje na
progovnem odseku Dobova —
Zidani most.

Drugo fazo modemnizacije

predstavlja avtomatizacija nivoj-
skih cestnih prehodov, vgraditev
avtomatskega progovnega bloka
za zavarovanje vlakovnih vozenj
na progi med dvema postajama
ter vgraditev avtostop naprav, ki
sluZijo za aviomatiéno zaustav-

ljanje vlakov, ¢e strojevodija ne
bi uposSteval signalnih znakov
»Previdno« ali »Stojx. To na-
pravo verajujejo na lokomotive
in ob Signalih na progi in posta-
jah.

Druga faza modernizacije je
bila konCana na odseku Ljub-
ljana — Jesenice leta 1977, na
odsek u Zidani most — Ljubljana
leta 1979, na odsek u Sevnica —
Zidani most maja 1980 in konec
leta 1980 Se na odseku Dobova
— Sevnica. Tako je prakticno
dokonCana programirans mo-
dernizacija na magistralni progi
Jesenice — Dobova.

Istofasno z novimi signalno-
varnostnimi napravami so bile
vgrajene tudi sodobne teleko-
munikacijske naprave, ker so
bile telefonske in telegrafske
zveze zastarele in niso ve¢ ustre-
zale novemu tehnoloskemu pro-
cesu dela na Zeleznici in uvedbi
avtomatizacije prometa. Proste
zraé ne vode so po uvedbi elektri-
fikacije nadomestili progovni in
energetski kabli.

Glede na zasiCenost in preo-
bremenjenost dela magistralne
proge predvsem na odsekuLjub-
ljana — Jesenice je bilo nujno
opravitiie naslednjo stopnjo av-
tomatizacije ZelezmSkega pro-
meta, in sicer daljinsko upravlja-
nje prometa tega progovnega
odseka iz centralnega dispefer-
skega centra v Ljubljani. Ta dela
so bila opravljena v letu 1978 in
omdgotajo, da na tem progov-
nem odseku magistralne proge
Jesenice Dobova promet
upravlja vlakovni dispecer iz te-
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Po vseh pripravljalnih po-
stopkih se je zacela gradnja
prizidka in adaptacije resta-
vracije Blagovno transport-
nega centra (prej Javna skla-
disca). Izvajalec del je SCT.
Ze na samem zadetku gradnje
se je zataknilo. Pri izkopu te-
meljev za kletne prostore so
delavei SCT odkrili mo¢no
podtalnico in deloma velike
plasti gline. Zato je bilo treba
dopolniti projekte, predvsem
za temelje. Med gradnjo bo
moteno poslovanje v resta-
vraciji v bifejuin delikatesi. V
prizidku restavracije je pred-
videna nova samopostreZna
hitra linija, funkcionalna de-
likatesa in sodoben bife za
prodajo zlasti sadnih in mleé-
nih napitkov in morda Se vina
in piva (torej na »takratke«
bo v tem bifeju treba pozabi-
ti). Tudi vsi kletni prostori
bodo sodobno urejeni. Grad-
nju prizidka in adaptacije re-
stavracije bosta koncani (po
pogodbi) do 30. 6. 1981.

Zaradi neuspesnega poslo-
vanja so pred petimi leti v
Angori »pridelali« skoraj tri

milijone izgube in tovama je

bila zrela za sanacijo. Takrat
se je kot tozd prikljucila de-
lovni organizaciji Tekstil in s
tem se je zacelo uspesno ob-
dobje sanacije. Z ozko specia-
lizacijo dela, modernizacijo
strojnega parka, z zmanjsa-
njem -zalog narejenih izdel-
kov, s sistematiéno obdelavo
trzista in Se z marsiem je
uspelo 293 delaveem (prej jih
je bilo 450) odplaéati dolgo-
ve, povecati dohodek in pri-
biizati osebne dohodke zapo-
slenih ravni v drugih tovarnah
iste stroke. Se veliko pa se
bodo morali prizadevati za
vedjo akumulativnost in Se
povedati izvoz. V prihodnje v
Angori ne nameravajo koli-
¢insko povecati proizvodnije,
nsmerjali se bodo predvsem k
izdelavi modnih in kakovost-
nih izdelkov v majhnih serijah
in poizkusali izrabiti pred-
nost, ki jo imajo kot manjsa
tovama, saj so tako veliko
bolj prilagodljivi zahtevam
trga.
@

Stanovanjske potrebe de-
lavcev, zaposlenih v ozdu v
sestavi sozda Emona na §ir-
Sem obmocju Ljubljane, so
izredno velike. Ker je stano-

nasega

Posvetimo
vso skrb

cistoci

mesta!

lekomandnega centra s pomof jo
elektronskih telekomandnih na-
praviake, da izvaja daljinsko vse
tiste manipulacije. kiso potrebne
7z pravilen m pemoten promet
vlakov na tem progovnem odse-
ku.

Z uvedbo daljinskega uprav-
ljanja prometa je bila tako na
progi Ljubljana — Jesenicesdo-
seZzena najvisja stopnja avtoma-
tizacije prometa in s lem omogo-
cena Se bolja wzkonstenost -te
proge. ki je ze bila maksimalno
obremenjena.

Mediem so posodobili tudi
ranZirmno postujo Zalog. Z mo-
demizacijo so priceli leta 1968,
koncali pa 1978

Modemizirana ranZzirna - po-
staja , Zalog lubhko »predela«
4.500 vagonov na dan. Pred mo-
demizacijo so v Zalogu dnevno
»predelali= najvec 1.500 vago-
nov. K

Z modemizacijo fe pomembne
magistralne proge so se Zelezni-
carji tudi na odju aviemati-
zacije prometa zaceli uspeino
vkljucevati v mreio sodebnih
evropskih Zelemic. Pomembno
pri tem je, da je delei mvozene
opreme minimalen in da je so-
dobna aviomatika v preteini
meri sad domadcega manja Iskri-
nih in zelezniskih strokovnjakov.
Z uvedbo avtomatskih paprav na
progi Jesenice — Dobova se je
zmanjSalo Stevilo zaposlenih za
260 delavcev, ki sicer predstav-
ljajo_najbolj deficitaren kader v

i slazbi.

izvriilni slaz
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vanj premalo, so se delavci
Emone odlo¢ili ustanoviti
stanovanjsko zadrugo. Na
levem bregu Save pri Sentja-
kobu.je Emonin tozd Polje-
delstvo — govedoreja lastnik
zemljisca, ki je v prihodnosti
prevideno za stanovanjsko
gradnjo. Na njem bo 500 sta-
novanjskih enot za indivi-
dualno gradnjo. V Podgorici
pri Sentjakobu pa je predvi-
dena individualna gradnja
nekaj vet kot 1.000 Hhis.
Glede na stanje zemljiSca, na
komunalno opremljenost, ki
je Se ni, naérte itd., je gradnja
predvidena za 1983. oziroma
1984. leto. V zadrugo je sedaj
vélanjeno 351  delavcev
Emone, pricakovati pa je, da
se bo taStevilo Se povecalo.
@

Mestni vodoved Ljubljana
je decembra lani proslavil
90-letnico obstoja. Preden je
pritekla prva voda iz pip, so .
Ljubljancani érpali vodo iz
305 vodnjakov. Kerfavodani
bila vedno n:{lhoﬁ Cista, 50 -
mestni mozje sklenili
vodovod. Zanimivo je, da so
se odlodili za gradnjo, ki tedaj
ni bila najcenejia. Zaceli so”
graditi v Klecah. Na mestni
vodovod je bilo takoj priku-
¢enih 606 his, Ljubljana paje
takrat Stela 30.000 prebival-+
cev. Poraba vode je hitro na-'
raitala, tako da se je vode- ©
vodno omreZje neprestano $i-
rilo. Danes pri Mestmem ivo</ *
dovodu naérpajo ma dan po-
preéno 120.000 kubitnih me-’
trov vode, prikljuckov pa je
prek 26.000. Pri cevovogih,
ki so stari tudi po 90 fet, nujno | .
pride do vedih ali manjsih
okvar in do izgube vode, kije , .
precejinja — tudi do 28 % —
normaino naj bi se izgubilo le - -
10% vode. Po devetdesetih
letih mora zdaj Mesmi vodo- *
vod zaradi velike porabe poi-
skati nove vodne vire. Pove-
cati morajo todi drpalne, .
zmogljivosti in poleg tega e
neprestano Jiriti omreZje.

C. R

4400000000000

]



