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Ovaj se pronalazak odnosi na 3asiju
za motorna vozila, narocito za kola sa
strujnim linijama, kod koje Sasije su mo-
tor, koji lezi u zadnjem delu vozila da je
njegova osovina uglavnom uporedna sa
vertikalnom ravni kroz zadnje osovine,
menjacki mehamzam, koji je polozen ko-
aksijalno sa motorom ili paralelno sa tim
polozajem, zatim prenosni mehanizam od
menjata na pogonski mehanizam zadnje
osovine a i pogenski mehanizam zadnje
csovine, sastavlieni u jednu jedinku, koja
je poloZena na trima tatkama na okvir,
pri cemu su totkovi vozila pomoc¢u polugi,
zglobnih paralelograma, zglobnih Cetvero-
ugaonika ili sli¢nog, zibljivo oslonjeni uz
delove vozilovog okvira pa Su posred-
stvom oscilacionih osovina za- pokretanje
tockova zglobno spojeni sa  pogonskim
mehanizmom zadnjih osovina.

Svrha ovog pronalaska je da se stvo-
ri Sasija kod motornih vozila sa  pogon-
Skom jedinkom smedtenom u zadnjem de-
lu vozila, koja $asija ima pobolj$ana svoj-
stva vozila naspram dosad poznatim iz-
vodenjima i ¢ija je pogonska jedinka tako
poloZena na okviru vozila da se udarci to-
¢kova i reakcione sile gibnjeva ne preno-
se na u,dmku nepoe:edno nego samo po-
sredno i priguSeni.

Sustina ovog pronalaska zasniva se na
tome, Sto je motor pogonske jedinke sme-
Sten iza samih zadnjih osovina, $to je po-
gonska jedinka poloZena na delu vozilo-
vog okvira, koji na poznati nacin leZi is-
pod horizontalne ravni Kroz osovine zad-
njh to¢kova pa su dva mesta pri¢vriciva-
nja pogonske jedinke rasporedena na o-
nom delu vozilovog okvira koji se nala-

zi iza dela okvira koji nosi oslonce gib-
njeva i oslonce tockova, medutim treée me-
sto pricvricéivanja jedinke postavljeno je
zglobno ili sa sviju strana opruZno na o-
kviru ispred oslonca gibnjeva i oslonaca

teckova.

' Ovakvim rasporedenjem je glayna
masa pogonske jedinke smeStena po mo-
gucstvu Sto blize osovina zadnjih tockova,
tako da inercialni moment mase pogonske
jedinke, naspram vertikalnoj i poprecénoj
horizontalnoj glavnoj inercialnoj osi vozi-
la, postaje mali za pogon u zadnjem delu
vozila pa se prema tome znatno unmmu[u
oscilacije izazvane vertikalnim i boénim
udarcima tockova zbog neravnina puta. Ni-
skim smestanjem pogonske jedinke znat-
no Se smanjuju momenti preturanja od ma-
se pogonske jedinke, koji nastaju pri voz-
nji u krivini, tako da se znatno poboljSava
boc¢ni stabilitet vozila. lznetim a*.porede-
njem mesta za pri¢vriéivanje powoual\c ie-
dinke na okviru ne prenose Se udarci to-
¢kova i reakcione sile gibnjeva neposredno
na pogonsku jedinku, nego se prenose po-
sredno i samo jako priguSeni na jedinku,
pa se zbog toga jako povisuje trajnost te
jedinke.

Prema ovoni pronalasku mogu Se u
pogonskoj jedinki predvideti leziStni stalci
od lima, pomocu kojih se polaze jedinka
na okvir a koji jedinku ukrucuju i zasti-
¢uju od prekomernog naprezanja od stra-
ne spoljasnjih sila.

Da bi se motor postavio po mo-
guéstvu §to blize iza osovine zadnjih
to¢kova moZe prenosni mehanizam od
menjata do posredni¢ke osovine, koja leZi
izvan horizontalne rayni kroz motorovu
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osu, biti rastavljen samo od jednog jedi-
nog para zupcanika, koji se stalno zahva-
taju, tako da se prenos snage od motora
nd voziloveé tockove pri normalnoj brzini,
a takode pri vecoj brzini, u s]uﬁa‘iu da se
takva upotrebljava, vr8i uvek samo preko
dva para zupcanika.

Dalje pojedinosti opisane Su u nastav-
ku na csnovu izvedenog primera koji je
pretstavljen Sematski na crtezu na kom po-
kazuje: :

Sl 1 izgled sa strane zadnjeg dela 3a-
sija prema ovom pronalasku kod kola sa
strujnim linijama sa delimi¢nim presekom
okvira po liniji I na sl 2, pri éemu je
pretstavljena samo spoljasnja cbloga ka-
roserije a kostur kairoserije je izostavlien
radi bolje jasnoce, a

SL. 2 je osnova uz Sl 1, gde je takode
pretstavijena samo spoljasnja obloga ka-
roserije.

U pretstavljenom izvedencm primeru
postavljen je menjac 12 koaksijalno sa mo-
toroin 11; koji je smesten tako da njegova
osovina HI-III lezi upravno na uzduznu
oSu vozila, pa se sa vozacevog sediSta moze
menjati prenos pemocu poluge 20 posred-
stvom Sipki 21. Pomoéu zuplanickog pre-
nosa 14 postavlienog na menjacu 12 i po-
mocu posrednicke osovine 15, Kcija je spo-
{ena sa tim prenosom i koja lezi iznad ho-
rizontalne ravni kroz motorovu osu a upo-
redno sa tom osom, pokrece se pokretacki
mehanizam zadnjih osovina keji je smesten
u kuéici 13 zadnjih osovina.

U izvedenom primeru sastoji se taj po-
kretatki mehanizam zadnjih osovina od
dva pokretatka zupcanika 16°, 17" koji leze
labavo na csovini 15 i od zupcanika 167,
17 koji se neprestano zahvataju sa prvim
zuplanicima 1 Koji su pri¢vriéeni na dife-
rencijalu 19. Pokretacki zupcanici 16, 17’
Su na medusobno ckrenutim stranama sna-
bdeveni kandzama medu Koje se naizme-
niéno moze uvuéi kandzasto kvacilo 18
koje se moZe pomerati po klinovima oso-
vine 15 sa vozacevog sedista, pomocu po-
luge 22 koja se moze pokretati posred-
stvom Sipki 23. Kudéica 13 zadniih osovina
obrazovana je tako da ona obuhvata po-
red pokretackog mehanizma 16, 16% 17,
17* zadnjih osovina i diferencijala jo§ i
osovinu 15 1 to u produZetku 13" kudice.

Veza motora 11 sa menjatem 12, 14 i
sa kuc¢icom pokretackog mehanizma 13
zadnjih osovina izvrSena je posredstvom
lezistnog stakla ili lezi$tnog Stita 24 od li-
ma koii s jedne strane prileZi uz jednu ce-

enu povriinu motora 11 i uz spojnu povr-

Sinu produZetka 13’ kuéice 13, a s druge
strane uz spojnu povriinu menjaca 12 odn.
kudice prenosnog mehanizma 14 pa,je u-

kljesten izmedu tih povrsina, Ovaj je lezi%-
thi stalak pomoéu odgovarajuéih horizon-
talnih presavijutaka kod 24’ oslonjen na
kraju ckvirovog uzduZnog nosala 32; da-
kle iza osovina zadnjih toctkova, i kod 24*
na poprecnom nosaéu 33 koji spaja oba
okvirova uzduzna nosaca 32, 32'. Na dru-
goj ceonoj povrsini motora 11 u ovom je
izvedenom primeru takode ukljesten jedan
lezistni stalak 25 od limd posredstvom za-
klopea 11' za prenosni mehanizam brega-
ste ¢scvine pa je horizontalnim presavi-
jutkom kod 25’ prifvrscen na kraju okvi-
rovog uzduZznog nosaca 32°. Pricvricivanje
uz cokvir vrsi se umetanjem elastiénih cle-
menata kao gibnjeva, gumenih komada,
koji mogu da budu na pr. vulkanizirani na
metalnim plocama, ili nekog elastictnog iop-
tasteg lezista poznatog izvodenja. Krajev?
okvircvih uzduznih nosaca 32 i 32 spojeni
su na poznati nacin popreénim nosacam 34.

Osovinski delovi 26, koji izlaze iz ku-
¢ice 13 zadnjih osovina; zglchno su spo-
Jeni pomocu zglcbnih spojnica 27 ili sli¢-
nog sa gsovinama 28 koje pokrecu tocko-
ve a ove su osovine spojene zglobno sa
vozilovim tockovima 29. Ova poslednja
veza je u izvedenom primeru smestena u
glavéinama tockova, ali moZe se izvesti i
pomocu nekog zgloba slitnog spojnicama
27. Rukavei totkova 29, koji nisu nacrtani
na crtezu, pri¢vriéeni su zglobno na poznat
nacin uz okvir njegove delove na pr. po-
mocu zglobnih paralelograma ili sliénog
koii se sastoji od viljuSkastih polugi 30 pa
mogu da budu na proeizvoljan nalin opru-
Zzno spojeni sa okvirom na pr. pomocu za-
vrtanjskih oprugi 31, koje su oznalene na
sl. 1. Ali moZe se upotrebiti i proizvoljni
drugi opruZni sistem,

Posto se prekinu eventualni vodovi
vode, goriva i struje i posto se otpuste veze
24’, 24* 25’ pogonske jedinke sa okvirom
pa i zglobne spojnice 27 mozZe se cela po-
gonska jedinka demontirati sa ckvira. Kao
ito se vidi na slikama 1 i 2 nalazi se po-
gonska jedinka u unutrasnjosti graniénih
povriina 38 i 39 zadnjeg dela karoserije pa
ie postavljena tako nisko i tako blizu zad-
nije osovine da se prostor koji ona zauzi-
ma nalazi uvek unutar prostora koji je o-
grani¢en spoliaSnjom oblogom karoserije
koja je obrazovana po aerodinami¢nim
principima tako da se suprotno od vecine
dosadadnjih izvodenja moZe posti¢i ne-
smetano izvodenje zadnjeg dela karoserije
prema strujnim linijama. Osim toga moZe
se prostor koji se nalazi ispred zida 35’
potpuno iskoristiti kao prostor za prtljag
i ljude.

Okretajni moment motora koji se o-
brée u smislu strele proizveSce, pri stav-



ljanju vozila u pokret, reakcioni moment
koji pritiska okvir 32, 32" na nize dakle
koji pritiska tockove 29 na put a time se
uveliCava adhezija tockova uz putanju pa
Se poboljSava stavljanje vozila u pokret.

Poprecnim postavljanjem motora mo-
ze se obrazovati vrlo efikasno hladenje
motorovih povrSina. Hladnik sa vodom,
koji nije pretstavljen, postavljen je na
prednjem delu vozila ili na proizvolinom
mestu kanala 35 koji se proteze u uzdui-
nom praveu vozila. Vazduh koji struji kroz
taj kanal hladi ravnomerno motorove stu-
bline pa se moze posredstvom naro¢ito o-
blikovanih oplatnih odn. sprovodnih limo-
va, na pr. 36 i 37 na sl. 1, tako sprovoditi
oko motora da se motorovi delovi, kao
glave stublina, karter, ispustni sud i sli¢no,
uvek dobro i ravnomerno hlade pomoéu
vazduha koje je prisiljen da ih obilazi. Kao
$to se vidi na sl. 1 ima vazduh jo$ dovolino
prostora da bi bez vihora i gubitka pritiska
dopro do izlaznih useka predvidenih na
bocnim zidovima zadnjeg dela karoserije.

Jedan od prenosa u pokretackom me-
hanizmu zadnjih osovina moze se upotre-
biti kao velika brzina ili prenos za po$tedu
motora, pri cemu se prenos snage od mo-
tora na tcckove vrdi koliko pri normalnor
brzini (direktnoj vezi) tecliko i pri velikoj
brzini samo preko dva para zupcanika. Kod
dosadanjih izvodenja velike brzine vrdi Se
taj prenos najmanje preko tri para zupca-
nika.

Predmet ovog pronalaska nije ograni-
¢en na pretstavljeni i opisani izveden pri-
mer pa se moze u smislu ovog pronalaska
menjati. Okvirovi uzduZni nosa¢i mogu le-
zati iznad osovina zadnjih tockova, pri Ce-
mu su ove osovine spojene sa ckvirovim
delovima koji ncse leZzisna mesta pogon-
ske jedinke a koja mesta u smislu ovog
pronalaska nalaze se¢ ispod horizontalne
ravni kroz osovine zadnjih totkova. Po-
kretacki mehanizam zadnjih osovina moze
se takode &vrsto spojiti sa motorovom ku-
¢icom ili da sa ovom sadinjava jedan ko-
mad. Menja¢ 12 mozZe se postaviti umesto
u produzenju motora i odmaknuto a uglav-
nom uporedno sa ovim pelozajem. Umesto
zupCani¢kog mehanizma 2, 3, 4 mogu se
upoetrebiti prouvolmz kao hidraulicki i
elektri¢ki pogoni, a umesto prenosa 14 ne-
ki lanéani prenos. Lezistni stalci 24, 25 mo-
gu se pricvrstiti uz proizvoljne povrsine
pogonske jedinke a jedinka se na mestima
24’ i 25’ moZe pric¢vrstiti pomocu izlivenih
S8apa. Kod predmeta ovog pronalaska je sve
jedno da li se kao izvor pogona upotreb-
liava benzinski, Dieselov, uljani, gasni ili
slitni motor ili pak elektromotor. Prenos

za zadnje osovine moZe Se sastojati i sa-
mo od jednog para zupcanika.

Patentii zahtevi:

1) Sasija za motorna vozila, naro¢ito
za kola sa strujnim linijama u kojoj su mo-
tor, koji leZi u zadnjem delu vozila sa svo-
Jlom csovinom uglavnom uporedno sa ver-
tikalnom ravni kroz osovine zadnjih to-
¢kova, menjacki mehanizam, koji je po-
stavljen koaksijalno sa motorom ili upo-
redno sa takvim poloZzajem, zatim preno-
sni mehanizam od menjaca do pokretatkog
mehanizma zadnjih osovina, pa i pokreta-
¢ki mehanizam zadnjih osovina sastavlieni
u jednu pogonsku jedinku koja je poloZe-
na na okvir na tri tacke pri ¢emu su vo-
zilovi toCkovi pomocu polugi, zglobnih pa-
ralelograma, zglobnih etverougaonika ili
sli¢nog zibljivo vezani uz delove vozilovog
okvira pa su zglobno spojeni sa pokreta-
¢kim mehanizmom zadnjih osovina posred-
stvom oscilacionih pokretaél\ih osovina za
tockove, namatena time, $to je motor (11)
;}ugunxke jedinke Smesten iza samih 0so-
vina zadnjih tockova, pogonska jedinka
polozena na delovima vozilovog okvira
kaji leze na poznati nacin ispod horizon-
talne ravni kroz osovine zadnjih totkova
pa su dva mesta (24’, 25") za pri¢vrséivanje
pogonske jedinke rasporedena na delu
okvira Koji se nalazi iza okvirovog dela
koji nesi oslonce za gibnjeve i tockove me-
dutim treée mesto (24%) za pricvriéivanje
jedinke poStavljeno je zglobno ili sa sviju
strana opruzno na okviru ispred oslonca za
gibnjeve i tockove.

2) Sasija prema zahtevu 1, kod koje
ie pogonska jedinka pomocu lesistnih sta-
kala od lima pri¢vricena uz vozilov okvir
umetanjem elasti¢nih elemenata kao gib-
njeva, eumenih komada ili sliénog, nazna-
¢ena time, §to jedan od limova (24) s jedne
strane prilezi uz jednu ceonu povrsinu mo-
tora (11) i spojnu povriina pokretatkog
mehanizma (13) zadnjih osovina a s druge
strane prilezi uz spojnu povrSinu prenosa
(12, 14) od motora do posrednicke osovine
(15) pa je ukljeSten izmedu tih povrSina
dok je drugi lim (25) ukljesten na drugoj
ceonoj povrsini motora (11) tako da ti li-
movi (24, 25) pogonsku jedinku (11,

13) ukrucuju i zadti¢uju od prekomernog
naprezanja od strane spoljasnjih uticaja.

3) Sasija prema zahtevu 1 ili 2, kod
koie je posrednicka oscvina pokretackog
mehanizma zadnjih okovina postavliena
izvan horizentalnih ravni kroz osovinu
motora i kroz osu pokretactkog mehani-
zma zadnjih osovina a uglavnom upored-
no sa tim osama, naznacena time, §to je



za prenos od menjaca do posrednicke oso-
vine (15) predviden samo jedan par (14)
zupcanika koji se stalno zahvata tako da
se pri postavljanju dvaju parova (16, 17)
zupcanika koji se stalno zahvataju sa ra-
zlicitim prenosima (drugi odreden za brzu
voznju) u pokretackom mehanizmu zad-

njih osovina, ¢iji su pokretacki zupcanici
(16°, 17’) polozeni labavo na posrednikoj
osovini (15) pa se mogu sa ovom naizme-
ni¢no ukvaciti, prenos snage od motora
na vozilove tockove pri normalnom hodu
(direktnoj vezi) a i pri brzoji voZnji vrsi
samo preko dva para zupcanika.
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