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Nadvodni propeler sa poveéanim dejstvom, koje se postize oblikom i vezivanjem

Prijava od 21. januara 1925,

Vazi od 1. maja 1925.

Pod nadvodnim propelerom podrazume-
vaju se taokvi tockovi ladja, koji zelaze u
vodu samo donjim man;im delom svoje
kruzne povrdine, a ¢ija se glavéina vedé
na'azi izned vade. Oni se po pravilu ras-
poredjuju po parovima sa suprotnim prav-
cem obrianja, vec i iz log razloga da bi
se njihovo obrino dejstvo na ladju spre-
c¢ilo, jer bi se inace, da bi se to spreéilo,
morala predvideti dva propelera na jednoj
osovini, koii se obréu u suprolnom pravecu
ili lopate vodilje. Svrha nadvodnog prope-
lera je dvostruka:

1. Da da ladjama sa velikom brzinom
povolino pokretno dejstvo na taj nacin,
sto ovde odp-da savladjivanje otpora le-
Zisla osovine tocka, keje izviruje iz lrupa
ladjinog i glavéine tocka, a katkad i unu-
trasnjih delova krila, koje ne dejstvuju.

2. Da osigura ladjama koje plitko gaze,
narocito u vodama sa ograniéenomdubinom
veéu povidinu krila, koja dejslvuju i po-
voljniji pritok vode, nego kod obiénih foé-
kova ladje, a pre svega da omoguéi i la-
djama koje jako izlaze iz vode primenu
pune snage masine, bez poveéanja najpo-
voljnijeg broja obrlanija.

oba slucaja teziée se najpre tome,
da se postigne zalazenje vodenih masa
sa slo je moguée manje udara i sa §to je
moguce manjim rasprskavanjem. To se
postize dalim pronalaskom na taj nadin,
Sto ée se ivica krila koja zalszi, povudéi
ito je moguce vise unapred u pravcu
obrlanja, tako da ¢e najpre zalaziti predni
spoljasnji delovi krila, sa neslo zaokrug-

lienim vrho v, pa tek tada postepenn ostali
unutrasnji delovi ivice, koja zalazi. Dvaj
oblik krila ima i tu svrhu, da kod ladja
namenjenih za ogranicene dubine vode,
kod kojih nadvodni propeleri imaju takvo
dejstvo obrlanja, da vodu nose spolja ka
unutrasnjosti, poja¢a ovo dejstvo, pri demu
krilo propelera koje zalazi najpre zahvata
vodu Slo je moguce dalje od trupa la-
djinog.

Ali centrufugalno rasprskavanje vode
moze se po polrebi oslabiti time, 3lo de
se deo propelera, koji izlazi kroz spoljagnju
ivicu zavrdavali u 8iljak, koii se jo§ naj-
duze zadrzava u vodi.

Da bi se imao povoljan relativan pritok
vode za mnoge sluéajeve, naroéito za te-
retne i re¢ne ladje, polrebno je, radi isko-
riséenja naiboljeg dejsiva masine da nad-
vodni propeleri odrzavaju nagib, koji ¢ée
se moéi u odmerenim granicama i u svako
doba proizvoljno menjati. Ova promenjlji-
vost nagiba biva kao sto je poznato, kod
podvodnih propelera uvek pomoéu jednog
mehanizma, koji je polpuno, zalvoren u
glavéini, i jednog pokretade, koji prolazi
kroz 8uplju osovinu toc¢ka. Kod nadvod-
nih propelera, koji su odredjeni da se
istovremeno pokrecu u dvema sredinama
i koji se zbog toga, s druge lacke gle-
dista, moraju nacinili kao éisto vodeni ili
vazdusni prr‘pelen, nije do sada jo$ pri-
menjena misao kod poznatih izvodjenja
za engleske morske ladje, (Seeschlitten)
i za Denny-eve krilne toékove (,vane
wheels”). Za razliku od nacina radjenja
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podvodnih toékova, d¢iji se pravac uprav-
ljanja moZe menjati, sastoji se dato novo
1zvodjenje obrtanja krila propelera na nad-
vodnom propeleru u tome sto je meha-
nizam za okretanje, a tako isto i pokre-
tanje ovoga, lako pristupacno iznad glav-
éine i osovine. Tako isto, moZe se on stavili
automatski u pokret bilo sa jednog ili sa
vise mesta ladje, rukom ili pomoéu kak-
vog regulatora, koji je u vezi sa masinom
za pokretanje. Ovo regulisanje vaceg na-
giba poédiva medjutim jo$ i na potpuno
novoj misli, koja je od najvede vaZnosti
za recne lad_]e naime, da kod lad]a koje
jako izlaze iz vode i na taj nadin i ko

propelera, koji izlaze. omogudi iskorisca-
vanje pune snage masine, povecanjem na-
giba to¢ka, bilo za sporu bilo za brzu
vozZnju.

Ako se takvi nadvodni propeleri jace
opterete, tako da broj obrtanja masine
spadne, pcstavit ¢e se odmah promenom
nagiba povoljnije dejstvo. Ako se takvi
nadvodni propeleri uzdignu iz vode za-
jedno sa olaksanom ladjom tako, da se
broj obrtanja poveca, to ¢e se nagib po-
vecali, a na taj naéin i izmicanje prope-
lera, tako da je na pr. kod &lepova koji
treba da prelaze preko plitke vode, mo-
guéno iskoriSéenje pune snage maSine,
bez povedanja broja obrtanja. To je vrlo
vazno za uvodjenje motora koji se po-
krece pomocu ulja.

Posto je slivanje vode u opste iz ladje
veée gore u blizini gornje vodene povr-
sine nego dolie u dubliim slojevima, to
se moze ova Cinjenica pri gradjenju nad-
vodnih propelera uzimati u obzir jos i u
tom pogledu, &to se nagib kod nermalnog
polozaja krila (konstrukcioni nagib) pusti
da opada spolje ka unutrasnjosti.

Napad sila na krila jednog nadvodnog
propelera, koji radi, je promenljw' pri za-
laZenju u vodu dobija najpre potapljeni
deo jak momenat obrtanja u smislu pravea
voznje, pri izlaZenju naproliv, deo koji je
iziSao iz vode. Zbog toga je potrebno
snabdeti napravu za primanje ovih sila
duzim kracima poluge nego §to je to mo-
guce kod sada poznatih propelera, ciji se
pravac upravljanja moze menjati, usled
Gega je potrebno i njegovo premestanje
izvan omotaca glavéine.

Kako se dalje celokupna pomeranje
tockova raspodeljuje na manji broj krila
nego kod podvodnog propelera, i napada
na znatno veéem radiusu, to mora i
leziste krila biti duze nego kod podvod-
nog propelera. Zbog toga je svaki koren
krila, za razliku od gradjenja tocka éiji se
pravac upotrebljanja moZze menjati na nov
nadin smesten na dva mesla u samoj

glavéini i to aksijalno. Najduze leziste
moze se medjulim posli¢ci prema dalom
pronalasku na taj naéin, §to obrine oso-
vine krila nece vise prolaziti kroz sredinu
glavéine, ve¢ su premestene na nov nacin
boéno.

Ovu ovde razvijenu osnovnu misao ob-
jagnjavaju dva priloZena crteza kojima je
predstavljeno radjenje nadvodnih prope-
lera.

Sl. 1. predstavlja propeler, sa one strane,
na koju voda pritiska, sa tri uéviscéena
krila.

SI. 2. je boé¢ni izgled ovog propelera.

Sl. 3. je izgled shodno slici 1. ali samo
prema donjem krilu u nesto promenjenom
obliku.

Sl. 4. prestavlja opet izmenjen oblik krila
i veéu zaokrugljenost vrha, koji zalazi u
vodu.

SI. 5. je izgled shodno 1—4, ali i tu je
zadrzan jo§ samo spoljini deo krila, pri-
gvrséen za jedan naroditi nosaé krila, ili
krak.

Sl. 6. prestavlja polovinu preseka kroz
glavéinu nadvodnog propelera sa obrtnim
krilima. sa obrinim osovinama krila koje
prelaze kroz sredinu glavéine, ali sa obrt-
nim pokretaéem koji slobodno lezi.

Sl. 7. prestavlja polovinu uzduznog pre-
seka kroz glavéinu.

SL. 8. prestavlja presek kroz glavéinu sa
obrtnim osovinama krila namestenim boéno
od sredine glavéine i sa napravom za re-
gulisanje nagiba krila, koja spolja lezi.

Sl. 9. prestavlja polovinu gornjeg uzduz-
nog preseka kroz ovu glavéinu sa celo-
kupnom napravom za obrtanje u polovinu
donjeg uzduznog izgleda sa sirane.

Sl 10. prestavlja vezivanje zajedniékog
pokretaca naprave za obrtanje krila dvaju
nadvodnih propelera.

., 11. je semalski izgled jednog trokril-
nog nadvodnog propelera shodno slici 8.

Sl. 12. prestavlja Sematski izgled jednog
¢etvorokrilnog nadvodnog propelera sa
obrinim osovinama, koje leze boéno od
sredine glavéine i sa suprotnim razpore-
dom krila.

Shodno pronalasku je oblik zalazece
ivice proicirane povrsine krila takav, da
ona sama ili njeno produZenje gradi ostar
ugao sa tangentom spoljneg krilnog kruga,
a koja prolazi kroz tacku preseka ivice sa
krugom (sl. 1, 3, 4 i 5) i to ako se ne-
znalna zaokruZenost vrha ne oznacuje vise
kako zalazeca ivica, (sl. 3).

Pri tome moZe spclja§na graniéna linija
krila proizvolino odslupati od spoljasnje
kruzne linije krila (sl. 3i 4). Na ivici koja
izlazi izvuéen je na mestu dodira sa spo-
ljaSnjom granicom krila jedan vrh na povr-



sini krila (sl. 1, 3 i 5) ali koji u izvesnim
slucéajevima moze i izostati (sl. 4). Ovo
mozZe izmedju ostalog biti sluéaj kod ve-
likog broja obrtanja. jer je taj vrh tada
bez dejstva.

Sl. 5. pokazuje kako se ovaj specijalan
oblik krila moze zadrzali, kad se propeler
na poznat naéin sastoji iz jedne glavéine
sa pojedinim kracima, za koje su uévriéene
poiedine povrsine krila.

irokim krilima narodilo ¢ée se na po-
znat nadin dati nagib koji raste pocev od
zalazecde ivice.

Sl. 6. je polovina preseka kroz glavéinu
jednog cetvorokrilnog nadvodnog prope-
lera, kod kojeg obrine osovine krila pro-
laze kroz srednju osovinu glavéine, ‘ali su
na noy nacin dva puta smestene i kod
 koje je istovremeno nagovesten takav na-
¢in gradjenja, koji na nov naéin nije obu-
hvaéen u glavéinu i napravu za obrianje
krila. Uzduzni presek kroz ovu glavéinu
prestavlja sl. 7.

Povecéanjem preénika glavéine moze se
proizvoljno povecavati broj krila, kako kod
ovog nacina gradjenja tako i kod nize
opisane, fako da bi najzad, kod ladja
koje plitko gaze i kojima je po'rebna veca
snaga za pokrelanje, od propelera postao
krilni tocak.

SI. 8, 9 i 10 pokazuju nov naéin prav-
lijenja glavéine i celokupne naprave za
pokretanje koja spolja lezi, za obrine oso-
vine krila, koje leze izvan sredine glav-
¢ine. a je duga osnovica kiila propeiera
¢iji je koren u glavc:m b je dug snazni
obrini krak ove osnaovice, ¢ je spojna sipka
sa napravom za povlaéenje i guranje koja
se sastoji iz jednog prstenastog tela d, koja
klizi pomoéu éivija e u glavéini ili pomocu
civija vodilja uévriéenih za glavéinu i koje
je osigurano od obrtanja u odnosu nu
glavéinu. Iz prstenastog tela d izlaze na-
stavei 1 za Givije spolnjih Sipki. Prstenasto
telo d ima na prednjem kraju prstenast
zlieb u koji sa pridodatim izdeljenim ru-
bom zalazi prenosno telo g koje se ne
obrée sa glavéinom, tako da je telo d
primorano, da i samo vrsi svako uzduzno
kretanje tarmo i amo tela g, pa i ako se
ono obrée zajedno sa propelerom. Pre-
nosno telo g zahvataju dva zavojna vre-
tena h. Optereéenje se mozZe istovremeno
pceneti na slican nacin i na vise zavojnih
vretena — kod poznatih nadina gradjenja
ima se samo jedno, koje se nalazi bilo u
glavéini bilo u poéetku sipke za guranje.
Oba ova vrelena rasporedjena su prema
novom nadinu gradjenja tako, da na nov
naéin dejslvu]u na donji deo prenosnog
tela, koji je jace optereéen krilima. Ova
zavojna vretena mogu se staviti u dejstvo

pomocu puzastog zupcanika i bezkrajnog
zavoja k koji su shodno cilju, zajedno
konstruisani sa lezislem osovine locka,
uévriéenim za pojacani zid ladje | kao
sto se iz slike 10 vidi: na taj nacin stavlja
se u dejstvo i spoj osovina m i umetnuti
konusni toékovi u sa ma hog mesta u
ladji, bilo pojedinaéno. bilo zajedno, tako
da se pomoéu ovih vretena h krila pro-
pelera koji radi mogu po volji regulisavati.
Moze se, ako za to ima razloga, poslaviti
slicna naprava za obrlanje na zadnjoj
strani propelera u mesto na prednjoj nje-
govoj stiani.

Na sl. 11. predstavljen je sematski tro-
krilni propeler, a na sl. 12 ¢getvorokrilni
prepeler, novog nacéina konstriusanja nad-
vodnih propelera; ove slike pokazuju, da
se kod oba ova broja krila moze uzeti
isti prestanak glavcine i da se =zalazeca
ivica krila moze postaviti na ma koju
stranu korena, da se dakle moze imati
jec{an oblik glavéine za levi i desni pro-
peler.

Mogucéno je sada, ne samo rukom, veé
i napravom za regulisanje, koja je u vezi
sa motorom za pokretanje — a dovoljno
su usavrseni 1 za druge ciljeve — na zgo-
dan naéin automalski regulisali poltreban
nagib propelera radi iskoriS¢enja dobrog
efekta masine za najrazlic¢itije relalivne
brzine, kao i za razlicite dubine i optere-
édenja. Sam regulator magao bi se nadi-
niti tako, da se moze podesavati za pro-
izvoljan efekat masine, koju on treba da
regulise.

U pojedinim slucéajevima bic¢e meroda-
van za broj krila jednog takvog nadvod-
nog propelera, za jedno obrianje, broj
mahsimalnih pritisaka motora za pokre-
tanje koji dejstvuju na osovinu i propeler
¢e biti tako uévriéen, da ée maksimalni
momenti obrtanja potrebni za pokrelanje
krila kroz vodu, biti u saglasnosii sa mak-
simalnim momenlima obrlanja motora za
pokretanje. U drugim slucajevima iskori-
stice se promenliivi momenat obrtanja mo-
tora i propelera, kako bi se ublazila opasna
ljuljanja.

Patentni zahtevi:

1. Nadvodni propeler naznacen lime,
sto zalazeéa ivica svakog projekliranog
krila ili njeno produzenje, gradi ostar ugao
ca langenlom na spoljaSnjem grani¢nom
krugu u tacéci preseka.

2. Nadvodni propeler shodno zshlevu 1
naznacen lime, 3lo ivica koja izlazi iz
vode, ili njeno produzZenje. gradi oslar
ugao sa spoljasnjom grani¢nom linijom
projekliranih povrsina krila.



3. Nadvodni propeler shodno zahtevu
1 i 2 naznaden time, §lo nagib opada
spoljia ka unutrasnjosti,

4. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1, 2 i 3 naznacen tlime, Slo se pojedina
krila- mogu obrtali.

5. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1, 2, 3 i 4 naznaéen iime, §lo se pojedina
krila miogu obrtali i Sto je svako od njih
vige puta smesteno u samom lelu glavcine
u lezislima osovine.

6. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1, 2. 3, 4 i 5 naznacen lime, Sto srednje
linije obrtnih osovina klila ne prolaze kroz
srednje linije. glavcine.

7. Nadvaodni propeler shodno zshtevima
1, 2, 3. 4, 5 i 6 naznagcen time, Slo na-
prava za obrtanje krila nije ucaurena u
glavéini vec je slobodno pristupacéna spolja.

8. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1, 2, 3, 4,5, 61 7 nazneéen lime, sto mo-
tor naprara za obrtanje krila ne prolazi
kroz suplju osovinu propelera, veé je slo-
bodno pristupac¢an spolja.

9. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1.2°3, 4,5 6,7 i 8 naznacen time, Slo
za pokretanje naprave za obrlanje krila
slupa u dejsivo uvek vise od jednog za-
vojnog vretena.

10. Nadvodni propeler shodno zahle
vima 1, 2. 3, 4,5, 6. 7, 8 i 9 naznaéen
time, Slo su zavojna vretena koja stavljaju
u dejstvo napravu za obrtanje u saglas-
nosti sa silamna koje pretezno dejstvuju na
donju polovinu ispod srednje linije pro-
pelera.

11. Nadvodni propeler shodno zahtevima
1,23 4,5, 6, 7. 8 9 i 10 naznaéen
time, 3to stavljanje u pokret naprave za
obrlanje krila biva ne vise samo iz ma-
ginskog prostora, ve¢ sa ma kojeg mesta
ladje.

12. Nadvodni propreler shodno zahte-
vima 1, 2, 3, 4,5,6, 7.8 9 10 i I, na-
znacen time. S8to se kod vise propelera
visi obrlanje krila pomoéu samo jednog
prenosa.

13. Nadvodni propeler shodno zahtevima
{2 SN]SR0 R RO ST LT T2 n e o
znacen time, 8to se obrtanje krila vrsi
aufomatski sa motora za pokretanje.

14. Nadvodni propeler shodno zahtevima
lenihn3ind CH G s RO ORI KIdsE 12 G stid
naznadcen lime, Sio se regulator automat-
skog obrlanja krila moze kad-kad podesili
na jedan odredjen proizvoljan broj obr-
tanja masine.
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