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Vozilo na Sinama sa totkovima bez venca.

Prijava od 9. novembra 1924,

Pronalazak se odnosi na industriske Zelez-
nice, odredene za vozila na Sinama sa tocko-
vima bez venca i Cije se §ine sastoje od
jednostavnih drvenih greda, gvozdenog betona
ili tome slicnoga, od kojih se slazu i krivine
Sina. Prave se grede jedna za drugom redaju
pod tupim uglovima tako, da krivine stvarno
prestavljaju deo poligona. Predmet pronalaska
je upravljacka sprava za vagone i lokomotive,
koje na takvim S§inama idu i pomocu koje
se tockovi bez venca automatski vode po
koloseku i na taj se nacin sprecava iskliza-
vanje istih iz Sina.

Tockovi, vozila na Sinama, bez venca, opi-
sane vrste su slicno pokretljivi kao i predniji
tockovi automobila, oko vertikalne osovine
i pomoéu poluga su tako vezani, da se za-
jednicki kre¢u par po par, Dakle samo tockovi
sa jedne strane vozila moraju biti snabdeveni
upravljatkom spravom, Ova se sastoji od
rama ¢vrsto spojenog sa nerotirajuCom se o-
sovinom tocka, koji treba da se upravlja i
na kome su ramu ispred i iza to¢ka postavijeni
vode¢i organi, koji se kotrljaju ili klizaju po
boénim stranama §ina i na taj nacin vode tocak
po kolote¢ini Sine. Vodeéi organi sastoje se
od valjaka ili klizaljki i sli¢no su namesteni,
sve par po par kao totkovi na kolima, na
ramu vodice, gde je po jedan desni i levi
vodeCi organ postavljen na jednoj pokretnoj
klizaljki ili Siberu popreéno pravcu voZnje,
Prednji i zadnji par vode¢ih organa moZe se
nezavisno jedan od drugog ¢vrsto spojiti sa
vodec¢im ramotn i to ili rukom ili.automatski.
Da se nebi prilikom prelaza uglova §ina ce-
tiri vodeca organa ukocila, to se samo u prav-
cu voZnje prednji vodeci organi c¢vrsto spa-

Vazi od 1. juna 1925.

jaju sa vode¢im ramom, dok straZnji Siberi
koji takode nose vodeCe organe, nisu ukop-
¢ani sa vodeCim ramom i zato su u poprec-
nom pravcu prema pravcu voZnje pokretni.
Pronalazak se prostite i na prekopcavalac,
pomoéu koga se prilikom promene pravca
voznje vozila prednji vode¢i organi automat-
ski spajaju sa vode¢im ramovima i u isto
vreme se automatski razreSava veza zadnjih
vodecih organa od vodeceg rama,

Fig. 1 nacrta Sematicki predstavlja izgled
ozgo na parove tockova vozila, koje ide po
Sinama, sa tockovima bez venca i sa uprav-
ljatkom spravom. Fig. 2 i 3, prestavljaju u
veCoj srazmeri upravljaCku spravu za jedan
to¢ak u izgledu ozgo isa strane. Fig. 4 pre-
stavlja opet Sematicki dejstvo upravljacke
sprave, kod prelaZenja uglova Sina. Fig. 5
prikazuje detalj upravljacke sprave. Fig. 6
drugi na¢in izvodenja sprave, kod koje su
kao vodeci organi upotrebljeni valjci.

Na prestavljenom primeru izvodenja su Sine
od jednostavnih pravih drvenih greda (Fig.
1). Po Sini a idu tockovi b vozila snabde-
veni upravljackom spravom, dok po Sini a,
idu tockovi b,, koji nemaju upravljacke sprave.
Tockovi nemaju venca, ali su po pravilu o-
bi¢no opervaZeni S§irokom punom gumom.
Na ¢vrstoj osovini ¢ tockova su nerotirajuce
se osovine tockova bib, pokretno utvrdene
pomocu vertikalnih ¢epova d i d,, sli¢no
prednjim totkovima automobila. Sa osovinom
svakog od tockova b je posredno ili nepo-
sredno Cvrsto vezan ram f, koji leZi horizon-
talno i neposredno iznad gornje povrsine Sine
a. Svaki od ovih ramova f nosi éetiri klizaljke
ili trupca g (Fig. 1—4) i g,, koji su par po
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par raspodeljeni, a od kojih se jedan par g
nalazi ispred tocka, a drugi par g, iza tocka
b. Ovi vodeci organi g i g, klize po bo¢nim
stranama Sine a, ali su na tako velikom osto-
janju postavljeni jedan od drugoga, da ili
samo spoljoje ili unutarnje klizaljke naleZu na
spoljadnju, odnosno unutradnju bo¢nu stranu
Sina a. Zaglavljivanje §ine a izmedu klizaljki
g i g, sezbog toga ne desava. Nerotirajuce
osovine oba toc¢ka b i b, su slicno spojene
medu sobom polugama h, kao prednji to¢-
kovi automobila, tako, da se ramom f i u-
pravljackim organom g upravlja i drugi to-
¢ak b,.

Cetiri klizaljke g i g, ne smeju biti ¢vrsto
spojene sa ramom f, jer bi se one inace kod
prelaZenja uglova Sina (Fig. 4) ¢vrsto prilju-
bile za Sine a. Da bi se to sprecilo, desni i
levi trupci g i g, su postavljeni par po par
na Siberima i.i i, (Fig. 2 i 3) i koji su na
vodecem ramu f u popre¢nom pravcu prema
pravcu voZnje pokretni ali ipak mogu biti
¢vrsto vezani sa vodec¢im ramom fi to tako,
da je prednji par trupaca u odnosu na pravac
voZnje ukopcan sa vodeé¢im ramom f. Kad
se krece vozilo u pravcu strele 1 (Fig. 1, 2
i 4), tada je par trupaca g i g, &vrsto spo-
jen sa ramom f i vodi to¢ak b po $ini a, dok
medutim zadnji par trupaca g i g, ostaje
pomican popreéno pravcu voZnje (strela II).
Kad vozilo naide na ugao 8ine (Fig. 4), tada
prednji par trupaca g, g vodi totak po Sini,
dok se medutim zadnji par trupaca g,, g,
prilikom prelaza ugla Sina stavlja poprecno
prema pravcu voZnje.

U slede¢em opisana sprava sluZi tome, da
prema pravcu voZnje vozila prednji ili zadnji
par trupaca ¢vrsto spaja sa vode¢im ramom f.

Sveki od oba Sibera i i i,, koji su name-
Steni na ramu f, ima po jednu klinastu rupu j
ij, (Fig. 2). Naramu f je u poduZnom pravcu
istoga namestena jedna pokretna reza-poluga
k, koja nosi na svojim Kkrajevima Kklinaste
glave m i m,. U jednom krajnjem poloZaju
reza-poluge k ulazi klin m ove u rupu j Si-
bera i te ¢vrsto spaja njega kao i oba Kkli-
zaju¢a trupca g sa vode¢im ramom f, me-
dutim drugi klin m, leZi u to vreme izvan
rope j tako, da Siber i, i oba trupca g, o-
staju pokretni u popreénom pravcu u odnosu
na pravac voinje. Ako se reza-poluga gurne
u protivan krajnji poloZaj, tada ona oslobada
iber i i par trupaca g, ali zato fiksira drugi
iber 1, i par trupaca g, sa vode¢im ramom.
Uvek se prema pravcu voZnje dovodi reza-
poluga k u jedan ili drugi krajnji poloZaj.

PoduZno pomeranje reze-poluge k moZe se
visiti polugom koja se stavlja u dejstvo ru-
kom, sa sediSta vode. Prekopéavanje reze-po-
luge k moZe se vrSiti i pomoéu dovodenja
u vezu sa obrtanjem tocka b tako, da se
ona pri primeni pravca automatski sama od

sebe reguliSe. Za tu svrhu je na trupini to-
¢ka b postavljen prsten n (Fig. 5), koji se
zbog trenja uvek prema pravcu voZnje vozila
ili na drugu stranu okrece.

Taj prsten nosi produZenje o sa Stapicem
p, koji zahvata u viljusku q, dvokrake po-
luge r. Donji kraj te dvokrake poluge r hvata
u viljuSkasti izrastaj s reze-poluge k. Pri
pravcu kretanja vozila u smislu strele | uzima
poluga r poloZaj obeleZen crti¢astom linijom
i prednja klinasta glava m u odnosu na pra-
vac kretanja fiksira, kao $to je ranije opisano
prednjim trupiastim vodicama g, za koje
vreme zadnja klinasta glava m, ostavlja slo-
bodan zadnji Siber i, sa zadnjim trupicastim
vodicama. Pri protivnom pravcu voZnje stre-
lice I uzima poluga r za krajnji poloZaj, po-
loZaj obeleZen crtasto-tackastim linijama.

Fig. 5 prestavlja samo Semu atomatskog
prekopcavalca, Da bi se izbeglo stalno trenje
prstena n na trupini tocka b, moZe se u
mesto {oga prstena n upotrebiti prsten koji
naleZe na valjcima kao $to se to upotrebljava
kod poznatih slobodno se okretajuéih trupina
kod velosipeda.

lvice vodec¢ih trupaca g i g,, su, kao Sto
to Fig. 1, 2, 415 pokazuje zaokrugljene tako
da one kod prelaZenja uglova §ina prileZu
bez udara na bo¢ne strane Sina. Abanju vo-
decih trupaca moZe se doskociti time, da se
oni mogu lako izmeniti na vode¢im ramovi-
ma f, ili se pak mogu snabdeti izmenljivim
kotrljackim povrSinama.

Vodeci trupci g i g, za vreme voZnje po
pravim delovima $ina ne naleZu ili vrlo malo
naleZu na boc¢ne strane Sine tako da oni o-
bi¢no ne prouzrokuju nikakve gubitke zbog
trenja. Jedino kada se prelazi ugao Sine (Fig.
4), naslanja se zaobljena ivica vodeceg trup-
ca na unutarnju ili spolja$nju boc¢nu stranu
Sine.

Umesto klizaju¢ih se' vode¢ih organa ili
trupaca g i g,, po bolnim stranama Sine a
mogu biti upotrebljeni vodec¢i valjci t i t,,
kao §to to pokazuje Fig. 6 i koji se okrece
oko vertikalnih osovina u. Ovi vode¢i valjci
se kotrljaju po boénim stranama Sine a, tako
da nastaje samo trenje od kotrljanja. U osta-
lome je izrada sprave ista kao i kod oblika
izvodenja prestavljenog na Fig. od 1—5, to
jest vodeci valjci t i t, su na Siberima i ii,
nameSteni i pokretni su u popreénom pravcu
prema pravcu voZnje a mogu se pomocu istih
organa za fiksiranje i upravljanje naizmeni¢no
sa vode¢im ramovima spajati,

Patentni zahtevi:

1. Vozilo na Sinama sa totkovima bez ve-
naca, cije se Sine, podrazumevajuci i krivine,
sastoje od pravih drvenih ili betonskih greda,
pri ¢emu se ne mora odrZati ta¢no Sirina



koloseka, naznaceno time, da su tockovi (b),
koji se nalaze na jednoj strani vozila, snab-
deveni upravljatkom spravom sasiojeCom se
od rama (I) ¢vrsto spojenog sa odgovarajuc¢im
tockom, na kome se ramu nalaze ispred i
iza toka vode¢i organi (g, g, odnosno t, t,),
koji klize ili se kotrljaju po boénim povrsi-
nama Sine (a) i time vode toc¢ak po kolote-
¢ini Sine.

2. Vozilo na $inama po patentnom zahtevu
1, naznateno time, $to su vodeéi organi (g,
g, odn. t, {,) par po par nameSteni na kli-
zac¢ima ili Siberima (iii,) pomiénim u poprec-
nom pravcu prema pravcu voZnje i koji su Si-
beri namesteni na vodeé¢iin ramovima (f), i
koji se uvek prema pravcu voinje vozila mogu
nezavisno jedan od drugog da ukopcaju sa
vode¢im ramom (f).

3. Vozilo na Sinama po patentnom zahtevu
1 i 2, naznafeno time, da se &vrsta veza po-
stiZe, prema pravcu voZnje prednjih vodecih
organa (g i t, odn. g, it,) pomocu pokretne fik-
sar.aluce reze-poluge (k), koja u svakom kraj-
njem poloZaju u pravcu voZnje prednji par
vodeéih organa c¢vrsto spaja sa vodedim
ramom (f), dok naprotiv drugi ostavlja slo-
bodnim.

4. Vozilo na Sinama po patentnim zahte-
vima od 1—3, naznaceno time, da je fiksi-
raju¢a poluga (k) snabdevena klinastim gla-
vama (m, m,), Koje zahvataju prema poloZaju
reze-poluge (k) v klinastu rupu (j, j,) Sibera
(i, i), koji nosi vodece organe (g, g,) odn.
(t. t.) i da uodnosu na pravac voZnje pred-

nji par vode¢ih organa &vrsto vezuju sa vo-
de¢im ramom (f).

5. Vozilo na Sinama po patentnim zahte-
vima od 1—4, naznafeno time, da se fiksi-
ranje u voZnji prednjega para vodecih organa
(g, g, odn. t, t,) vrSi automatski sa vodecim
ramom (f) odgovaraju¢i pravcu voZnje vozila,
pri ¢emu je jedan organ (n) zbog trenja sa
tockom (b) od istoga ponesen, a pomocu ci-
lju odgovaraju¢i poluga (p, 1), koje vodece
organe (g, g, odn. t, t,) menjaju, i sa vo-
de¢im ramom (f) spajaju¢i fiksirajuéu po-
lugu (k) u jedan ili drugi krajnji poloZaj
dovode.

6. Vozilo na Sinama, po patentnim zahte-
vima od 1—5, naznaceno time, da se vode-
¢i organi koji odrZavaju tocak (b) na kolo-
tecini Sine (a) sastoje od cetiri valjka (t, t,),
koji su pomocu vertikalnih osovina (u) ucvr-
§¢eni na vodec¢im ramovima.

7. Vozilo na Sinama po patentnim zahte-
vima od 1—5, naznaceno time, da su upra-
vljacki organi izvedeni kao klizaljke ili kao
trupci (g, i)

8. Vozilo na §inama po patentnim zahtevi-
ma od 1—5 i 7, naznaceno time, da su unu-
trasnje strane klizaljke ili trupca (g, g,), koje
naleZu na boc¢ne strane Sine (a), na oba kra-
ja zaobljena.

9. Vozilo po patentnim zahtevima od 1—4
i 7—8. naznaCeno time, da su klizaljke ili
trupei (g, g,) ili njihove kotrljacke povrSine
izmenljivo namestene.
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