KOMENTARJI

Nestrupen,
toda

kljub temu
nevaren plin

KO SE NOVOPECENI lastnik stanovanja
vseli v nov blok z rumenimi cevmi v kuhinji,
je mekaj ¢asa ves prestraden in tudi po ves dan
vohlja po stanovanju, ¢e ne bo morda zadu-
hal plina. Potem ugotovi, da ta re¢ le ni tako
nevarna, kot si je do sedaj mislil in odslej
vidi v modrem plamencku na Stedilniku le
cenenega pomocnika, s katerim lahko nena-
vadno zmanjsa hitrost vrienja elekiri¢nega
Stevca na hodniku in ob mesecu tudi vsoto,
po katero pride inkasant. Mnogi si omislijo
tudi bojlerje na plin ali celo plinski kotel za
centralno kurjavo (v zasebnih hisicah, seve-
da, Ceprav bi bila to imenitna reSitev tudi
pri nesre¢nikih, ki jih »ogreva« Toplarna).
Strah pred smrde¢im sikanjem kmalu izgine,
s _tem pa navadno pride nova — tokrat res-
ni¢na nevarnost.

Plin ni nevaren, dokler ga tak$nega ne
naredi nasa malomarnost in brezbriznost.
Pipica, ki smo jo pozabilj zapreti zvefer, nas
lahko hudo kaznuje, prav tako tudi poskodo-
vane ali preperele gumijaste cevi in tesnila.
Kot nas opete ogenj, ¢e pedi ne naloZimo
pravilno, kot nas strese elektriéni tok, ce
nam-vticna doza visi iz zidu ali ¢e menjamo
Zarnico ob priviti varovalki — tako nam tudi
plin pokaze zobe, ¢e podcenjujemo njegovo
nevarnost.

Vsa opozorila so navadno zaman in Se ta-
ko iz¢rpna navodila velikokrat ne pomagajo
dosti. Zato so se strokovnjaki zamislili in
pogruntali poseben postopek, s katerim raz-
strupijo mestni plin, tako da vsaj s te stram
ni veC tolik$ne nevarnosti za nepazljive po-
troénike. In kako so to storili?

Ce vas je pot slucajno zanesla proti Podu-
tiku in ste morda pri ostanku podvoza zavili
na novo cesto, ste gotovo opazili nenavadno
napravo sredi gozdi¢a, ki jo waruje Zicna
ograja. SvetleCi rezervoarji, Stevilne cevi in
ventili ter majhno poslopje ob vsej tej alu-
minijasti menaZeriji — to je nova meSalna
naprava, ki jo je v Kosezah zgradila Plinarna
Ljubljana. Stalno nekaj $umi in brni — vse
to je seveda avtomatizirano, tako da sta tu
zaposlena le en monter, ki skrbi za vzdrzeva-
nje naprav ter pes, ki ¢uva monterja in stro-
je.

»Uparjalno mes$alna naprava za proizvod-
njo mesSanega plina je zgrajena za oskrbova-
nje stanovanj v soseskah §S 9 in SS 10 (Ko-
seze in Draveljska gmajna)« je povedal Sef
tehni¢nega sektorja Plinarne inZ. Matija
Toméi¢. »V teh soseskah bo v konéni fazi
zgrajenih 12,600 stanovanj, v katerih bodo
tako za ogrevanje kot za kuhanje uporabljali
plin. Naprava v Kosezah proizvaja meSanico
teko¢ega plina propana butana, ki se upari
in mesa z zrakom. Proizvodnja takega me3a-
nega plina je mnogo bolj ekonomiéna in ra-
cionalna od proizvodnje »klasi¢negas mestne-
ga plina, nevarnost zastrupitve pa je skoraj
popolnoma izkljucena.«

»Omenili ste samo dve soseski. Kaj pa
tam, kjer imajo staro plinsko napeljavo?«

»Poleg Ze omenjene mesalne naprave smo
postavili Se tretjo proizvodno enoto, v okviru
katere je tudi dvostopenjska razstrupljeval-
na naprava, ki zmanjsa koli¢ino ogljikovega
monoksida pod 1 odstotek, kar seveda pome-
ni tudi zmanjSano moZnost zastrupitve z
mestnim plinom, kakr$nega uporabljajo v
predelih s staro plinsko napeljavo. In zakaj

ne spuscamo po vseh ceveh mesanega plina,
ko je Ze tako ekonomiden in nenevaren? Iz pre-
prostega razloga — stara napeljava je delno
grajena iz litoZeleznih cevi, ki so med seboj
spojene z objemkami. Te zahtevajo stalno
vlaznost plina s primerno vsebnostjo vodika,
sicer pride na spojih do uhajanja. Mestno
omrezje pa je seveda nemogoce popolnoma
obnoviti (tudi drugod po svetu se ubadajo s
podobnimi problemi), zato bomo za staro
omrezje Se vedno proizvajali mestni plin po
kreking postopku (kemicna presnova propa-
na in butana v mestni plin). Za nove soseske
pa gradimo plinovode s pretezno plasti¢nimi
cevini, ki omogoc¢ajo uporabo mesanega pli-
na.«

Pri Plinarni smo izvedeli, da bo III. proiz-
vodna enota za mesini plin proizvajala kar
60.000 Nm® mestnega plina na dan (torej gre
za veé¢ kot 100-odstotno povefanje kapacitet
za proizvodnjo mestnega plina). Verjetno pa
bo za potrosnika bolj zanimiv tale podatek:
zaradi zmanjSanja kalori¢ne vrednosti mest-
nega plina od 4.800 na 4.200 kcal/Nm?, se bo
ustrezno pocenil tudi kubiéni meter plina.
Kapaciteta proizvodne naprave v Kosezah je
3.500 Nm* mesanega plina na uro, kalori¢na
;Il‘::dnusl pa je v tem primeru kar 13.000 kcal/

m?.

Kaj si lahko torej obetamo od teh novih
in dragih naprav, razen seveda tega, da se
nam ne bo ve€ treba bati zastrupitve s pli-

nom? Predvsem nam poslej pri Plinarni ob-
ljubljajo manj redukecij in okvar, ¢eprav se-
veda ne smemo pri¢akovati prevec. Nesiste-
matiéno grajeno in preocbremenjeno omrezje
v starem delu mesta bo plinarnarjem in se-
veda potro$nikom 3e dolgo delalo preglavice,
dokler ne bo dograjen visokotlatni plino-
hram in potrebne regulatorne postaje. Ta de-
la, ki sodijo v okvir sanacije omrezja mesl-
nega plina v Ljubljani, so zajeta v srednje-
rocnem razvojnem programu Plinarne in se
bodo verjetno zavlekla tja v leto 1977.
Onesnazenje zraka je v Ljubljani 7e do-
seglo krititno mejo, zato je edina reditev
prav v procesu, katerega skromni zacetek je
tudi gradnja omenjenih naprav — treba je
namre¢ omejiti delovanje individualnih kot-
larn na olje in mazut, ki so med najveéjimi
onesnazevalci ljubljanskega zraka. Seveda pa
ob vseh slavospevih plinu in novim proizvod-
nim napravam ne smemo pozabiti, da je
kljub vsem mesalnim napravam eksplozijska
nevarnost plina Se vedno zelo velika, zlasti
seveda plina, shranjenega v jeklenkah (na to
nas opozarjajo zal Sele sedaj, ko je za druz-
no iz Vas ze prepozno, saj jim je eksplozija
nepravilno polnjene plinske bombe unicila
hiso). Ne smemo pozabiti, kljub vsem do-
brim lastnostim, da je plin navsezadnje gori-
vo in da prav zaradi tega nikoli ne smemo
pozabiti na previdnost in varnost, 5

Mesalna naprava v Kosezah

ZLaleti se, Ce upas!

TEZKO NALOZEN tovornjak vozi po Celov-
8ki cesti, ne prehitro, ne prepofasi — po
predpisih paé. Pri kinu Si$ka stoji na posta-
jalis¢éu »Krpan« in grozd ljudi na zadnjih vra-
tih kaze, da Se ne bo tako kmalu krenil.

Po tovornjakovi levi vozi ficko in za njim
Se nekaj avtomobilov, toda kolona ni dolga.
Ocitno pa se vozniku avtobusa ne Ijubi poca-
kati, prizge lepo smerni kazalec in junadko
butne na levo, ne oziraje se na mimovozece
avtomobile niti ne na signale voznika deset-
tonca, ki mu noga skoraj predre dno kabine,
tako se vrze na zavoro, da v zadnjem frenut-
ku zavre drve¢o maso.

Ko so pred letom ali ve¢ sprejemali pred-
pis, po Katerem morajo vozniki upoStevati
prednost vozil javnega prometa, so mnogi
prerokovali prav to, kar se sedaj pogosto do-
gaja. Nekateri vozniki Viatorja so si ta pred-

pis vzeli moéne k srcu in sedaj mora voznik,
ki pelje mimo stojecega avtobusa, budno pa-
ziti, kdaj se bo prizgal smerni kazalec na ze-
leni posasti, kajti to je znak, da bo 7e na-
slednji trenutek treséilo, ¢e ne bo moéno za-
vrl. Ne pomaga niti hupanje, niti Zuganje s
pestmi. Voznik se le sarkasti¢no smehlja na-
vzdol na nebogljenca, &es, zaleti se vame, &e
siupas ...

Predpis gor ali dol, kljub vsemu bi pripo-
ro¢ali mili¢énikom, da malce popazijo tudi na
samozavestneZe v zelenih avtobusih, saj men-
da zakon o cestnem prometu govori nekaj
tudi o zlorabljanju prednosti (in predpisov).
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