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Naznaceno pravo prvenstva

Vedé su predlagani uredaji za Sto je
moguce bezpogresnije zaustavljanje elek-
triénih dizalica u (pojedinim spratovima,
kod kojih se jedan ukljucivajuéi elemenat
dizalice, koji zajedno deluje sa ukljuliva-
ju¢im elementom ¢vrsto nameStenim u
Sahtu, razno zaustavlja prema visini u za-
visnosti od optereéenja dizalice i relativno
u odnosu na dizalicu. Pri tome je dizalica
uz umetanje pritisnute opruge bila obese-
na neposredno na nosecem uzetu i putanja
stiskanja opruge bila je upotrebljavana za
premestanje prevrtljivog odbojnika za
stavljanje u dejstvo ukljucivata. Poznati
uredaji imaju nedostatak, da pri raspore-
divanju viSe nosecih uzadi istezanje jednog
uZeta moze ve¢ da prouzrokuje pogreino
1k|\|‘]uCl\’aI1]L zaustavljajuce sprave. Raspo-
redivanje sprava za izjednacenje uZadi po-
mocu klackalica ili t. sl. nije predvideno
kod dizalica sa poznatim zaustavlja¢kim u-
redajima. Semt oga prenosna srazmera u-
redaja za prenosenje kretanja opruge na
ukljutivacki elemenat, koji se po visini
moZe da .podexa\'a, kod predlaganih ure-
daja, nikako nije bila dovoljna, da bi se
postignula popravka u punom smislu po-
greSaka kod zaustavljanja izazvanih po-
mocu promena opterecenja i sem toga do-
sada predlagani zaustavljatki uredaji nisu
mogli biti bez daljega prilagodavani raz-
nim dizalicama sa proizvoljnom veli¢inom
kabine. Pronalazak ima za cilj, da ukloni
pomenute nedostatke i bitno se sastoji u
tome, $to se dizalica vefa pomoéu obrtne
poluge na noseCe uZe, koje se preko opru-
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e osianja o oslonac dizalice i Cije relativno
obrtanje prema dizalici moZe da se prenosi
na ukljucivacki elemenat, Koji moZe da se
podesava po visini. Umetanje obrtne polu-
ge izmedu noseceg uzeta i dizalice omo-
gucava kako besprekerno rasporedivanje
izjednacivata uzeta pomocu Kklackalice ili
t. sl.,, a tako isto uslovljava i potpuno ita-
¢no 1 fino prilagodljivo uplivisanje zau-
stavljadke sprave u zavisnosti od optere-
¢enja dizalice. Radi udesavanja na dizalici
predvidenog ukljucivatkog elementa se u
smislu pronajaska ngraduje od viSe zajed-
no delujuéih poluga sastojeci se prenos sa
velikom prenosnom srazmerom izmedu
obrtne poluge i ukljulivajuceg elementa,
pri Cemu se prenosna srazmera poluznog
prenosa ponajbolje u€ini promenljivom. Da
bi se omogudilo besprekorno sadejstvo
ukljucivackog elementa na dizalici sa u-
kljucivackim elementom rasporedenom u
Sahtu, uklju¢ivadki elemenat na dizalici
snabdeva se vertikalnom poduznom vodi-
com.

Nacrt pokazuje zaustavljatku spravu
prema pronalasku primera radi u jednom
obliku izvodenja. Sl. 1 i 2 pokazuju spravu
u izgledu sa strane i delimi¢no u preseku u
dva razna polozaja njenih delova i sl. 3 po-
kazuje s spravu u izgledu ozgo. S.. 4, 51 6
su preseci po linijama a—a, h-ab odn.
c—c na sl 3.

Izmedu oba poduZna dela 1 gornjega
jaramskog nosaca 100 veSalatkog okvira,
koji nosi kabinu, umetnut je jedan obrtni
krak ili obrtna plota 2, koji mogu da se
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cbréu oko Cepa 3 koji lezi u poduznim no-
sacima 1 (sl. 1 do 3). Kabina je pomocu o-
brtne pleCe 2 obeSena na nosatkom &epu
4, deoji radi izravnanja nastupajucéih razlika
uzeta nosi klackalice, koje su spojene sa
nosackim uzetima kabine. Na istom odsto-
janju od nosackog cepa 4 kao i od Cepa 3
nalazi se na drugoj strani nosatkog Cepa
4 stremen 5 oblika slova U, koji je pritvr-
den na jaramskom nosacu pomocu vrtnja
6 U unutraSnjosti stremena 5 smesteno
je jedna ili vise pritiskujuéih opruga 7 ili
drugih opruznih organa, koji se jednom
stranom cslanjaju o obrtnu plocu 2, a dru-
gom strancm o donju stranu Stremena 5.
Kod vesanja Kabine 0 noseci Cep 4 stiskaju se
za nesto opruge 7 usled teZine kabine i osta-
ju u polozaju pokazanom na sl. 1 dotle, do-
god je Kabina neopterecena. Ako se tome ny
protiv izvir$i opterecenje kabine prijemom
oscba ili tereta, to ¢e se odgovarajuéi op-
terecenju kabine opruge 7 vise stisnuti (sl
2), dok ¢e se one kod rasterecenja opru-
ge opet vratiti u njihov prvobitni polozaj
(sl. 1). Kretanja opruga izazivaju obrtanje
obrtne plote 2 oko njenoga cbrtnog tepa
3, koja se prenose na poluzni prenosni
mehanizam Koje deluje na produzenju 200
obrtne plece. Poluzni prenos sastoji se od
dva kraka 8, 9 koji su uzajammo spojeni
pomocu cepa 10. Slobodna duzina oba
kraka 8, 9 moze da se udesava yu kome se
cilju spajanje kraka 8 sa obrtnoem plotom
2 vrSi pomocu ¢epa 11 koji prolazi kroz
poduznu rupu kraka a veza kraka 9 sa jed-
nom utegom 12 takode pomoéu jednog
cepa 13 koji prolazi kroz poduZnu rupu
kraka. Cep 13 spaja poluzni krak 9 sa ute-
gom 12 Koja je pritvrdena ma Cepu 14
eyl lezi na jaramskim nosadima. Cep 14
nosi na jednom kraju obrtni krak 15, koji
ie na njegovom gornjem Kraju zglavkasto
spojen sa krakom 16 (sl. 1 i 2). Krak 15
sedi u klizadu 18 (sl. 1 i 6) keji se pomera
na vodedim polugama 17 { koji nosi kabin-
ski ukljutivac 19 za iskljuenje pogona di-
zalice. Ako se obrtno kretanje poluznih
krakova 8, 9 prenosi pomocu ¢epa 14 na
obrtni krak 15, tada ovaj pomera pomoéu
kraka 16 kliza¢ 18 na njegovim vodedéim
polugama 17 pa time i kabinski ukljuéiva¢
19. Obrtna kretanja obrtne plode 2 preno-
se se pomocu opisanog sistema poluga na
kabinski ukljuéiva¢ 19 i na taj macin vrie
pomeranje. Obrtanja obrtne plote 2 mo-

raju biti Sto manja da bi se izbegle osci-
lacije kabine. Pomocu velikog prenosa iz-
medu obrtne ploce i obrtnog kraka 15 o-
scilacije se toliko uveliavaju, da pomera-
nje kabinskog ukljulivata 19 moze da bu-
de do 150 mm, usled ¢ega je mogudce da da
kabina i pri tvrdo ne delujuéoj koénici i
hez finog udefavanja moZe tako da se uve-
ze u stanicu, da se pod kabine i stanice na-
laze gotovo na istoj visini.

Razne Sirine kabina daju razne duzine
obrtnog kraka 15 i raznu duzinu kretanja
na gore i na dole kabinskog ukljucivaca.
Prema tome slobodna duzina poluznih kra-
kova 8, 9 kao Sto je to veé¢ pomenuto je
udelljiva. Fromenom slobodne duZine kra-
kova kolenaste poluge menja se prenosna
razmera izmedu obrtne ploce 2 i obrtnog
kraka 15 tako, da je moguée da se radna
putanja kabinskog ukljudivaca uvek prila-
godi viadajuéim prilikama.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj za Sto je moguce bezpogre-
Snije zaustavljanje elektri¢nih dizalica u
pojedinim spratovima, kod koga ukljuti-
vacki elemenat dizalice zajedno deluje sa
ukljucivatkim elementima Cvrsto raspore-
denim u Sahtu i moze u zavisnosti od opte-
recenja dizalice relativno prema dizalici da
se po svojoj visini podeSava razlidito, na-
znalen time, Sto je dizalica obefena na no-
saCkom uzetu pomocu obrtne poluge (2)
koja se preko opruge (7) oslanja o oslonac
(3) dizalice i Cije relativno okretanje pre-
ma dizalici moZe da se prenese na uklju-
Civacki elemenat (19), koji moze da se po-
desava po visini.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznagen ti-
me, 5to je izmedu obrtne poluge (2) j po
visini udesljivog ukljutivatkog elementa
(19) ugraden prenos celishodno izraden od
vise zajedno delujuéih poluga (8, 9, 5 i 16).
~ 3. Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznaten
time, $to je prenos izmedu obrtne poluge
(2) i po visini podesljivog ukljutivatkog
elementa (19) promenljiv, pri ¢emu su na
primer pojedine poluge (8 i 9) poluznos
prenosa pomerljive u njihovom poloZaju.

4.) Uredaj po jednom od zahteva 1 do
3, naznacen time, $to po visini podesljivi
ukljucivacki elemenat (19) ima vertikalnu
poduznu vodicu (17, 18),
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