EDEN NAJVAZNEJSIH CILJEV »U« SISTEMA

Razbremeniti mestno

Od vseh predlaganih sistemov Je »U« sistem naj-
bolj obetaven za prebivalce v mestnem sredi$éu — po
ocenah 26.000 vozil dnevno manj skozi Center.

Skora] mesec dni Ze traja javna razgrnitev »U«
sistema Ijubljanskih obvoznic in avtocest. Vse do 10.
septembra si prebivalci nasega mesta lahko te na-
¢érte ogledajo v svojih obéinskih hisah - prebivalci
Centra na Mackovi In na Magistratu — ter napisejo

svoja mnenja, pripombe, kritike ali pohvale.

tem,

kaj bo »U« sistem pomenil za obéino Center, smo se
pogovarjall z dr. BORISOM GABERSCKOM z Ljubljan-
skega urbanistitnega zavoda.

»Ze Koordinacijski odbor za
izgradnjo cest v Ljubljani je
postavil kot eno temeljnih
izhodis¢ »U« sistema to, da v
najved¢ji mozni meri razbre-
meni mestno srediscée,« je na
zadetku razgovora povedal
na$ sobesednik. »Ce naj se to
uresni¢i, potrebujemo ¢&m
ved obvoznic, nekaksen kroz-
ni cestni sistem okrog mesta,
ki ne bo prevzemal samo tez-
kega tranzita, pa¢ pa bo omo-
godal tudi hitrej&i lokalni pro-
met in boljSo prometno pove-

zavo med obéinami. Ce bo re-
cimo razdalja veé&ja, pa bo pri-
hranek ¢asa zaradi moZne
vedje hitrosti toliksen, da bo
pot iz ene obéine v drugo po
obvoznicah veliko hitrejsa in
enostavnejsa kot prebijanje
skozi mestno srediiée. Ta
dvojna vloga obroéa obvoznic
in avtocest je tembolj vaZna
zato, ker razbremenitve sredi-

S¢a ne smemo jemati absolut-
no. Po ocenah bo v mestnem

jedru res okrog 26.000 vozil
dnevno manj. Ne smemo pa
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dnosti valorizacijske tocke.
Vendar tako dolo¢ene stanari-
ne Se zdale¢ niso bile eko-
nomske ter so znaSale od
1,75%, do 1,85% od prevre-
dnotene vrednosti stanova-
nja. Zaradi naglega porasta
cen je prislo do razli¢h stana-
rin in do velikega razvredno-
tenja stanovanjskega sklada.

Zmanjsanje prispevka za
stanovanjsko gradnjo na 4%
od kosmatih osebnih dohod-
kov so nadomes¢ali s poveda-
njem amortlzacue iz stanari-
ne, ki je morala omogoditi
enostavno reprodukcijo sta-
novanjskega sklada.

Vendar so najveéji del sred-
stev stanovanjskih skladov
uporabile obéine, ker so se
pogoji kreditiranja vse bolj
zaostrovali. Delovne organi-
zacije so pridele izloéati vse
ved sredstev v sklad skupne
porabe za stanovanjsko gradi-
tev.

Obseg gradnje v SR Slove-
niji je upadal, saj je bilo leta
1965 zgrajenih le 4,9 stanovanj

na 1000 prebivalcev, medtem
ko je bilo leta 1960 zgrajenih
5,1 stanovanj na 1000 prebi-
va.lcev Vzroki so bili v na-
glem porastu cen, nesora-
zmernem in neupravi¢enem
poveéanju stroskov za komu-
nalno urejanje stavbnih zem-
1jis¢, naglem porastu zahtev
za visjo stopnjo opremhenostx
stanovanj in napori za racio-
nalizacijo gradnje niso bili
enotni in zato tudi ne uspesni.

Pri upravljanju stanovanj-
skih his so bile tezave, ker pri
neekonomskih stanarinah
zlasti stare zgradbe niso bile
sposobne za samostojno go-
spodarjenje, kar je zaviralo
delo takratnih hisnih svetov
in povecalo pritisk stanoval-
cev starih hig, da se presele v
nova stanovanja.

Vse te slabosti so bile posle-
dica splosdnih gospodarskih
gibanj, predvsem nagle infla-
cije. Pozitivna je bila visja ra-
ven druZbene skrbi za gospo-
darjenje s stanovanjskim
skladom, za kar so najveé pri-

Eozabiti. da sta gostota in ko-
i¢ina prometa odvisni od $te-
vila motornih vozil, ki nepre-
stano raste, od dinamike go-
spodarstva — veéja proizvod-
nja pomeni veé prevozov, vis-
ji standard veé¢ nakupov ozi-
roma vozZenj po nakupih in ta-
ko dalje. Vemo tudi, da je naj-
veé mestnih voZenj ravno od
doma v sluZbo in nazaj, po-
slovnih, po nakupih in Se reci-
mo do rekreacijskih centrov.
Prometa bo torej z leti ve¢ in
nedvomno bo tudi gostej§i. Z
ustrezno cestno infrastruktu-
ro pa lahko te predvidene pro-
metne tokove toliko kanalizi-
ramo in umirimo, da s tem
prepred¢imo sicer neizbeZni
cestni infarkt.

Skladno z »U« sistemom je
zasnovan tudi desetletni pro-
gram rekonstrukcije mestnih
cest, saj bo naértovani sistem
obvoznic in aviocest lahko
dobro deloval le, ¢e bo ustrez-
no povezan z bolje urejenimi,
renoviranimi in hitrejsimi
mestnimi vpadnicami. Tako
program predvideva med
drugim rekonstrukcije Smar-
tinske, Litijske, Poljanske,
Zalogke ceste. Prednost pa
daje zahodnemu delu, ki je tu-
di najbolj obremenjen. Veliko
bosta zalegli nova Cesta ob Ze-
leznici — to je zadasno ime za
»novo« PreSernovo — in avto-
cesta za RoZnikom. Takoj za
njima pa pride na vrsto juZna
obvoznica, ki bo razbremenila
prenatrpano A3keréevo cesto
in Trzasko. Vzhodni del zaen-
krat Se ni tako kriti¢en kar se
tice gostote prometa, ¢eprav
bo razvoj industrije zahteval
¢imprej$njo navezavo z bodo-
¢o obvoznico.«

Nas sogovornik Boris Ga-
berséek je opozoril na dejstvo,
da je gradnja cest v mestih
veliko bolj zapletena, zahtev-
na, zamudna in zato tudi bolj
draga kot na nenaseljenih ob-
mo¢jih. Ko se gradi ali obnav-
lja mestna cesta, so pogosto
potrebna ruSenja in s tem v
zvezi iskanje novih stanovanj,
potrebno je prestavljati ko-
munalne vode, oskrbeti zava-
rovane podhode in mostide za
pesSce in tako dalje. Zato bo
treba v prihodnje resno ra-
zmisljati o dodatnih sredstvih
za razvoj cest. Dodal je Se, da

spevali obéinski skladi za kre-
ditiranje stanovanjske gradi-
tve, teprav so imeli precejsen
administrativni znadaj in je
bil premajhen materialni inte-
res stanovalcev. O tem pravi
namred Kardelj: »... medtem
ko nam je na drugih podroé-
jih uspelo zainteresirati vsa-
kega posameznika za ¢&im
boljfe gospodarjenje, smo na

- podroé¢ju stanovanjskega go-

spodarstva doslej bili preveé
le v okvirih administrativne-
ga in marsikdaj zelo zbirokra-
tiziranega upravljanja s stano-
vanjskim skladom. Drugaé¢no
upravljanje je bilo seveda tudi
nemogode glede na to, da niz-
ke stanarine onemogod&ajo
vsako resno gospodarjenje s

stanovanjskim skladom.«
Pokazalo se je, da stano-
vanjska reforma ne more
uspeti, ¢e ukrepi niso prera-
¢unani na posebnosti stano-
vanjskega gospodarstva ozi-
roma, ¢e ne upostevajo njego-

vih posebnih zakonitosti.
Berta Malovrh-Olup

je nevzdrino, da je za gradnjo
cest namenjen tako majhen
delez »bencinskega dinarja«.

»Tako pri »U« sistemu kot
tudi pri desetletnem progra-
mu pa nam ni 8lo samo za
¢imboljo tehniéno ustrez-
nost obvoznic in avtocest. Za-
snovali smo ju tako, da bo v
najvedji mozni meri poskrb-
ljeno tudi za varstvo in ureje-
nost okolja. Na trasi Ceste ob
#eleznici bodo na primer trije
dvojni podhodi, kar je pri nas
novost. Podhodi na Erjavéevi,
Cankarjevi in Puharjevi cesti
bodo namreé¢ potekali pod ce-
sto in pod Zeleznico hkrati.
Primerno bodo osvetljeni ter
arhitektonsko obdelani, tako
da ne bodo predstavljali samo
prometne povezave za pesce s
Tivolijem in RozZnikom, paé
pa bodo tudi na oko prijetni.
V tem predelu je precej pre-
glavic tudi s hrupom, ki ga Ze
povzro¢ajo viaki na Zeleznici
in s tistim, ki ga bodo prispe-
vali e avtomobili. Med veé
variantami za omilitev hrupa
proti Vrtaéi smo se odloéili za
montaZne tri metre visoke be-
tonske zidove. Ti se v enem
letu popolnoma obrasejo z
vzpenjalkami in se tako lepo
vkljuéijo v okolje, ki nam je
na tej meji med mestom in
njegovim- zelenim rezervatom
Se kako pomembno. Tivoli pa
bodo varovali pred hrupom z
drevjem zasajeni nasipi.

Drugi problem, ki je v obéi-
ni Center povezan s hrupom
pa je naértovana rekonstruk-
cija Jenkove ceste od Smar-
tinske do Zaloske. Zaenkrat
Se nismo naéli in sprejeli do-
kon¢ne odlo¢itve. Kliniéni
center in Vojatka bolnisnica
sta predlagala varianto onkraj
dolenjske proge, ker si Zelita
tesnejse prostorske poveza-
nosti in seveda ¢im manj hru-
pa. Vendar bi bila ta moznost
izredno draga — Stevilna ruge-
nja, tezavnost priklju¢kov na
Smartinsko pred podvozom
in na ZaloSko pri Zeleznigkih
zapornicah. Druga, tudi pre-
cej draga mozZnost pa bi bila
poglobitev Jenkove ceste, ki
bi jo potem prekrili in s tem
omilili hrup. Seveda bi bilo
treba oskrbeti tudi ustrezno
ventilacijo. Delne bo ta bol-
nigni¢ni predel razbremenjen,
ko bo del Zaloske med Njego-
Sevo in Jenkovo postal samo
interna cesta Klini¢nega cen-
tra, zaprt za ves ostali promet.
Ko bo granitne kocke na ne-
katerih cesti§¢ih okrog bol-
nisnic zamenjal asfalt, bo Ze s
tem hrup za kaksna dva deci-
bela manjsi. To pa ni tako
malo.«

i

Bavarski dvor:
tri etaze parkirisé

V skiopu proiakta Bavarski dvor delavci gradbenega po-
djetja Tehnika gradijo drugo od treh kletnih etaz, kjer bodo
garaie za osebne avtomobile. V podalj$ku najnizje-tretje
etaZe bo tudi zakloni&&e, ki je e pod ploséo.

V stolpnici pa izvajajo obrtniska dela. Trenutno napelju-
Jejo centralno kurjavo, klimatske naprave in podobno. Ra-
€unajo, da bodo ta dela kontana v mesecu dni, kdaj bodo
pri€ell z gradnjo druge stolpnice, pa $e ne vedo povedati.

Dr. Boris Gaberi&ek

Kaksni pa so obeti za pesce
v jedru Ljubljane?

Dokonéno bo urejena Co-
pova ulica. Izravnani tlak brez
robov ploénikov bo prijetno
tlakovan, namestili bodo ne-
kaj svetilk in klopi za trudne
kupce in sprehajalce, posode
s cvetjem bodo tej »pes-coni«
dale veé tistega, kar imenuje-
mo bivalno okolje in ne samo
pusta ulica, ki se na njej zadr-
zimo le toliko, kot je nujno
potrebno. Ko bo dograjena
Plos¢ad B. Kraigherija, bo pri-
jetneje in lep3e urejena tudi
Nazorjeva ulica, ki z za¢asnim
asfaltnim tlakom res ni pre-
ved vabljiva. Z ureditvijo teh,
za promet zaprtih con pa ne
bodo na dobi¢ku samo pesci.
Raziskave v drzavah, ki imajo
veéletne izkusnje s »pes-cona-
mi« kaZejo, da ljudje, ki hodi-
jo pes, ve¢ kupujejo. Imajo
bolj neposreden stik z blagom
v izloZzbah, pa 3e ena znadil-
nost se je pokazala: ¢e kupu-
je$ v eni trgovini, je precejs-
nja verjetnost, da bos stopil se
v naslednjo. Zatorej je odved
strah trgovcev, da bodo njiho-
ve blagajne bolj prazne.

Neizkori$¢ene moznosti po-
nuja tudi Knafljev prehod
med Wolfovo in Titovo. Ta
prostor ni tako majhen, je pa
na dragocenem podrodju v sa-
mem sredi$¢u mesta in bi ga
kazalo bolje izrabiti in urediti
ter odpreti Ljubljanéanom in
drugim. Pri vseh vedjih pose-
gih in spremembah pa nas
mora voditi na¢elo, da ne gre
po vsej sili menjati vsega sta-
rega z novim, zlasti ¢e to novo
res ni bistveno boljse in
ustreznejse od starega. Le ta-
ko bo Ljubljana ohranila tisti
svoj Sarm, ki ji ga daje poseb-
na in znaéilna mesanica slo-
gov, arhitektur in ambien-
tov.«

Foto: lnllu] Selan )
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