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Kod motora elektrinih tramvaja postoji vodjenja novog motorovog omotata u 3e-
festo potreba da se izvrsi jedan nesraz- matitkom popre¢nom preseku zajedno sa
merno veliki rad u jednom vrlo tesnom osovinom pogonog saobraajnog sredstva i
odmerenom prostoru, U aksialnom smeru spravu za veganje

jeste razdaljna pruga. koja ograni¢ava du Kao sto se vidi iz nacrta ima motorov
Jinu motora u radialnom smeru, jeste pre omota& .1 jedan rombifan popre&ni presek
svega da se nesme prekoraliti izvesna me i rasporedjen je tako da je velika dijago-
ra potrebnog odsto anja izmedju &irine gornje nala — «ab — istoga naklonjena prema o=
ivice i motorovog cgrtafa koji ograniava sovini saobradajnog sredstva — ¢ — poO-

iztezanje motora, kako bi se jo§ -mogao gonjenog motorom tako da gorni kraj — O —
umetnuti veliki zup&anik. Tegkoée bivaju u hvata za ovu osoviou.

toliko vece u koliko je manji popre&ni pre- Preimuéstva ove rombi¢ne izrade moto-
sek za pogon i s toga se dolazi ovde brzo rovog omotala jesu sledeca.

na jednu granicu, gde su srazmere pro Kod rasporedjenja dvaju pomoénih  po-
stora tako povoljno nalinjene, da vige ne lova — d. d — u velikoj dijagonali ispada

izgleda moguce jedno konstruktivno regenje. duZina pomocnog pola znatno veca, no §to
Upravo je dakle smanjivanje popretnog je to moguce kod omotafa sa kvadratnim
preseka pogonog totka jedna potreba koja popreinim presekom tako da kalemi po-
s obzirom na saobracaj. kao i iz ekonomskih moénog pola dobijaju u mesto malo po-
razloga ima pod okolnostima toliko mnoga volinog smanjenog girokog i plitkog oblika
preimudstva, da je i njihovo izvodjenje od zgodniji uzani i dugacki obiik.
najveée vaZnosti U rombitnom popreEnom preseku obra-

Pronalazak se odnosi dakle na motorov zuju Cetiri glavna polova kraka, u slutaju
omota& koji dozvoljava najbolje iskori¥¢a- da leZe vertikalno na Cetiri rombiCne strane
vanje u gornjem smislu ogranifeni prostor izmedju sebe ugao, koji je neposredno za-
kako u visinskom pravcu tako i izmedju visan od kosine rombovih strana i to ovi
motorovih vratila i pogonih osovina, su uglovi izmedju glavnih krakova glavnog

Saobrazno pronalasku ima motorni omo- pola veéi od 90" u smeru velike dijagona-
tad jedan rombidan poprecni presek, &ija le i manji od 90° u smerumale dijagonale
je velika dijagonala tako naklonjena prema Ovim se postize da pomo&ni polovi —d,
osovini saobradajnog sredstva pogonjenog d — rasporedieni u smeru velike dijagonale
motorom da njen gornji kraj hvata za ovu dobiju jedan veli prostor za smestaj nji-
osovinu, hovih namotaja

PriloZeni nacrti predstavljaju primer iz- U rombinom se popreEnom preseku po=
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javljuju vanredno povolijni odnosi u izradi
osovina saobracajnog sredstva — ¢ — po-
gonjenog pomocu jednog para zupcanika
— 21 22, — Da ne bi naime pri veéim
prenosima zupanika vedi zupcanik ispao
suvige veliki, potrebno je da odstojanje iz
medju motorovih vratila — ¢ — i pogone
osovine — ¢ — bude %to je moguée malo.
Ovo je u najpovoljnijem slu¢aju onda mo-
guce, ako se pogona osovina — ¢ — po:
stavi taéno iza sredine odgovarajueg kra-
ka glavnog pogona — p, — zato 3to je ovde
moguée dovoljno izdubljenje — f — moto-
rovog omotafa a da se time ne utife na
magnetski tok odgovarajuceg glavnog pola.
Pogto se kod jednog rombi&nog omotada
polov krak — », — koji najbliZze leZi do
pogonjenog saobradajnog sredstva
moZe na taj nadin pomeriti na dole, da je
njegova srednja linija nagnuta prema do-
njoj rombovoj strani to se time postiZe, da
ova srednja linija sa horizontalnom obrazu-
je jedan ugao — « — i da prema tome
motorovo vratilo, koje je ustvari zavisno od
ugla — o — dodje malo vige za odredje-
nu meru — i — od pogone osovine — ¢ —
Ovim se pak ostvaruje jedno neposredno

—_—  —

uvelitavanje odstojanja — x# — izmedju &i-
ninih gornjih ivica — s — i motorovog
omotada.

Rombifan oblik i oznadeni raspored kre-
tanja osovine omogudavaju kod zida omo-
tata okrenutog od sacbradajnog sredstva,

koji nagnut na gore prema osovini saobra-
dajnog sredstva — ¢ — da se povrate s-
prava za veSanje — & — kao i u danom
slutaju potrebni popreéni nosadi na osovinu
— ¢ — bliZe odn. da se izvede sprava za
veZanje i izrada stisnutije nego &to bi to
bilo moguée kod uspravnih oblika omota&a,

Nov rombidan raspored omotata omogu-
Cava dakle pri Sto je moguée popre¢nom
preseku obrtnog tofka pod osiguravanjem
velikog odstojanja izmedju omotata i ginine
gornje ivice da se izvrgi jedan veliki rad
motora unutra u prostoru, kojim se moZe
raspolagati

PATENTI ZAHTEVI:

1.) Elektrini motor za Zelezna saobracajna
sredstva, naznalen time, 5to omotad motora
ima rombian popre¢ni presek, Cija je ve-
lika dijagonala tako nagnuta prema osovini
saobracajnog sredstva, da njihov gornji
kraj hvata za ovu.

2\, Elektri¢ni motor po zahtevu 1, naz-
nalen time, to su Cetiri glavna pola na-
megstena na Cetiri rombine strane i dva
pomo¢na pola namegtena u rombi&nim u-
glovima u smeru velike dijagonale,

3) Elektri¢ni motor po zahtevu 1 i 2,
naznaCen time, sto je pogonjenoj osovini
saobracajnog sredstva najbliZe leZeéi polovi
krak, tako na dole pomeren da njegova
srednja linija obrazuje sa donjom stranom,
jeda oStar ugao.
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