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Otvoritev del na avto cesti Vrhnika— Postojna

UDK 625.711.3 (Vrhnika—Postojna)

Glavne smeri in cilji druZbenega in ekonom-
skega razvoja ter geografski polozaj Jugoslavije
dajejo prometu poseben pomen. Dobro razvit pro-
met je nujen predpogoj za razvoj vseh gospodarskih
vej, za vlaganje investicij, za proizvodnjo in potros-
njo. Razvoj prometa ‘je zato tesno povezan s splos-
nim druZbenim in ekonomskim razvojem.

Ves povojni razvoj naSe deZele je tezil k ustva-
ritvi &m $ir§ih politiénih in ekonomskih odnosov
v svetu. Jugoslavija ima po svoji legi v prometu
pomembno tranzitno wvlogo, saj je med drugim
ve¢ evropskim drZavam ravno prek nje izhod na
morje.

Jugoslavija se razvija v industrijsko deZelo,
poveéana proizvodnja pa zahteva boljse povezave,
povzrota vedji promet, doma¢a motorna industrija
pa polni trzi¢e in ceste z novimi vozili. Jugoslavija
in Slovenija sta turistiéno privla¢ni. Zelo odprte
meje in liberaliziran prehod prek mej povecuje
tovrstne prometne tokove.

Revolucionarne druzbenoekonomske spremem-
be v bodo¢em razvoju nase deZele bodo v prihodnje
povzrodile pomembne sturukturne spremembe tudi
v notranjem cestnem prometu. Vedno vedje bodo
zahteve glede na napredek prevozne tehnike, po-
speSenje prevozov in zniZanje prevoznih strogkov.
Po doslej izdelanih prognozah lahko pridakujemo v
cestnem prometu Se nadalje sorazmerno nagel po-
rast. Znatno se bo povedala cestna mjptorizacija.
Povedal se bo domaéi in inozemski avtomobilski
turizem. Povetal se bo tranzitni, komercialni pro-
met ¢ez naso dezelo. Povedal pa se bo tudi cestni
promet med regijami v nasi republiki. Oé&itno bodo
vse te okolis¢ine povzrotale vedno veéjo gostoto
vozil na cestah.

Pred leti neznaten park motornih vozil se je v
Sloveniji v zadnjih 15 letih poveéal priblizno za
18-krat in dosegel stopnjo motorizacije 10 prebival-
cev/motorno vozilo ali priblizno polovico manj kot
je evropsko poprecje. Po predvidevanjih se bo v
nadaljnjih 30 letih Stevilo registriranih vozil v nas:
republiki povedalo 6-kratno in doseglo indeks 3
prebivalcev/motorno vozilo.

Letni promet ¢ez cestne prehode drZavne meje
v SR Sloveniji Ze presega 25 milijonov vozil in 72
milijonov potnikov v obeh smereh. V tem je dobra
tretjina (36 °%/v) maloobmejnega prometa in ena pe-
tina domacih vozil.

LOJZE BLENKUS, DIPL. INZ.

Ker predstavlja to zaenkrat nad 95 odstotkov
celotnega cestnega prometa ¢ez mejo v vsej SFRJ,
je upravi¢ena trditev, da so zlasti glavne ceste v
SR Sloveniji tudi vhodna vrata za celotno drzavo
SFRJ.

Obstojede ceste v trasah hitrih cest v SR Slo-
veniji so sedaj popreéno obremenjene s 7000 motor-
nimi vozili na dan, ali druga¢e povedano: to je
vrednost, ki jo lahko vzporejamo z obremenitvami
cest, ki so jih drugod po svetu Ze zgradili kot avto
ceste, in pribliZzno tri &etrtine vrednosti, ki velja
kot merilo za prehod na avto cesto.

Ocitno je, da obstojete cestno omreZje ne
ustreza ved naglemu razvoju cestnega prometa,
Gosto cestno omreZje, pogojeno s sorazmerno veliko
razdrobljenostjo naselij, velika disperzija in nagel
porast prometa ter prepofasno izvajanje ukrepov
za izbolj$anje cestnega omreZja Se poveduje Ze tako
precejinjo neustreznost cest.

Samo primer v zvezi z obstoje¢imi cestami, ki
potekajo v smereh bodo¢ih hitrih cest (celotna dol-
%ina 622 km): potekajo na 29 % dolzine skozi 127
naselij, na en kilometer je 10 priklju¢kov stranskih
cest, 6-krat kriZajo Zeleznico v istem nivoju, ez
polovico ali toéno 53 %o vozis¢a je preozkega, na
89/s dolZine je 570 preostrih zavojev, na 12 % ce-
lotne dolZine je 210 prestrmih vzponov, na 41 %
dolzine je zgornji ustroj pretezno presibek itd.

Poleg vseh teh problemov pa se bliZa $e vpra-
Sanje zmogljivosti obstojedh cest. Vedno ve¢ bo
odsekov hitrih cest, na katerih bo glede na propust-
nost v bliZnji prihodnosti doseZena zgornja meja,
ki Se dopuiéa normalno odvijanje prometa.

Vse naStete pomanjkljivosti zmanjsujejo var-
nost, povzrodajo zastoje v prometu, zniZujejo pre-
vozne hitrosti motno pod obic¢ajno mero, hkrati pa
zahtevajo vedje izdatke za vzdrZevanje in poveduje-
jo prevozne stroske.

V nadaljnjem pribliZzno 25-30-letnem; obdobju
lahko pri¢akujemo veé kot 6-kratno poveéanje pro-
meta na cestah pri nas, pri ¢emer bodo na posa-
meznih odsekih precejSnja odstopanja mad to po-
predje.

Za sedanji razvoj modernizacije cestnega omrez-
ja na Slovenskem je znadilna predvsem borba za
cdpravo nesodobnih makedamskih vozi§é ter pre-
ureditve le-teh s sodobnejsimi materiali, predvsem
z asfaltom, Tako smo v dosedanjem delu prekrili z
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asfaltom skoraj polovico vseh pomembnejsih cest v
Sloveniji. Prve posledice taksne orientacije so po-
kazale pravilnost sprejete odloditve, vendar pa tudi
svoje hibe. Te hibe so dobile doslej svoj odraz pred-
vsem v tem, da je na tako lahko moderniziranih
cesti$¢ih premet cestnih motornih vozil bistveno na-
rastel, in to ne samo §teviléno, temvet tudi po teZi.
Prav ta slednji element pa nas je postavil v neza-
vidljivo situacijo, saj smo ugotovili, da moderniza-
cije cest v takem primeru ne reSujejo problema,
temveé ga celo poglabljajo. Kaj se je zgodilo? Nase
cestno omreZje se je razvilo iz kolovoznih pot in ni
bilo nikoli, tako po svoji izpeljavi kakor tudi po
konstrukciji predvideno za hiter in tezak promet z
motornimi vozili. Zaradi tega nam sedanji tezki
promet, katerega glavnina se odvija prav po tako
imenovanem slovenskem cestnem dvojnem kriZzu,
drobi konstrukcijo sedanjih cest.

: V Sloveniji so investicije v prometu znaale le-
ta 1956 85 milijonov dinarjev, leta 1968 pa 404 mi-
lijone dinarjev. Indeksno to pomeni, da se je vred-
nost 100 v letu 1956 povecala na 475 v letu 1968.
Kljub. temu pa so bile investicije v drugih dejav-
nostih vedje in je promet zaostajal za splo$nim eko-
nomskim razvojem. To potrjuje tudi manjsi delez
prometa v strukturi skupnih gospodarskih investi-
cij, saj je le-ta znasal leta 1956 23,6 %o leta 1967 pa
le Se 19,3 %. V letu 1963 je ta deleZ padel celo na
13,3%a.

V primerjavi z drugimi prometnimi dejavnost-

mi je najvelje zaostajanje v cestnem prometu. In-
vesticije so se tu nominalno sicer nekoliko povecale,
od 4,6 milijard dinarjev v letu 1956 na 8,3 milijar=
de dinarjev v letu 1967, toda v primerjavi s skupni-
mi prometnimi nalozbami so znatno nazadovale. Saj
je zna3al deleZ investicij v cestni promet v skupnih
prometnih investicijah v letu 1956 54,1%,, v letu
1967 pa le e 22,1 %o.
. Relativno zmanjSevanje investicij v cestnem
prometu je imelo ob¢utne posledice posebno na po-
dro¢ju izgradnje cestnih povezav. V skupnih pro-
metnih investicijah imajo znaten delez naloZbe v
cestna vozila. Tako imajo transportne organizacije
sorazmerno S$tevilen in sodoben vozni park, ki se
mu pridruZuje naglo rastoée stevilo zasebnih avto-
mobilov. Ob takem naglem povedanju $tevila cest-
nih uporabnikov pa so investicije v ceste zaostaja-
le, kar je Se poslabsalo razmere v cestnem prometu,
tako glede na prometno varnost kot glede na pre-
voznost nasploh.

Razvojne predpostavke na eni in stanje cest z
vsemi posledicami na drugi strani nas pripeljejo do
razmi$ljanja in dileme: kako dalje?

Omenjam, da je v teku Siroka razprava o pr-
vem osnutku naérta razvoja cestnega omreZja Slo-
venije in posebej hitrih cest. ObseZne strokovne re-
cenzije in pricakovani prispevki &iroke nazprave
bodo gotovo dopolnili ta osnutek o razvoju cest.

Ze po prvih, grobih obrisih osnutka in po dose-
danjih razpravah lahko izlu§¢imo nekatere proble-
me in mozZne refitve.

Pri danasnjem disperziranem; prometu bo tre-
ba zaradi zelo razvejanega cestnega omreZja dosedi
dolo¢eno koncentracijo prometa. V nacelu se obsto-
jee cestno omreZje ne bo §irilo, razen novih tras
hitrih cest in nekaterih neizpeljanih zvez za boljse
odvijanje prometnih tokov. Primerno se bo vzdr-
Zzevalo in moderniziralo celotno cestno omreZje, pri
éemer bodo odlodilni tile kriteriji in pogoji — pro-
met, ekonomski vidiki, finanéna sredstva. Obstoje-
¢e trase hitrih cest pa bo treba postopoma zamen-
jati z zmogljivimi warnimi cestami.

Naértovanje in realizacija razvoja cestnega
omreZja bo moralo biti usklajeno s konceptom po-
licentri¢nega prostorskega razvoja, skrbeti bo treba
za ustrezno povezavo med aglomeracijami — sklad-
no z osnovnimi izhodi$¢ programa dolgoroénega
razvoja SR Slovenije.

Poseben pomen dajejo dobrim cestnim poveza-
vam, vse analize in zasnove, ki proutujejo ukrepe
za hitrej& razvoj manj razvih obmo¢ij. Ceprav ni-
so ustrezne cestne komunikacije edini pogoj za
kompleksno refevanje tega vprasSanja, so kljub te-
mu pomembne in jih bo treba vkljufevati v raz-
vojne programe takih obmioéij.

Tehnika prometa in cest je privedla naértoval-
ce v zadnjih desetletjih do spoznanja, da ustrezajo
velikim zahtevam glede hitrosti, propustnosti, var-
nosti, pa tudi udobnosti edino ceste s posebnim
prometnim reZimom, ki jih poznamo kot avto ceste.
Zanje je znacilna lo¢itev prometa po smereh voinje,
ne krizajo se z drugimi komunikacijami v istem
nivoju, ostalo cestno omreZje se navezuje nanje na
posebnih, precej razmaknjenih prikljuékih itd.

Izku3nje z avto cestami v mnogih deZelah kaze-
jo, da take ceste pomembno vplivajo na razvoj de-
Zele in regij, ez katero potekajo, velika pa je tudi
njihova prometna in ekonomska udinkovitost, ki se
kaZe: a) v direkinih uéinkih, kot so manjsi stroski
prometa, manjsa poraba ¢asa, priblizno trikrat vec-
ja varnost v prometu, manj utrudljiva voznja itd.
in b) v indirektnih uéinkih, kot so povedana pro-
duktivnost, na novo pritegnjen promet, povecan
turistiéni promet itd.

Izkudnje in opravljene analize kaZejo, da so
vlaganje sredstev v avto ceste v primernem trenut-
ku upravi¢ena in racionalna. Ceprav gre vedno za
velike investicije, so vendarle dolgoro¢ne in dose-
gajo kljub nizki koristi ugodne stopnje interne do-
nosnosti. Razen tega pa so ofitni prihranki na avto
cestah osnova pri dolo¢evanju tarife za posebno
pristojbino — cestnino, ¢e se jo vpelje.

Kjub nespornim prednostim in ugodnim uéin-
kom takih sodobnih cest pa je stalen, spremljajo¢
problem, kako zagotoviti potrebna investicijska
sredstva. Danes obstaja namre¢ dolofeno osnovno
nasprotje v cestnem prometu in omrezju: motorni
promet na na&ih cestah zelo hitro naraséa in ze ter-
ja sodobno cestno omreZje, mestoma tudi dragih
avto cest, po drugi strani pa Stevilo cestnih motor-
nih vozil le $e ni doseglo takega obsega, da bi bile
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zagotovljeno financiranje vseh potreb za ceste bolj
ali manj iz sredstev neposrednih uporabnikov cest.

V prvem osnutku nadrta wmazvoja cestnega
omreZja v SR Sloveniji je predlagano tudi omrezje
hitrih cest, ki naj bi bile zgrajene v daljnji prihod-
nosti; predstavljale bi del osnove jugoslovanskega
cestnega omreZja na obmodju SR Slovenije, pove-
zovale bi nafe glavne aglomeracije in se v glavnem
navezale na sliéne vazne ceste onstran meje repub-
like oz. drzave.

Trase bodoc¢ih avto cest tetejo na eni strani po
smereh, ki so znane iz davnih éasov, po drugi stra-
ni pa skozi gosto naseljene regije (ob teh trasah
prebiva 75%p vsega prebivalstva), skozi industri-
alizirana obmod¢ja in prek obéin, ki ustvarjajo so-
razmerno visok narodni dohodek (759 narodnega
dohodka Slovenije na 5090 povr§ine Slovenije).

V zvezi z izboljSavo cestnega omreZja se bo
temeljito razpravljalo tudi o vprasanjih, ki zade-
vajo na dileme, ali na primer postopoma izgraje-
jevati visoko sposobne ceste ali intenzivneje in na
§iroko izgrajevati celotno cestno omrezje.

Pri na¢rtovanju bo treba uposdtevati kot cilj do-
polnjevanje med obema glavnima vejama prometa,
med cestnim in Zelezniskim.

Pri naértovanju sposobnih in sodobnih hitrih
cest bo treba racunati z etapno izgradnjo. :

Temeljite strokovne, tehnike in ekonomiske
razprave bodo nudile ustrezno podlago za vazne od-
lodGitve pristojnih predstavniskih organov za izbolj-
save v cestnem prometu.

Skupé¢ina SR Slovenije je Ze 10. marca 1969
sprejela dva pomembna akta, zakon o modernizaciji
ceste drzavna meja pri Sentilju—Maribor—Celje-—
Ljubljana—Postojna—drZavna meja pri Novi Gori-
ci, in odlok o modernizaciji cestnih odsekov Vrhni-
ka—Postojna—Razdrto in Ho¢e—Levec.

Ta smela odlocitev predstavniskega organa po-
meni prelomnico v tehniki izgrajevanja cestnega
omrezja. Zdaj pri¢enjamo izgradnjo prvega odseka
avto ceste in se s tem prvikrat vélanjujemo v druz-
bo dezel, ki Ze bolj ali manj pospeSeno izgrajujejo
tako cestno omreZje.

Ko se lotevamo te gradnje, sem globoko pre-
pri¢an, da izrazam zavzetost vseh nas, ki operativ-
no sodelujemo pri uresnievanju tega velikega pro-
jekta, da bo na$ pristop k izgradnji, sama kvaliteta
in solidnost del, olajsal nasim samoupravnim or-
ganom, predvsem pa republiSki skups$éini, njihovo
odlocitev o perspektivni izgradnji cestnega omrezja
na Slovenskem. To pa je tudi nasa skupna odgovor-
nost.

V zvezi s financiranjem prvega odseka avto-
ceste mi dovolite, da omenim posebej finan¢tno so-
delovanje Mednarodne banke za obnovo in razvoj,
ki je odobrila prek pristojnih organov SFRJ ca.
409/ posojila, in pa polno razumevanje domadih
bank na ¢elu s Kreditno banko in hranilnico v Lju-
bljani za resitev nekaterih kratkorotnih tezav v
predvidenem dotekanju finanénih sredstev.

Izbira odseka Vrhnika—Postojna kot prvenca v
izgradnji avto cest pri nas ni sluéajna. Njegov polo=
Zaj v cestnem omrezju SR Slovenije, Jugoslavije in
Evrope ter ustrezno stanje glede na sedanji in pred-
videni promet so dali prioriteto temu odseku.

Cestni odsek, ki ga danes za¢enjamo graditi, le-
7i v vaZni prometni smeri med severnim jadran-
skimi pristanif¢i in obmo¢jem Emone—Ljubljane,
kjer se krizajo vaZne prometne smeri proti ve¢ na-
ravno in gospodarsko zakljuéenim prostorom: alp-
skemu, panonsko-podonavskemu, balkanskemu itd.

Priprave za gradnjo tega odseka so trajale dalj
¢asa. Pri tem so sodelovale §tevilne ustanove in or-
ganizacije, med drugimi:

Geodetski zavod,

Geolo3ki zavod,

Institut za ekonomska raziskovanja,

Investicijski biroji Trbovlje,

Ljubljanski urbanisti¢ni zavod,

Projekt nizke zgradbe,

Slovenska akademija znanosti in umetnosti —
Institut za raziskovanje Krasa,

Univerza v Ljubljani,

Urbanisti¢ni institut Ljubljana,

Zavod za raziskavo materiala in konstrukeij,

Zavod za vodno gospodarstvo,

Zdruzeno Zeleznisko transportno podjetje,

Se posebej pa republiski sekretariati, zavodi,
inspektorati in mnogi drugi.

Opravljen je bil temeljit postopek za zbiranje
interesentov za gradnjo in natecaj za oddajo del v
¢asu od 15. maja 1969 do 21. januarja 1970.

Odsek avto ceste Vrhnika—Postojna, ki ga da-
nes slovesno predajamo v izgradnjo, je dolg 32 ki-
lometrov, predracunska vrednost pa znasa 438 mili-
jonov dinarjev.

Cesta bo imela dvoje vozisé. Sirina cestifda bo
26,40 m, vozis¢i pa bosta lodeni s srednjim zelenim
pasom. V trasi je 7 dalj$ih mostov, in sicer ¢ez
Ljubljanico 77m, pri Verdu 470 m, Dervise 97 m,
Ivanje selo 230 m, Unec 197 m, pri Ravbarkomandi
570 m, pri Postojni 80 m. Nova cesta precka, seveda
izven nivoja, ZelezniS$ko progo 5-krat, in to pri
Stampetovem mostu, Dervisah, Ravbarkomandi in
Postojni.

Elementi so izbrani v skladu s predpisi in za-
htevami prometa na taki cesti. Najmanjsi zavoj bo
imel R = 700 m, najve¢ji vzpon za 4% na ca. 2,2
kilometra dolZine.

Vozisée bo dimenzionirano za bodod promet
in bo asfaltno.

Dela bodo izvajala vedja gradbena podjetja iz
Jugoslavije, in sicer:

— zdruzenje Jugoslavija-put iz Beograda bo
gradilo prvi del od Vrhnike do Logatca;

podjetje Mavrovo iz Skopja drugi del od Logat-
ca do Unca;

— zdruZenje GAST iz Ljubljane (Gradis, Pri-
morje, Slovenija ceste, Tehnogradnje) je prevzelo
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odsek od Unca do Postojne, gradilo pa bo Se pet
vecjih objektov;

— zdruZenje Giposs iz Ljub]jane bo gradilo
dva veé¢ja mostova ¢ez Ljubljanico in most pri Ver-
du.

Delo bo nadzirala posebna strokovna skupina
Cestnega sklada SRS, ki bo $e dodatno vkljudila
specializirane organizacije kot je Zavod za raziska-
vo materiala in konstrukcij SRS, nadalje strokov-
njake za vpraSanje Krasa, za gozdam’tvo in ozeleni-
tve trase, itd.

Menimo, da je skupna Zelja pro;ektantov gra-
diteljev in spremljajodih strokovnjakov, da bi ob
tem avtocestnem prvencu zbrali dimveé izkuSenj in
ga zgradili kakoviostno in racionalno, Le pod taki-
mi pogoji se lahko uspes$no prikljuéimo razwvitim
»avtocestnim« deZelam, ki Ze dalj ¢asa uspesno gra-
dijo tako zahtevno cestno omreZje.

Danes simboli¢no pri¢enjamo izgradnjo odseka
avto ceste med Vrhniko in Postojno in sprejemamo
dvoinpolletni rok za dograditev, rok, ki bo kratek za
graditelje in predolg za Soferje, ki se s teZavo pre-
bijajo ¢ez zloglasne planinske ride. Ne zanikamo
vse velikosti tega koraka. Vendar bi bilo povsem na-
pacno, ¢e bi se zaustavili pri tej, ¢eprav zelo po-
membni pridobitvi. Dejstvo je, da je to samo prvi
odsek in da se moramo brez ve&jega ¢asovnega pre-
sledka lotiti nadaljnjih pereéih problemov avtocest-
nega omrezja.

Prvi odsek, ki ga svefano zaéenjamo, bo terjal
nadaljevanje mgradnJe tega objekta, izpolnjevanje
sprejetega zakona o cesti od meje do meje in po-
vezavo tega odseka z obmogji izven SR Slovenije.
Nadalje je pereta boljsa cestna zveza ob obali, zve-

UDK 625.711.3 (Vrhnika—Postojna)
GRADBENI VESTNIK, LIUBLJANA, 1970 (19)
§T. 5, STR, 137—140

Lojze Blenkus:

OTVORITEV DEL NA AVTO CESTI
VRHNIKA—POSTOJNA

Clanek obravnava porast cestnega prometa pri nas
in promet na cestah v SR Sloveniji. Obstojete cestno
omreZje ne ustreza ve¢ naglemu razvoju cestnega pro-
meta. V nadaljnjem 25—30-letnem razdobju lahko pri-
¢akujemo veé kot 6-kratno povefanje prometa na nasgih
cestah. V osnutku naérta za razvoj cestnega omreZja
v SR Sloveniji je predlagano tudi omreZje hitrih cest,
ki bi jih morali zgraditi v bodo¢nosti kot del jugoslo-
vanskega cestnega omreZja. Zatetek del na avto cesti
Vrhnika—Postojna pomeni zatetek realizacije teh ve-
likih naértov in je zato posebno pomemben. Clanek
navaja podrobne tehniéne podatke o novi avto cesti.

za ¢ez Karavanke in podaljSanje te zveze ¢ez SR
Slovenijo in podobno.

Kaze, da se bo zadovodjlwo nadaljevalo uresni-
¢evanje odloka o miodernizaciji odsekov na cesti
od drZavne meje pri Sentilju do meje pri Novi Go-
nici. Preostali del ceste iz tega odloka, to sta odse-
ka Postojna—Razdrto in Hoée—Levec, bo predvi-
doma vkljuden v V. posojilo Mednarodne banke za
cbnovo in razvoj. Z optimizmom predvidevamo, da
bomo pribliZzno v enem letu ob podobnem snidenju
na Stajerskem nadaljevali z izgradnjo avto ceste.

Stevilni razlogi govore za kontinuiran potek
izgradnje, predvsem so to zmogljivosti operative,
stabilnost in izku3nje kadrov, izkori$¢anje opreme,
dalji odseki so ugodnejsi za promet in za verjetno
pobiranje posebne pristojbine — cestnine in po-
dobno.

Pripravljajo se projektne osnove tudi za odse-
ke avto cest, ki bodo v gradnji kasneje, za odseke
avto ceste Sentilj—Gorica, za avto cesto na Gorenj-
skem in prehod ¢ez Karavanke, proucuje se dogra-
ditev ceste Ljubljana—Zagreb, prehod avto ceste
¢ez obmodje mest Ljubljana, Maribor, Celje itd.

To so zelo zahtevne in odgovorne naloge in bo-
do terjale Se bolj povezano, temeljitejSe delo z ne-
nehnim iskanjem najustreznejSih reSitev.

Vse te nadrte o nadaljevanju in o postopni iz
gradnji celotnega omreZja avto cest bomo lahko ure-
sni¢ili edino s polno podporo pristojnih predstavni-
§kih organov in z ugodnim reSevanjem vzraSanj pri
sestavljanju in realizaciji konsrukeij financiranja s
strani domadih in tujih bank., Tudi sami uporabni-
ki cest bodo morali v bodo¢e v ve&ji meri odlocati
o ukrepih v cestnem omreZju kakor tudi o more-
bitnem prispevku -za izgradnjo ustreznih cest pri
nas. ; . Ve

UDC 625.711.3 (Vrhnika—Postojna)
GRADBENI VESTNIK, LJUBLJANA, 1970 (19)
NR. 5, PP, 137—140

Lojze Blenkus:

THE BEGINNING OF WORKS ON THE _
AUTOMOBILE ROAD VRHNIKA—POSTOJNA

The paper treats the increase of the road traffic
in our country, and the traffic on the roads in SR Slo-
venia. The existent network of roads doesn’t cor-
respond anymore to the quick development of road
traffic. In the next 25—30 years period we can expect
more than 6 times of the increase of the traffic on our
roads. In the project for the development of the road
network in SR Slovenia there is also proposed the
network of speedways which must be buill in future,
as a part of the yugoslav network of roads. The begin-
ning of- works on the automobile road Vrhnika—Po-
stojna means the beginning of the realization of these
great plans and is for that reason extraordinary im-
portant. The paper gives the detailed technical parti-
culars about the new automobile road.
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Ferjan: PonaSanje zidov

Ponasanje zidov, pripravljenih iz EF elementov,

pri dolgotrajnih obremenitvah

UDK 69.022:624.042

1. Sploino

Poznano je dejstvo, da vsi nosilni elementi, ki
so izpostavljeni trajni obremenitvi, spreminjajo
svojo prvotno dolZino, me da bi se obremenitev
stopnjevala. Tako trajno plastiéno deformacijo
imenujemo lezenje ali plazenje konstrukcije. Tako
so poznane velikosti lezenja pri armirano-beton-
skih napetih elementih in pri navadnih betonskih
zidovih, medtem ko so manj poznane vrednosti le-
zenja, ki jih dosegamo pri openih oziroma elek-
trofiltrskih zidowih.

Pod tem slednjim pojmom elektrofiltrskih ele-
mentov ozna¢ujemo proizvode lahkega betona, ki ga
dobimo z utrjevanjem zmesi elektrofiltrskih pepe-
lov rjavih premogov in hidratiziranega apna. Ta
zmes finozrnatih materialov, omo&ena in stisnjena
ter nato pri poviSani temperaturi utrjevana, daje
bloke lahkega betona specificirane trdnosti od 100-—
200 kp/em?, y == 1,4 t/m3, dobrih izolacijskih vred-
nosti 0,35 kg cal/mh C°® ter z mero naknadnega kr-
&enja ca —0,2 %..

Dolgotrajna cpazovanja ma elementih, ki so
bili izpostavljeni delovanju obremenitev, nam dajo
odgovor glede velikostnega reda lezenja, ki ga do-
segamo pri zidovih iz elektrofiltrskega materiala
pri raznih kvalitetah uporabljenih malt.

2. Meritve

Da bi dobili te vrednosti za lezenje, smo pred
ca. 8 leti pripravili razne elemente, katere smo
izpostavili delovanju trajnih obremenitev. Poznano
je dejstvo, da lezenje nekega konstruktivnega ele-
menta iz dolotenega materiala zawisi od stopnje
dovrsitve utrjevalnega procesa, dalje od trenutka,
ko namestimo na element obremenitev, od veliko-
sti te obremenivte in od &asa njenega utinkova-
nja. Razumljivo je, da wvpliva na velikost zlezka,
to je trajne plasti¢ne deformacije, ki jo utrpi telo,
trdnostna kvaliteta in stopnja izkoristitve trdnosti,
kot tudi atmosferni milje opazovanja.

Pod pogojem, da je trajna deformacija elemen-
ta, ki se razvija, proporcionalna obremenitvi, de-
finiramo csnovno ena¢bo med deformacijo in obre-
menitvijo z izrazom:

Lotron
g = l
£ L)

kjer pomeni E elasticitetni modul materiala v tre-
nutku obremenjevanja,

it zlezek
elastii¢pna deformacija

@

MARJAN FERJAN, DIPL. INZ.

ki je torej neimenovano Stevilo ter predstavlja raz-
merje med trajno deformacijo in zadetno deforma-
cijo, ki jo povzrota obremenitev v prvotnem stanju.

Da bi mogli dobiti posamezne vrednosti za
zgornje izraze, smo izvajali poskuse v dveh varian-
tah in sicer lofeno za ¢&isti EFE material ter za
material, ki je bil sestavljen iz malte in elementov

‘EFE tako, da smo dobili zbirni u&nek tako mate-

riala kot tudi fuge, ki je bila zapolnjena z malto
znane kvalitete. ¥ T L

Preiskave same smo priceli leta 1962 s tem, da
smo pripravili meritve ‘stisnjenja spojnic elemen-
tov, ki so bili stavljeni pod pritisk, meritve lezenja
prizem, pripravlienih iz EFE matertala, ter meri-
tve lezenja prizem, ki so bile zlepljene z malto po-
znane kvalitete. Vsi poskusi so bili cpravljeni ‘v
dveh variantah, suho in vlaZno. S tem postopkom
smo izlo&ili vpliv kréenja materiala.

Trdnost materiala v uporabljenih elementih je

znadala v povpretku ca. 230 kp'cm?, merjeno na

posameznih votlakih welikosti 30 X 20 X 20 cm.
Trdnost upcrabljene malte, merjene v kockah 7 X
7 X 7Tcm po ca. 28 dneh starosti, je znasala v po-

Sl. 1. PreizkuZanec &t. 1 (suh). stisnien v pripravi
za merjenje krienja in plazenja .
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Si. 2. PreizkuZanee &t. 1, pripadajofa prizma
: za merjenje kréenja

vpre¢ku 57 kp/em? Izmerjeni deformacijski modul
je zna3al 67.000 kp/ecm? pri izmerjeni debelini fuge
4,00 mm in pri specifi®ni obremenitvi ca. 19 kp/em?.
Izmerjene povpretne specificne deformacije so
znaSale pri tej obremenitvi 0,37 %o. .
~ Glede razvijanja in velikosti zadetnih zlastié-
nih deformacij smo ugotovili, da so te zelo odvisne
od ¢asa, v katerem zanemo sveZo malto obreme-
njevati. Za informacijo navajamo meritve defor-
macij pri razlitnih starostih malte v neki fugi in
pri obremenitvi 20 kp/ecm? (tabela 1).

Tabela 1
E_Y
Stgosé.n :gi\lge : :k 0'; an:;ﬁk po Skupaj
1 0,615 0,098 0,713
2 0,365 0,073 0,433
3 0,315 0,073 0,388
7 0,305, 0,076 0,381

Naraséanje deformacije je pri vseh starostih
priblizno enako. Najve¢je so pa zacetne deforma-
cije torej tako po 1 dnevu, medtem ko po 2-dnevni
starosti ni bistvenih razlik nasproti wvifjim staro-
stim.

Pri opazovanju teh zaletnih deformacij preko
fug smo dosegli v naSem poskusnem elementu pri
starosti fug 2 dni vrednosti deformacij na 28 opa-
zovalnih mestih 0,37 %eo.

Meritve plazenja oziroma lezenja smo vrdili v
dveh pripravah za merjenje plazenja (glej sliko),
v katere smo vstavili po dve prizmi 12 X 12 X
X 31 cm, spojeni med seboj z malto, spojnica je
zna%ala 4 mm. Na treh ploskvah smo gradili po 6
reperjev, ki tvorijo na vsaki ploskvi 3 baze za

‘merjenje z deformetrom. Ena od teh baz poteka
preko spojnice, ostali pa se nahajata na zgornji
~oziroma spodnji prizmi. Zacetne meritve smo izvr-
§ili pred obremenitviio, vse naslednje pa v razli¢-
nih éasovnih intervalih po obremenitvi. Cilj teh
meritev je bil ugotoviti velikost skupnega delo-

vanja kréenja in plazenja. Prizmo samo smo obre-
menili v napravi z 20 kp/cm?.

PreizkuSanec §t. 1 merimo na suhem prostoru z
normalno sobno temperaturo, preizkusanec §t. 2 pa
umetno vlaZimo. Vsakemu preizkuSancu pripada Se
ena prizma istih dimenzij, ki je izpostavljena ena-
kim pogojem kot preizkusanec. Na wvsaki vedj
ploskvi ima prizma vgrajena po 2 reperja za mer-
ienje z deformetrom. Na teh prizmah se ugotavlja
kréenje elementov iz EF materiala. Rezultati me-
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51, 4. Sh2matski diagram z rezultati krienja

ritev so dani v obliki shematskih diagramov, ki
kazejo, da je skréek materiala v obdobju ca. 1 leta
pri normalnih pogojih 0,20 %o, da je raztezek ma-
teriala ob mokrem pogoju -+ 0,22 %0 +, da je torej
skupaj skréek in raztezek materiala skupno 0,42 %e.
Dalje je zanimivo, da preizkuSanci pri normalnih
pogojih utrpe najveéjo deformacijo pri meritvah
preko fuge (po 1 letu 1,35 %0 merjeno na materialu
ter 2,73 %o merjeno preko fuge). Fuge prispevajo
k celotni deformaciji nesorazmerno velik del, iz
Cesar se vidi vaZnost kvalitete materiala v fugi.
To se da tolmaditi s tem, da je specifi¢no izkori-
Stanje materiala v fugi visje kot pa v materialu.

Ferjan: Ponasanje zidov

3. Izmerjene vrednosti

Na osnovi izvrednotenj na 28 mernih mestih
prihajamo pri danih pogojih do naslednjih vred-
nosti:
maksimalni skréki — 0,20 Y%
maksimalni raztezki + 0,22 %o
zadetne deformacije pri ¢ = 20 kp/em?, ¢ = 0,27 %o
maksimalni zlezek EFE materiala 0,85 %o

: 0,85
ekvivaletni faktor ¢ = = 2,31

0,37
maksimalni zlezek kombinacije EFE materiala z
maltno fugo d = 4 mm, pri trdnosti malte 57 kilo-

pondov na kvadratni centimeter, ¢ = 2,10 %o
2,10
ekvivalentni faktor ¢ = 0? 5,70

Osnovna enacba specifitne deformacije za zid
pri 4 mm fugi in naznadeni kvaliteti malte se glasi
torej:

(1 + 5,70)
67 000

medtem se glasi za EFE material sam:

1 + 2,31)
67 000

Realna vrednost zlezka pri normalni napetosti -=
10 kp/cm? znaSa torej pri zidu

(1 +5,70) = 1 X 1072 %o
67,000

4. Komparacije z literaturnimi podatki

Podatki iz literature o lezenju betonov so
skromni. Shideler (2) porota o svojih opazovanjih,
da znaSajo zlezki pri lahkih betonih, pripravljeni s
poroznimi agregati, pri tla¢ni trdnosti

140 kp/em® — 14 %0
210 kp/em?®  0,7—1,2 %o
vrednost ¢ pa vaniira od 3—9.

H. C. Mayer (3) poro¢a o rezultatih lezenja pri
apneno-silikatnih tezkih zidowvih, vendar daie Sele
vrednosti za ¢ po 1 letu opazovanja. Njegove oce-
nitve so za trdnosti elementov 250 kp/cm? = 0,24 —
0,50 %o ter vrednost @ieto = 1,7—1,8.

Ce primerjamo dobljene rezultate z onimi iz
literature, potem dobimo mnaslednjo tabelo:

= E
Literatura cri:at:eﬁgla %EEEE
0
Eaa £
specifiéni zlezek mm/m’ . . 14 0,85
vrednost ¢ povprefno . . . 5,4 2,31 E:%,g
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5. Diskusija

Kot je razvidno iz grafiénega prikaza in ana-
litskih rezultatov, je specifiéna deformacija & od-
visna predvsem od ¢. Ta vrednost je bistveno od-
visna od kvaltiete malte v fugah. V danem primeru
smo vrsili meritve pri izkoristku trdnosti malte v
razmerju 1 : 3, to se pravi, da je bila obremenjena
malta v fugi z 20kp/cm? pri njeni trdnosti
57 kp/em?.

Ce so seveda izkoristitve trdnosti malte vedje,
se naglo veda vrednost ¢ in s tem tudi specifi¢na
deformacija.

Kriteriji za nastanek poskodb leZe med vred-
nostjo specifiéne deformacije 1,4—1,6 %o. V takih
primerih lahko prihaja do odvajanja ometa in
eventualno do njegovega narivanja. Pri uporabi

UDK 69.022:624.042
GRADBENI VESTNIK, LIUBLJANA, 1970 (19)
ST. 5, STR. 141—146

Marjan Ferjan:

PONASANJE ZIDOV IZ EF ELEMENTOV
PRI DOLGOTRAJNIH OBREMENITVAH

Clanek obravnava probleme lezenja, ki se pojavlja
pri opetnih zidovih oziroma zidovih iz elektrofiltrske-
ga pepela. Na podlagi dolgotrajnih opazovanj na ele-
mentih, ki so bili izpostavljeni dolgotrajnim obreme-
nitvam, in na podlagi opravljenih Stevilnih meritev
podaja trdnostne vrednosti zidov in jih primerja s po-
datki iz literature.

Gradbeni vestnik, Ljubljana, 1970 (19), §t. 5

kvalitetnih malt ne obstoji nikakr$na nevarnost za
nastanek poSkodb. Iz Studije poteka krivulje je
nadalje razvidno, da ima tako imenovano prezim-
ljenje zgradbe svoj pomen tudi v tem, da se v kri-
vuljo posedanja ali lezenja vklopimo &m kasneje,
ker g tem amplitudo posedanja oziroma lezenja
bistveno zmanj$amo. Sicer se pa proti posledicam
lezenja borimo s tem, da ustrezno konstruiramo
stavbe, predvsem pa da predelne stene lo¢imo iz
nosilnega procesa.

Literatura:

1. Reinsdorf: Leichtbeton Bd1

2. Shideler S. S.: Leightweight — Agregate — Con-
crete for Structual Use, S. A. — Concrete Institute
1957/4

3. Mayer HC.: Bericht 1969 Hamburg.

UDC 69.022:624.042
GRADBENI VESTNIK, LIUBLJANA, 1970 (19)
NR 5, PP. 141—146

Marjan Ferjan:

BEHAVIOUR OF THE WALLS MADE OF FLY ASH
UNITS UNDER THE PERMANENT LOAD

The paper treats the problem of creep which is
appeared by the brick walls or the walls made of fly
ash units. On the base of long-term observations of
units which were exposed to the loads of long duration,
and on the base of numerous measurements the author
gives the strength values of walls in comparison with
the statements in the technical bibliography.

Gradnja smucarsko-turisti¢nega centra Golte

UDK 69.059.5:796 (Golte)

Zgornja Savinjska dolina, eno od najlepsih tu-
ristitnih podroé¢ij Slovenije, je bila predvsem v
zimskem turizmu skoraj neizkoris¢ena. Ugodni na-
ravni pogoji, blizZina industrijskih centrov in moZ-
nost nadaljnjega turisti®nega razvoja so wvodili
strokovnjake celjskega Zavoda za napredek gospo-
darstva, da so pristopili k $tudiji izgradnje zimske-
ga turistitnega centra. Izmed mnogih variant je
bilo kot najprimernej$e izbrano podro&je Golte,
znano tudi pod imenom Mozirska planina. Konéni
program je bil izdelan Ze kot investicijski program
investitorja del avtotunistitnega podjetja IZLET-
NIK Celje.

ALBERT PRAPROTNIK, DIPL. GRADB. TEHN,

V inZeniringu, katerega je vodil Zavod za na-
predek gospodarstva Celje, je poleg dobavitelja
opreme italijanske tvrdke CERETTI & TANFANI
iz Milana sodelovalo tudi podjetje GIP GRADIS
kot izvajalec gradbenih del.

Na podlagi idejne dokumentacije je priprava
dela podjetja GRADIS pristopila k izdelavi pro-
jekta organizacije gradbi$¢a. Po programu je bilo
potrebno izvrSiti:

— spodnjo postajo gondolske Zi¢nice z bifejem
v vasi Zekovec, oddaljeni ca. 5 km iz Mozirja;

— temelje za &tiri stebre gondolske Zi¢nice;
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— zgornjo pcstajo gondolske Ziénice s hotelom
na Golteh;

— spodnjo in zgornjo postajo s temelji za se-
deznico na Medvednjak;

— razgledni stolp na Medvednjaku;

Osnovni problem organizacije gradbista je bil
transport gradbenega materiala za gradnjo objek-
tov na 1402 m visokem vrhu Golte in izdelavo te-
meljev na 3150 m dolgi trasi gondolske Ziénice. Vsa
navedena delovna mesta so bila nedostopna za av-
tomobilski transport, izredna dolZina trase pa je
onemogotala uporabo standardnih Ziénih Zerjavow.
S sodelovanjem gozdnega gospodarstva Tolmin je
bila kot najprimernej$a osvojena varianta trans-
portne Zicnice HINTEREGGER, postavljene nepo-
sredno ob trasi bodoée gondolske Ziénice. V sklopu
organizacije gradbi$¢a za spodnjo postajo je bila
izvedena nakladalna postaja tovorne Zi¢nice, na
trasi urejena dostopna mesta za vse §tiri temelje
in izdelana razkladalna postaja za zgornjo postajo
s hotelom. Na nakladalni postaji je bilo moZno v
transportno posodo nakladati gramozni material iz
deponij glavne betonarne s separacijo preko me-

Sl. 3. Gradnja temelja za steber 5t. 2
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Salca, ali pa gotove betonske meSanice za betoni-
ranje temeljev stebrov.

Tovorna Zi¢nica je imela kapaciteto 1500 kg/uro
in bi pri dvoizmenskem delu zadostovala za prevoz
predvidene teZe materiala po idejnem programu v
pogodbenem roku. Predvidena koli¢ina materiala
pa je bila zaradi terenskih razmer in zahtev doba-
vitelja opreme pri izdelavi glavnih projektov pre-
sezena za ca. 50 %, kar je imelo za posledico ne-
prekinjeno troizmensko delo pri transportu in s
tem pogostejfe okvare na vleénih strojih in vrveh.
To je bil tudi glavni vzrok za zakasnitev gradnje
hotela za 2 meseca.

Pri objektih, katere sta arhitektonsko zelo do-
miselno vkljuéila v naravno ckolje projektanta Za-
voda za napredek gospodarstva Celje ing. arh. JoZe
Kopitar in arh. Jagrié¢ Danijel, bi navedel nasled-
nje zanimivosti:

— pri spodnji postaji gondolske Zi¢nice je bilo
pctrebno zgraditi 15,50 m globok armiranobetonski
jaSek za utezi preseka 12,00 X 5,40 m. Betoniran
je bil v lamelah po 1,20 m od zgoraj navzdol z isto-
¢asnim izkopawvanjem. Zaradi velikih samic se jc
izkop vrdil ro¢no z miniranjem. Gradnja jaska je v
dvoizmenskem delu potekala mesec dni, pri tem
pa je bilo vgrajeno 350 m? betona, 50 t armature in
izkopano 1200 m® materiala;

— pri temeljih stebrov na trasi je bilo vgraje-
no 650 m® betona. NajzahtevnejSe delo je bila iz-
delava temelja za steber §t. 2, katerega je bilo po-
trebno vkopati v pobo&ja z nagibom 45°. Samo v
ta temelj je bilo vgrajenega 250 m3 betona. Dostop-
ni oder do tovorne Zi¢nice je bil visok 20 m;

— v temelj pogonskega stroja zgornje postaje
je bilo vgrajeno 250 m?® armiranega betona, v celoten
objekt zgornje postaje pa 800 m?. Gradnja III. faze
objektov pri zgornji postaji je potekala pod zelo
neugodnimi vremenskimi pogoji, saj so se dela v
zmanjSanem obsegu nadaljevala tudi v zimskem
¢asu 1968/69. Za gradnjo 60 m dolge sedeZnice na
1572 m visoki Medvednjak in gradnjo Zestih de-
pandans nad hotelom so bile postavljene dodatne
Zi¢nice za transport materiala.

Celotna izgradnja je zahtevala izredne napore
tako delavcev pri gradbenih delih in montaZi, kot
tudi organizatorjev proizvodnje. Delovna mesta
pri gradnji temeljev stebrov so bila oddaljena tudi
do 1,50 ure od naselja in gradbii¢a. Za delo je bil
izbran zelo dober kolektiv, zato kljub tefkim pogo-
jem dela ni bilo vedjih fluktuacij.

Na koncu bi posredoval $e podatke o celotnem
obsegu in kapaciteti izgradnje.

Nihalna gondola vozi na razdalji 3150 m in pre-
pelje 64 oseb na viSino 1402m v 7 minutah. Po
hitrosti, dolZini in kapaciteti je najveéja v Jugo-
slaviji. Nosilna vrv je speljana preko §tirih stebrov.
Najveg¢ji razmak med stebri je 1400 m, najvedja
globina pa ca. 100 m.

Spodnja postaja je povezana z Mozirjem z no-
vo 5km dolgo asfaltirano cesto in ima parkirni
prostor za 500 vozil.
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Sl, 4. Gradnja hotela v zimskem

tasu el

Pri zgornji postaji je hotel B kategorije s 54
lezis¢i in Sest depandans s 104 leZiséi.

SedeZnica na Medvednjak ima kapaciteto 300
oseb v uri. Poleg sedeZnice sta montirani Se dve
vletnici,

Celotna investicijska vrednost znasa 20,5 mi-
lijona N din, od tega je bilo gradbenih del vkljuc-
no s cestami, oskrbo z vodo in elektrifikacijo ca.
10 milijonov N din,

UDK 69.050.5:796 (Golte)
GRADBENI VESTNIK, LIUBLJANA, 1970 (19)
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Albert Praprotnik:

GRADNJA SMUCARSKO-TURISTICNEGA
CENTRA GOLTE

Clanek obravnava gradnjo zimsko-$portnega cen-
tra Golte. Tu so ugodni naravni pogoji, blizina indu-
strijskih sredi$¢ in moZnosti nadaljnjega turisti¢nega
razvoja narekovali gradnjo tega Sportnega centra, ki
bo eden izmed najlep$ih v Sloveniji. Avtor navaja po-
drobne podatke o obsegu gradnje, izvrSenih delih in
doseZenih gradbenih rezultatih. Slike ilustrirajo nave-
dene tehni¢ne podatke.

Zimska turisti¢na sezona 1969/70 je potrdila
vsa predvidevanja o kvalitetah tega turistiénega
centra. Vsi novi obiskovalci so nemalo preseneceni,
da je tako reko¢ neopazno v letu in pol nastalo
tako obseZno delo. Izgradnja smucarsko-turisti¢ne-
ga centra Golte je odprla velike perspektive turi-
stiénemu razvoju mozirske obéine.

UDC 68.059.5:796 (Golte)
GRADBENI VESTNIK, LIUBLJANA, 1970 (19)
NR. 5, PP, 146—149

Albert Praprotnik:

CONSTRUCTION OF SKI AND TOURIST
CENTRE GOLTE

The paper treats the construction of winter-sport
tourist centre Golte. The favourable naturale condi-
tions, the proximity of industrial centres and the pos-
sibilities for next tourist development there were the
reasons for building of this sport centre which will be
one of the most beautiful in Slovenia. The author gives
the detailed particulars about the extent of the build-
ing works, and the obtained building results. The fi-
gures show the presented technical data.
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ZACETEK GRADNJE AVTO CESTE

Predsednik republiskega izvrinega sveta Stane
KavcCi¢ je 22. maja sproZil prvo mino v Postojni na
gradbiStu nove avto ceste, odsek Vrhnika—Postojna.
S tem so se tudi uradno zatela dela na izgradnji 5ti-
ri pasovne avto ceste Sentilj—Gorica.

Direktor cestnega sklada SR Slovenije ing. Lojze
Blenku$ je pozdravil vse goste in udeleZence svelanega
zatetka del, poudaril velik pomen nove ceste za na-
daljnji razvoj gospodarstva v Sloveniji in tudi v dr-
Zavi, saj so lani slovenski obmejni prehodi dosegli
95 % (25 milijonov oseb) vsega cestnega prometa ez
meje SFRJ. Ing. Blenku$ je tudi izrazil preprifanje,
da se bomo brez ve¢jih ¢asovnih presledkov lotili tudi
gradnje avto ceste na odsekih Hote—Levec in Postoj-
na—Razdrto.

V imenu graditeljev je glavni direktor GIP »Gra-
dis« ing. Hugo Kerzan obljubil, da bedo gradbeniki
vlozili vse napore za to, da bo prvi odsek avto ceste
zgrajen kvalitetno in v predvidenem éasu, tj. do je-
seni 1972.

NOVE INVESTICIJE NAJVECJEGA KOPRSKEGA
PODJETJA

Splodno gradbeno podjetje »STAVBENIK« Koper;
ki je lani doseglo celotni dohodek 75 milijonov dinar-
jev, planira za letos 104 milijone dinarjev. Razmah
turistitne gradnje, Ze pridobljena dela, ki jih izvaja,
odprti kompleksi za gradnjo stanovanj za trg in dela,
ki jih S8e nameravajo dobiti, pogojujejo takien porast.

Kolektiv pa se jasno zaveda, da bo tako obseine
naloge zmogel le, ¢e bo dobro nanje pripravljen orga-
nizacijsko, s sposobnim strokovnim kadrom in &e bo
dobro opremljen. Zato so se Ze lotili investicij, ki bodo
zelo pomembne za nadaljnji razvoj podjetja, in sicer:

— V Kopru, v sklopu sede?a podjetja grade nov
obrat za proizvodnjo gradbenih polizdelkov.

— V pripravi je projekt za centralno Zelezokriv-
nico. Strojna oprema zanjo je Ze narodena.

— V Izoli so si zagotovili prostor nad 30.000 ms2,
kamor bodo postopoma preselili obrate,

— Na tem prostoru bo sodobna avtomatizirana be-
tonarna, ki bo krila vse potrebe na obalnem podrog&ju.
Betonarna bo pritela s proizvodnjo Ze letos. Pri tem
sodeluje Zavod za raziskavo materiala in konstrukeij
iz Ljubljane.

— ZRMK in komunalni servis Koper sta angazi-
rana tudi na dokumentaciji za ureditev sodobnega
kamnoloma v Ospu z letno zmogljivostjo okrog
100.000 m?* agregata.

— V pripravi je projekt za nadaljnjo pridobitev
potrebnih novih prostorov uprave podjetja v Kopru.

— Isto velja za preselitev menze iz Izole v Koper
in za ureditev menze fer za samski dom v Ljubljani.

Ce k na$tetim gradbenim investicijam pridtejemo
Se obsezno nabavo sodobne gradbene mehanizacije
in drugo gradbeno opremo, pomeni to za kolektiv do-
kaj smelejsi napredek Ze v bliZnji prihodnosti.

PRCGRAM DOLGOROCNEGA RAZVOJA
GRADBENISTVA IN IGM

V prvih dneh junija je bila konfana 1. faza —
osnutek programa dolgorofnega razvoja gradbeni-
Stva in industrije gradbenega materiala Slovenije.

Osnutek predstavlja le del dolgoronega razvojne-
ga programa celotnega gospodarstva Slovenije, kate-
rega nosilec je Gospodarska zbornica SR Slovenije.
Elaborat zajema mnaslednja pomembnej$a poglavja:

— Pristop k izdelavi

— Temeljna izhodis¢a za dolgoroéni razvoj grad-
benistva

— Program razvoja projektive

— Razvoj visokih gradenj

— Koncept razvoja nizkih in vodnih gradenj

— Program razvoja industrije gradbenega mate-
riala

— Program izobraZevanja kadrov v gradbenidtvu

— Program uporabe elektronskih radunalnikov v
gradbenistvu

— Ukrepi za realizacijo razvojnega programa.

Osnutek in pripravljeni povzetek osnutka bo treba
$e uskladiti z drugimi panogami in ga na podlagi javne
razprave Se event. dopolniti, nakar bo predstavljal
zelo realno in kvalitetno osnovo za pripravo srednje-
ro¢nih razvojnih programov, katere morajo sprejeti vsa
podjetja do konea t. 1. za obdobje 1971—1975.

NOVO DELOVNO MESTO V GRADBENISTVU —
PSIHOLOG

Kaj meni o tem dipl. psiholog H. V. pri GIP »Gra-
dis?

»Naloge dela na sedanji stopnji razvoja dolocajo
predvsem psihosocialni problemi pri prilagajanju na-
§ih delavcev, ki prihajajo iz podeZelja in iz drugih
republik in s tem povezana visoka fluktuacija teh de-
lavcev, delovni pogoji in potrebe po zaposlovanju in
vzgajanju kvalificiranega kadra ter splodna teZnja, da
naj postaneta v delovni organizaciji élovek in njegova
zadovoljnost prvenstvena in temeljna vrednota,

Vsak zatetek je tezak, mislim, da bom morala
na podlagi analize delovnih mest, poznavanja zahtev
poklica, posebnosti ter znanja ljudi, ki jim je izobra-
Zevanje namenjeno, uspeino sodelovati pri izbiri kan-
didatov za izobraZevanje, pri dolo¢anju metod uspo-
sabljanja, programiranju ter uporabi metod za pre-
verjanje rezultatov poklicnega usposabljanja. Zlasti
pa bom sodelovala pri vkljutevanju novih delavcev.
vajencev in Stipendistov.

Na psiholoskih osnovah organizirana sluzba spre-
jemanja in uvajanja lahko olajsa in pospes$i prilago-
ditve in vkljuéitve v delovni organizaciji in s tem od-
pravlja ali pa omili razlitne tezave, ki so v zvezi s
tem procesom.«

GRADNJA VELEBLAGOVNICE »VEMA«
USTAVLJENA

Iz »Glasila Konstruktorja« povzemamo informacijo
o naslednjem, vsekakor zelo poutnem primeru, ki Zal
ni osamljen:

»POSVETILO ob svetanem zaCetku gradnje vele-
blagovnice v Mariboru: 3

V imenu mariborskih obtanov — potroénikov in
v imenu investitorja — trgovskega podjetja »VEMA«,
je bil dne 31. julija 1969 ob 10. uri na tem mestu
vegrajen temeljni kamen in s tem pri¢eta gradnja so-
dobne veleblagovnice v Mariboru.

Do uresniitve gradnje veleblagovnice je priSlo
po vetletnem prizadevanju ¢lanov delovnega kolektiva
»VEME« — ob razumevanju in sodelovanju skups$tine
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obtine Maribor, Kreditne banke in Stanovanjskega
podjetja.

Z danaSnjim dnem, ko je Splosno gradbeno pod-
jetje »Konstruktor« Maribor zatelo graditi v maSem
mesiu novo trgovsko sredisfe, so se uresnitile dolgo-
letne Zelje potrodnikov Maribora in njegove okolice —-
po sodobni trgovini.«

Dne 31. marca 1970 pa je VEMA ustavila dela na
izgradnji tega objekta z naslednjo obrazlozitvijo:

»Spric¢o ugotovitev, da bodo z izgraditvijo vseh Ze
pri¢etih in Se ne pric¢etih gradenj (Glavni trg — Imos)
trgovskih objektov, izpolnjeme potirebe predvidene z
elaboratom o razvoju trgovine do leta 1975, kar bo
negativno vplivalo na trgovino in mariborsko gospo-
darstvo, veletrgovina VEMA Maribor od izgradnje ve-
leblagovnice odstopa.

V zvezi z gornjim vam sporofamo in prosimo, da
ustavite oziroma prenehate z nadaljevanjem del na
objektu. Prisli smo namre¢ do spoznanja, da bi se z
nadaljevanjem del oziroma z izgradnjo objekta izpo-
stavili doma neresljivim problemom med gradnjo ozi-
roma po dograditvi objekta. Poleg Ze omenjenega nas
k ustavitvi del vodijo tudi naslednje ugotovitve:

— Stroski izgradnje iz leta v leto naraiéajo, zara-
di Cesar bi bilo raéunati z nadnormailno prekoraéitvijo
potrebnih finanénih sredstev.

— NereSeni so problemi okrog podhoda, podzemnih
garaZz in druge komunalne ureditve. Med gradnjo bi
se pred gospodarsko organizacijo zagotovo pojavili za-
htevki za financiranje oziroma sofinanciranje Ze zna-
nih in neznanih opravil, kar bi vse imelo za posledco
narusitev investicijskega programa. Drugade povedano,
izgradnja veleblagovnice bi poleg sredstev kredita an-
gazirala domala vsa razpoloZljiva sredstva gospodar-
ske organizacije za dobo treh let.

— Poleg trgovskih objektov v izgradnji (Merkur,
Jeklotehna, Prehrana-Ljubljana, Zarja — Glavni frg)
in povriin, ki bodo Se zazidane na Glavnem trgu, ni
potrebe, da se gradi Se veleblagovnica ob Svetozarev-
ski ulici, zaradi &esar sodimo, da se na fem prostoru
izgradi stavba z drugim namenom, o &emer smo pri-
stojne dejavnike v mestu informirali, in ti so z zado-
voljstvom sprejeli nas predlog.«

PLENARNI SESTANEK PROJEKTANTOV

V aprilu je bil v Podvinu v organizaciji Biroja
gradbeni$tva in RO sindikata gradbenih delavecev Slo-
venije sestanek predstavnikov samostojnih projektivnih
organizacij in projektivnih birojev pri gradbenih pod-
jetjih.

Na tem izrazito delovnem sestanku so predstav-
niki slovenske projektive obravnavali angaZiranost
projektivnih organizacij ob zatetku II. tromeseéja, ak-
tualno problematiko na trZiéu projektivnih storitev,
dalje o dolgorotnem programu razvoja slovenske pro-
jektive, o samoupravnih sporazumih, splo$nih pogojih
za opravljanje investicijskih storitev, o samoupravnih
aktih podjetij, o varnosti projektantov ma gradbis¢ih
ter o drugih peretih vpraSanjih.

Ugotovljeno je bilo, da so lani dosegle storitve
projektantov v Sloveniji vrednost 92,7 milijona dinar-
jev v samostojnih projektivnih organizacijah in 15,4
milijona dinarjev v birojih gradbenih podjetij. Predvi-
deni plan za 1969 je bil tako preseZzen za 26%. V
tujini je bilo opravljeno storitev za 4,8 milijona di-
narjev. Vrednost sklenjenih pogodb ob koncu I. tro-
mesetja letos za izvriitev v letu 1970 je znaSala 41,2
milijona dinarjev. Povpre¢no pa je bilo v organizirani
projektivi 1427 zaposlenih. Zelo velike ovire za uspes-
no projektiranje povzrofajo najvetkrat investitorji, ki
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se lotevajo investicij brez zadostnih predhodnih pri-
prav, tj. brez lastnega razvoja in zato brez dobro pre-
tiftenega programa investicij, pri tem pa zahtevajo
izredno kratke dovrSitvene termine. Dela ne oddajajo
na podlagi presoje kvalitete projektne dokumentacije,
katero lahko zagotovi le dobro organizirana solidna
projektivna organizacija z dolgoletnimi izku$njami in
z dobrimi referencami, temveé jim je pri ponudbah za
izdelavo projektne dokumentacije vaZzno samo to, da je
izbrani projektant s svojo ponudbo za nekaj dinarjev
cenejdi. Posledice tak3nega stanja na trZis¢u so nam
dobro poznane.

UdeleZzba na plenarnem sestanku je bila izredna,
sestanek sam pa uspeSen tako v razpravi, kakor tudi
po sprejetih zakljutkih, ki predstavljajo akcijski pro-
gram za nadaljnje delo.

V NEMCIJI DELAMO TRETJE LETO

Iz podjetja »Konstruktor Bau« poroéajo:

»Ceprav je minilo Ze vet kot 6 let od casa, odkar
smo se dogovorili, da bomo poskusali zaposliti v tujini
del na&ih kapacitet, nam je nastop v ZR Nemd¢iji uspel
Sele pred nepolnima 2 letoma. Prvo delo nam je posre-
dovalo PZ »IMOS«, ki nam je tudi pomagalo pri usta-
novitvi nase gradbene druzbe »Konstruktor Bau« s se-
deZem v Miinchnu.

Druzbo, v kateri sodelujemo z 90 % deleza sami
s svojim kapitalom, z 10%o pa na& najvetji investitor,
vodi od vsega zacetka direktor dipl. ing. Pavle Hafner,

Prvo veliko delo je bila gradnja stanovanjske so-
seske v mestu Bad Godesberg v bliZini Bonna. Tam
je doslej zgrajenih 5 velikih stanovanjskih objektov, v
gradnji so podzemne garaZe, vsak ¢as pa bomo priceli
z gradnjo zadnjega objekta — osemnadstropne stolp-
nice. Le-ta bi morala biti po pogodbi dograjena Ze
pred koncem lanskega leta, vendar investitor fe danes
nima naértov, da bi z gradnjo lahko priceli. Dela so
potekala skladno z operativnim naértom ter z nase
strani ni bilo zastojev. Zatetne teZave, ki jih ni bilo
malo, smo uspesno prebrodili. Zlasti velika oddaljenost
gradbista od sedeZa podjetja (600 km) je bila v zacetku
precejénja obremenitev. SedaZ je v Miinchnu, zato, ker
je tam tudi sedeZ naSega glavnega investitorja in po-
slovnega partnerja, Se bolj pa zaradi blizajote se olim-
piade, ki je spremenila Miinchen v eno samo gradbisce.
Gradbis¢éu v Bad Godesbergu, ki bo letos zakljufeno,
se bo prikljuéila Se skupina 30 delavcev in bo v ko-
operaciji z nekim nemskim podjetjem prevzela nove
gradbene naloge.

Ostali gradbis$ci sta 2 desetnadstropni stolpnici v
Perlachu pri Miinchnu, ki sta z naSe strani Ze dokon-
Cani ter 2 velika stanovanjska objekta v olimpijskem-
naselju v Miinchnu.

Nova velika dela v Miinchnu nam je uspelo pri-
dobiti kljub razmeroma veliki konkurenci zato, ker je
podjetje Konmstruktor Bau pri wvseh dosedanjih delih
v ZR Neméiji pokazalo vse prednosti dobrega izva-
jalca: solidno kvaliteto, primerne cene in dovrsitev v
pogodbenih terminih.

Gradbisée olimpijskega naselja je trenutno eno
najvecjih gradbis¢ v Neméiji. Ves kompleks, na kate-
rem bodo poleg stanovanjskih tudi Sportni objekti, je
v neposredni bliZini miinchenskega TV stolpa (Olim-
piaturm). Na tem podrodju gradijo Stevilna nemska
ter jugoslovanska podjetja in to v raznih sistemih, z
razliéno opremo in mehanizacijo. Na&i delavci in stro-
kovnjaki bodo tu lahko izredno obogatili svoje delovne
ter organizacijske izkusnje.

Pri oceni uspednosti in rezultatov dosedanjega
udejstvovanja pri delih v ZR Nemdéiji moramo pred-
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vsem poudariti, da smo povsod nastopali kot samo-
stojno podjetje »Konstruktor Bau« in enako kot doma
prevzemali kompleksna dela, ki smo jih opravili z
lastnimi strokovnimi moémi, opremo ter mehanizacijo
in s svojim materialom. Tak naéin dela zahteva mno-
go vetja vlaganja in riziko, vendar pa je obojestran-
sko priznan in zakonit, seveda pa predstavlja za nas
mnogo vetja vlaganja in poasnejse vracanje vloZene-
ga kapitala. Nadaljnja kvaliteta takSnega natina dela
je pridobivanje sodobnih tehnoloSkih in organizacij-
skih izkuSenj. Marsikatero novost, ki jo uvajamo doma,
smo prenesli prav na podlagi izkusenj, pridobljenih v
tujini (Hiinnebeck, Filigran, liti beton, itd.). Poleg tega
si bomo pridobili tudi nekatere pozitivne delovne na-
vade. Seveda pa je tudi pridobivanje materialnih do-
brin motan razlog naSega angaZiranj v tujini. Nedvom-
no je organizirana oblika zaposlovanja v tujini pozi-
tivna tako za posameznika kot za podjetja in vso
druzbo.

V letoSnjem letu je v naértu podjetja porast nase
gradbene dejavnosti v tujini na 37 milijonov dinarjev,
kar predstavlja indeks porasta na 160.

Dela, ki jih je doslej opravil na§ kolektiv v Nem-
Giji, so bila izvrSena tako, da je vsakokratni investitor
povsem zadovoljen z njimi. Nemski novinarji so nekoé
zapisali, da rastejo nasi objekti tako, kot bi jih izstre-
lili iz zemlje. V resnici smo lahko ponosni na vloZene
napore in rezultate, ki jih dosega veCina nasih pro-
izvajalcev v ZR Nemdiji.

vesti iz inozemstva

DVORANA S§ SCHWENDLERJEVO KUPOLO

V Madisonu, zvezni drzavi Wisconsin ZDA, so pred
kratkim dovrsili veliko dvorano s premerom 95m, ki
ima Schwendlerjevo kupolo. Tehni¢no zanimivo je pre-
kritje s Schwendlerjevo konstrukcijo. Okrogla hala ima
premer 95 m, tla 32,72 m, dvigajote se vrste sedezev pa
prostora za 7800 obiskovalcev. Ta kapaciteta sedezev
se lahko poveta 8e za 3000 prostorov, ¢e se izpolni tudi
plodéad dvorane. V vsem primeru ni mobenih vdelav
(stebrov, opornikov itd.), ki bi ovirali pregled.

Streho noseta Schwendlerjeva konstrukcija kupole
je sestavljena iz 32 radialno namestenih veznikov, ka-
terih podnozne totke so zvezane z glavnim preénim
prstanastim nosilcem premera 99m. LeZe z lezaji iz
neoprena na 14,66 m visokih betonskih opornikih. Pri
viSini loka kupole 14,05 m je teme kupole 28,70 m nad
tlom dvorane. Jekleni vezniki imajo 460 mm visok I-
profil; nosilec glavnega prstana in koncentriéno name-
S¢eni ostali preéni nosilci iz 390 mm-skega I-profila, ki
spadajo v sistemu Schwendlerjeve kupole, so tudi je-
kleni. Kovinska streha ima zaradi akustike med posa-
meznimi vezniki trikotna povisanja, tako da je celotna
ploskev valovita.

Na stre$no prekritje je nalepljen rubenoid in pre-
ko njega folije iz umetne mase. Celotna konstrukecija
kupole — nosilna in prekritje — je zelo lahka: 86 kg
na m? ploskve. Opore za kupolo, vhodi in podpore fer
nosilci za dvigajote se sedeie so iz betona.

Pod to dvorano, ki ima skoraj 2300 m? in vrstami
sedi$¢ so Se razni prostori: dvorana za razstave, garde-
robe, skladiséa in podobno. V glavni dvorani so kli-
matske naprave, v tla pa je vdelano cevasto omreZje,
tako da se lahko preuredi v umetno drsalisce.

Vse strojne naprave (kotlarna, prezractevalne na-
prave, vodovod in druge instalacije) so v loCenem,
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PISMO IZ AVSTRIJE

Iz pisma matitnemu podjetju SGP »Konstruktor«
Maribor, objavljenega v glasilu tega kolektiva, povze-
mamo:

»Zaradi ugleda, ki si ga je naSe podjetje pridobilo
v Avstriji, nam je tudi letos uspelo skleniti ve¢ po-
godb in tako smo se kot kooperanti vkljuéli na Ste-
vilnih gradbis¢ih., Za razliko od prej$njih smo letos
pri¢eli z delom Ze s 15. marcem in imeli Ze v zatetku
maja vet kot 100 zaposlenih konstruktorjevcev. Sode-
lujemo pri gradnji upravne stavbe tovarne za Sibko-
totne aparature na Dunaju, dalje na silosu v Korneu-
burgu, tovarni cementa v Mannersdorfu, foplarni, viso-
ki Soli in industrijski hali v Linzu, hali za proizvodnjo
smuti v Riedu ter fovarni betonskih elementov v
Traunu.

Iz tega je razvidno, da so na&i delavci precej raz-
treseni po &tevilnih gradbiséih, vendar je zaradi pred-
pisov, ki ne dovoljujejo na posameznem gradbiséu vet
kot 40 %, tujih delavcev, sila tezko bolj koncentrirati
naSe skupine. Iz tega izhajajo tudi dolo¢ene tezkode
v pogledu pogostejSega kontakta z delavei, njihovo
prehrano ipd., med tem ko so naselja v katerih sta-
nujejo bolj ali manj ustrezna predpisanim zahtevam.

Na gradbi$éih so na3i delavei marljivi in cenjeni,
toda pripominjamo, da na splo$no strokovnost na novo
prihajajotih konstruktorjeveev iz leta v leto upada.
Zato bo treba v prihodnje posvetiti izbiri kadrov vec

pozornosti.
Bogdan Melihar

stranskem podzemnem prostoru, da bi se popolnoma
izkljuéili razni Sumi in motnje. Vsi vhodi oz. izhodi so
tako Siroki, da je moZno zpraznti dvorano v prmeru
potrebe v treh minutah.

Der Bauingenieur 198762

820 KM DOLG CEVOVOD IZ TRDEGA PVC,
UPORABLJEN PRI ODVODNJEVALNEM PROJEKTU
NA DONAVI V ROMUNILJI

Angleska tvrdka Chemidus Plastics Limited-Ash-
ford je dobavila Romuniji 820 km cevi premera 12,7 do
40,6 mm iz trdega PVC, katere bo uporabili za razde-
lilno mrezo 80.000 ha obsegajotega odvodnjevalnega
projekta na obmoéju Sadova-Corabia v dolini Donave.
Namen projekta je odvajati vodo iz Donave ter jo
érpati na terase na severnem bregu reke; obenem bi se

Sl. 1. Cevi iz trdega PVC
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21. 2. Polaganje cevi iz trdega PVC za navodnjavanje

navodnjeval del poplavljenega obmoc¢ja, katerega so
zajezili in naredili rodovitnega. Skupna vrednost za
projekt Sadova-Corabia dobavljenih cevi je preko 18
minj. DM, Tla¢ne cevi Chemidus imajo tesnilni drsni
spoj z gumijastim ali neoprenskim prstanom. Pri vgra-
jevanju niso potrebna talila niti toplo varjenje, zato
se lahko polagajo zelo hitro. En konec vsake cevi je
raziirjen v obojko z vdelanim utorom, v katerega se
vlozi prstan. Obojke so tako dolge, da prestrezajo vse
stranske ali vzdolzne premike gibanja tal ali tempera-
turnih sprememb. Da se izravna zmanjSanje debeline
cevi, nastale zaradi oblikovanja obojke in utora, se na
cev namesti rokavec. Drugi konec cevi je gladek in
utrjen. Ce se potisne gladki konec cevi v obojko, se
stisne ploskev gumijastega prstana in ustvari tesnje-
nje. Pritisk tekofine tudi pritisne prstan na zunanjo
steno cevi, s ¢imer se Se poveéa tesnjenje. Ta t. im.
Z-spoj tesni tudi v vakuumskem okolju. Prednosti teh
cevi so $e: udobno transportiranje zaradi majhne teze,
malo spojev, ker so cevi dolge (do 9m); nepotrebni
so premazi ali kak$na posebna stre?ba; ker so cevi
lahke in proZne, se lahko spajajo takoj ob izkopanem
jarku in porinejo vanj; zato so lahko tudi jarki ozki
(le 30,4cm Sir§i od premera cevi). Namen projekia
Sadova-Cariba je intenziven mehanski na&in obdelave
tal na tem podro&ju, s ¢imer bi dosegli povetano
letino pSenice, koruze in grozdja in celo dvojno Zetev
pSenice in koruze. Iz Donave bodo vodo dovajali na
terase na severnem bregu preko avtomatske zapornice,
nakar bi tekla po mrezi kanalov, obloZenih s polieti-
lenskimi ploS§¢ami in pokritih z montainimi betonskimi
plodCami. Iz kanalov se bo voda ¢rpala in vodila po
PVC ceveh s tlakom do 9,1 kg/em? do 134 avtomatsko
upravljanih postaj tlaénih érpalk, na katere bodo pri-
kljutene naprave za razprSevanje s pomod&jo zraka.

Vesti iz inozemstva

Razen tega bodo uporabili PVC cevi tvrdke Che-
midus §e v druge namene tako za oskrbo pitne vode
in vode za industrijo. Za transport mestnega in zemelj-
skega plina v gospodinjske namene bodo uporabljali
Chempakt-cevi, ki so podoben izdelek, ki pa so bolj
odporne proti sunkom.

Press Information from EIBIS No. 718

INJICIRANJE UMETNIH MAS V BETON

Pri mnogih betonskih konstrukeijah kot npr. v
kleteh, odvodnih kanalih ali predorih so razpoke zelo
pogost pojav. V takih primerih je treba netesna mesta
zavarovati pred pritiskom vode, V ta namen so zelo
primerne injekcije v betonu z umetnimi smolami. Mo-
krega betcna se posebno dobro oprimejo epoksidne
smole, ki pod vodo utrde in se le malo kréijo. Ne vse-
bujejo talil, ki bi kasneje izparevala, in se utrjujejo
dobro pri zvisani temperaturi,

Injicira se tako, da se v beton izvrta z diamantnim
svedrom izvrtina in v to pod tlakom 10 do 250 kp/em?
viiska epoksidna smola, ki zapolni defektna mesta, Ta
nadéin uporabljajo lahko tudi pri dilatacijskih fugah,
ki propustajo vodo. V mnogih primerih je ta naéin
edina moZnost popravljanja pomanjkljivo izdelanih
zgradb, tako da tudi visoka cena epoksidne smole pri

tem ni odlodilna.
Bauplanung-Bautechnik 12703,

STROPNE IN STRESNE KONSTRUKCILJE
1Z OKTA PLOSC

Okta plosta predstavlja posebno izdelano pletivo
oktaedrov in tetraedrov, katerih stranice so iz cevi, ki
so v vozlis¢ih povezane s kroglami. Idejo za tak nacin
uporabe elementov prostorske mreZe v obliki okta-
edrov je dal W, Koonigs iz Krefilda, uporabila pa jo
je tvrdka Mannesmann,

Pri tem prostorskem mrezastem pletivu iz jeklenih
cevi gre za gradbeni element, ki popolnoma ustreza
zahtevam sodobne gradnje. Okta plodce se vgrajujejo
kot wvazporedne ploSée in sicer so ali ravne ali cilin-
driéno zakrivljene. Jeklene cevi so na koncih gladko
odZagane in z jeklenimi kroglami zavarjene v plosko
nosilno konstrukeijo.

Okta ploSte je moZno vgrajevati na dva matina:

— kot trikotno mrezo, ki je wsestransko drsno in
vriljivo toga,

— kot Stirikotno mreZo, kjer ploi¢e prenasajo le
navpiéne obremenitve in niso trdne na drsenje v vo-

doravni smeri.
Bautechnik 1970/4

PROGRAM GRADNJE CEST V TUNISU

Svetovna banka je odobrila pred kratkim Tunisu
posojilo v visini 850.000 dolarjev za izdelavo tehni¢nih
studij za pripravo generalnega programa gradnje cest.
Sicer ima Tunis razsezno cestno mrezo nad 15.000 km,
ki veZe glavno mesto s posameznimi provincami in so-
sednimi drzavami Libijo in AlZirom.

Naérte razvoja mislijo skoncentrirati zlasti na se-
verovzhodnem podroé¢ju driave, kjer se kaZe mofan
in hiter ekonomski in turistiéni dvig.

Generalni projekt je razdeljen v dva dela:

— projektiranje novih petih glavnih cest v skupni
dolzini 200 km ter dveh cest drugega reda, v dolZini
75km; v to gradnjo je vkljutenih 16 mostov in 41
manjsih del. Nove trase bodo potekale v glavnem po
#e obstojetih cestah, s tem da se bodo popravili krivi-
ne, profili in pre¢ni odseki ter izbolj3alo stanje cest
in njih vzdrZevanje; :
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— program izboljSanja sedanjih glavnih cest na
podlagi prioritetnega izbora, katerega bo dolotal po-
sebni odbor strokovnjakov, ter preureditev in organi-
zacija vzdrZevanja cest.

S tem zadnjim posojilom bodo dosegle skupne sub-
vencije Tunisu s strani Svetovne banke vsoto okoli 32
milijonov dolarjev.

Le Strade 1970 — april

INGURI LOCILNA PREGRADA IN NUREK —
ZEMELJSKA PREGRADA V SZ

V Georgiji trenutno grade najveéjo loéilno pregra-
do na svetu, ki je 270 m visoka, v Tadzkistanu pa 317
metrov visoko zemeljsko pregrado.

Inguri jez na vzhodni obali Rdefega morja so pri-
¢eli graditi 1964 1. Ta dvakrat zavita, na kroni 760 m
dolga zgradba je pri vrhu debela 10 m, pri dnu pa 70 m,
Tla so iz mehkega apnenca. Predvidene so dopustne
tlaéne napetosti 60 kp/ecm? in varnost za beton 5,

15 km dolg rov vodi do centrale, ki ima 5 Franci-
sovih turbin s po 260.000 kW pri tlaéni visini 382 m.

Zemeljska pregrada NUREK leZi na meji z Afga-
nistanom. Zaradi nevarnosti potresov in ker so tla iz
primernega materiala jo grade kot zemeljsko pregrado
z nepropustnim jedrom. DolZina krone je 800 m; debe-
lina pri dnu je 1500 m, volumen pa 50,5 milijonov m?,
Hidrocentrala bo imela 9 energetskih enot za 300.000
kilovatov. Razen za centralo bodo pregrado uporabili

tudi za navodnjavanje 650.000 ha zemlje.
Der Bauingenieur 197¢/3

HIDROCENTRALA EMOSSON V GRADNJI

V jugozahodnem kotu kantona Wallis v Svici, ne-
dale¢ od Martignyja grade &vicarsko-francosko hidro-
centralo Emosson. Akumulacijska kotlina bo zbirala
nad 200.000 milijonov kub. metrov vode. Zid jeza bo
visok 177Tm; dolzina krone pa bo 526 m. Akumulacij-
sko jezero se bo napajalo po §tirih dovodnih kanalih,
ki bodo segali do ledenikov Montblanca, Maksimalna
zmogljivost hidrocentrale bo 634 milijonov kWh., Za
celotni projekt je predvideno 520 milijonov Zvie. fran-
kov. Z zatetnimi deli, t. j. gradnjo stanovanj za de-
delavce, dovoznimi in odvoznimi cestami, Ziénico za
prevoz materiala itd. so priéeli Ze pred dvema letoma.
Sedaj grade temelje za zid jezu, za kar bodo porabili
200.000 m* betona, ter obenem betonirajo temelje za
hidrocentralo, Centrala bo imeli Peltonovo turbino s
petimi Sobami (poZiranje 9,7 m?sek, Stevilo obratov
600 v min.), vodohlajeni generator za 700.000 kWA ter
transformator za enako zmogljivost, Za tri skupinske
obrate bodo postavili Francisove turbine (5000 kW) in
tristopenjske napajalne é&rpalke (3800kW). Z delnim
pogonom racunajo ze letos, celotna dela pa bodo kon-
¢ana konec leta 1971.

Der Bauingenieur 1970/2

DOLINSKA PREGRADA TARBELA
V PAKISTANU — TRENUTNO NAJVECJE
GRADBISCE NA SVETU

V enem prej$njih ¢lankov smo opisali gradbiste
Tarbela v Pakistanu, kjer grade danes najvetjo do-
linsko pregrado na svetu. V dopolnilo bi dodali Se ne-
kaj zanimivosti: za pakistanskega investitorja oz. grad-
beno oblast WAPDA (Water and Power Development
Authoryty) vrii nad gradnjo nadzor ameriska tvrdka
T.A.M.S — (Tippetts, Albott, McCarty and Stratton), ki
je predpisala zelo detajlirane specifikacije za utrjeval-
ne postopke in naprave. Ti predpisi zahtevajo, da je

treba uporabljati vibracijske priklopne valjarje, ki
imajo stati¢no tezo vsaj 9075 kg (20000 1bs).

90 % stati®ne teZe tega valjarja se mora prenesti
na tla. Kot dinami¢na sila ali centrifugalna sila se za-
hteva 18150 kg (10000 Ibs), Iz tega dobimo zahtevani
sdynamic impact — dinamitni udar« 27225kg (60000
lbs). Centrifugalne sile naj se nanaajo v obmoéju
frekvence med 1100 in 1500 Hz. Vse naprave za nabi-
janje na jezu Tarbela morajo imeti potrdilo, da ustre-
zajo tem zahtevam. Nadalje je specifizirano, da morajo
imeti bandaZe minimalni premer 1500 m min minimalno
Sirino 1800 mm. Da bi ugotovili sposobnost utrditve tal,
ki so v glavnem iz apnenca, &krilja in kremena in so
moé¢no preparela, in uporabljivost predpisanih nabijal-
nih naprav, so opravili na testirnih odsekih meritve
posedan jatal in sejalne analize, Konéno so se odlo-
¢ili za valjar tipa Dingler VWA 8, ki je teZzak 9,1t, ima
premer bandaze 1,50m in Sirino 1,80 m ter frekvento
1500 Hz. Centrifugalna sila je 18,2t, dinami¢ni udar
pa znaSa 27.000 kg. Na gradbis¢u uporabljajo tudi De-
magov valjar Dingler VWA 16 za ufrjevalna dela na
jezu, dovoznih in odvoznih cestah, Poleg tega uporab-
ljajo tudi Demagove lopataste bagre in celo vrsto stolp-
nih Zerjavov.

Strassen und Tiefbau 1970:3

NOVA CESTNA ZELEZNICA V SAN FRANCISCU

V San Franciscu nameravajo odstraniti sedanjo
mestno Zeleznico, da bi dobili vet¢ prostora za avtomo-
bilski promet. Stopnja motorizacije je toliko narastla,
vprasanje parkiranja v cenfru mesta je postalo tako
kritiéno, da mnoge velike trgovske hie zapuitajo sre-
diS¢ée mesta, ker niso v stanju omogoéiti svojim stran-
kam dovoz in parkiranje,

Zaradi tega so sklenili zgraditi novo hitro mestno
cestno Zeleznico BART (Bay Area Rapid Transport),
katere mreza bo v zafetku zajemala 120 km in bo do-
segala hitrost prevoza do 80 km/h, tj. maks. hitrost
128 kin/h. Kapaciteta naj bi bila 30.000 potnikov v uri
v obe smeri. Vagoni bodo imeli le mesta s sedeZi. Za-
nimivo je, da se niso odlotili za enotirno progo ali
gumijasta kolesa, temveé za najbolj varen in najeko-
nomicnejsi sistem klasiéne dvotirne proge (1677 mm) in
za jeklena kolesa. DuSenje zvoka v vagonih in zunaj
vagonov bodo dosegli z dusSenjem delov karoserije, pri-
trjenimi okni (v vagonih bo klimatska naprava), z aku-
stitno obliko koles, sistem brezhrupnih zavor, elasti¢no
Sasijo, preko koles segajotimi stenami wvagonov, ela-
stiéno pritrditvijo traénic, ki bodo imele varjene stike
in z 600 do 700 mm visoko betonsko steno na obeh
straneh proge. Odseki nad zemljo bodo leZali na mon-
taznih betonskih kosih; podzemni pa bodo tekli sko-
zi predore in podvodne rove, izdelane iz montaZnih,
preko 100 m dolgih sekcij.

Za izdelavo najveéjega potniSkega letala na svetu
dela pa bodo konéana sredi leta 1971; predvideni stro-
ski znasajo okoli 100 milijonov dolarjev.

InZenjerske stavbi — Bratislava 1969/5

PLANIRANA GRADNJA — KLJUC ZA USPESEN
PROJEKT GRADITVE LETAL BOEING 747

Za izdelavo najvedjega potniSkega letala na svetu
— Boeing 747 (Jumbo) je bilo treba zgraditi ogromno
montazno poslopje s 6 milij. cbm obzidanega prostora
in to v rekordnem &asu dveh let. MontaZa se je vriila
v Seattlu — drZavi Washington ZDA, gradilo se pa je
od aprila 1966 do maja 1968 leta. Glavna montaZna ha-
la ima povrSino okoli 25.000 m?, glavna ladja je dolga
preko 1.800 m in je prekrita z vezniki razpona 91,5 m;
koristna visina hale je 26,5 m, pri skupni viSini 35 m.
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Prikazi in ocene

Narotilo za pridetek gradnje so izdali Zele v aprilu
1966, ko si je tvrdka zagotovila narotnike za ta gigant-
ska letala. Dela naj bi bila gotova v 24 mesecih, da bi
se lahko predala prva letala konec leta 1968.

V terminskem planu izgradnje je bilo treba upo-
Stevati, da se mora najkasneje do oktobra 1966 izrav-
nati in splanirati celotna povrsina zemljis¢a, ki je
znaSala nad 2 milijona m2, pri ¢emer bi bilo treba
prestaviti 4,5 milij. m® zemlje. Pri planiranju so pred-
videli, da bi se dalo z dnevno prekopanimi 100.000 m*
povriine to doseti; okoli 600.000 m? zemlji¢a je bilo
treba prekriti z 10 cm debelo plastjo litega asfalta. .

K objektu je spadala $e gradnja 3,2km dolgega
dovoznega tira, ki naj bi premostil visinsko razliko
160m z vsponom 5,6%. Zato je bilo treba prestaviti
1,5 milij. m?® zemlje, ker so za traso uporabili globel.
Ker je nasipani material zahteval dobro drenaZo, so

prikazi in ocene

LUJO SUKLJE:

RHEOLOGICAL ASPECTS OF SOIL MECHANICS
(London 1969, 571 str.)

Knjiga wsebuje kritiéni pregled eksperimentalnih
dokazov, teorij in metod ratuna konsolidacije ter ana-
liz stabilnosti breZin s posebnim ozirom na viskozne
lastnosti tal.

Sest glavnih poglavij: osnove mehanike kontinu-
umov, eksperimentalne in teoreti¢ne osnove enosmer-
ne konsolidacije pri prepretenih bo¢nih deformacijah,
‘eksperimentalne in teoretiéne osnove tridimenzionalne
konsolidacije, uporabnost analize konsolidacije v pol-
prostoru in v zemljinskih objektih, dolgotrajna sta-
bilnost breZin ter ulinki lezenja in relaksacije na ze-
meljske pritiske, je razdeljeno na 23 poglavij.

V prvih poglavjih so podani odnosi med tenzor-
jem napetosti in deformacij ter osnove teorije elasti¢-
nosti, porusitve in plastitnosti v mehaniki tal. V po-
glavju o konsolidaciji se tla obravnavajo kot viskozni
medij- nelinearne anizotropne deformabilnosti, in sicer
za popolno in deloma zasifeno stanje. Podani so od-
nosi med deformacijami in napetostmi, med deforma-
cijami, napetostmi in ¢asom in obdelane metode kon-
solidacije na osnovi eksperimentalnih krivulj. Kriti¢-
no so diskutirane teorije konsolidacije, ustrezajote raz-
linim linearnim in nelinearnim reolo$kim modelom.

Posebno podrobno je analiziran uéinek ¢asa na
stabilnost breZin in na ratun zemeljskih pritiskov. Po-
sebni poudarek velja uéinkom dolgoletnega lezenia na
redukcijo trdnosti, vkljuéno natezne in upogibne trd-
nosti in na kinematske pogoje, ki vplivajo na zemelj-
ske pritiske na podporne konstrukecije in v temeljenih
tleh.

Avtor kriti¢tno presoja uporabnost reolo$kih mode-
lov pri razliénih konsolidacijskih teorijah, podaja ori-
ginalno analizo konsolidacije po metodi izotah ter daje
nove poglede na analizo konsolidacije deloma zasite-
nih tal. Nakazan je postopek analize stabilnosti brezin
in ratun zemeljskega pritiska ob upostevanju kine-
matskih pogojev ter hitrosti premikov. Analiziran je
progresivni lom v tleh in cone lezenja, oboje s kri-
tiéno razpravo o obi¢ajnih metodah analize konsolida-
cije in stabilnosti breZin.

Knjiga je namenjena predvsem slulateljem tretje
stopnje Studija, gradbenim inZenirjem in inZenirjem
rudarstva ter geologom, ki delajo na podroéju me-
hanike tal. Knjiga je pisana v enostavnem, jasnem

morali poloZiti okoli 4 km drenaZnih cevi na vsak km
dolZine tira. Izdelati je bilo treba 3 predore s skupno
dolZino 900 m pod montaZno halo; ti naj bi sluZili za
vode za oskrbovanje, izhede v sili itd. Vsa ta dela je
bilo treba izvr3iti pred zatetkom montaZe jeklene kon-
strukcije,

Obenem so zgraditi dolinsko pregrado z nasipom
visokim 10m in zaslombeno kotanjo.

Jeklena konstrukecija montazne hale je iz 49 vez-
nikov s Sirino opor 91,5m. Pri gradnji predaléne kon-
strukcije so uporabili posebno valjane tezke I-profile
(75 kg m). Pri montaZi so uporabljali viseée odre veli-
kosti 30 x 90 m, ki so tekli na vise¢ih odrih Zerjavov.

Z dobro planiranim delom je bilo pravoéasno iz-
vedeno to ogromno delo.
Der Bauingenieur 1970.1

Ing. E. M.

stilu in bo dostopna inZenirju, ker ne zahteva prevet
poglobljenega matematiénega znanja.

Delo izpolnjuje praznino v geomehanskem strokov-
nem slovstvu, ker najnovejsi izsledki znanstvenega
dela doslej $e niso bili zbrani in analizirani tako te-
meljito kot so v knjigi, ki jo je napisal na$ priznani
znanstvenik prof. L. Suklje.

Avtorju k uspehu, ki je plod njegovega dolgolet-
nega znanstvenega dela, iskreno Cestitamo, i

I S.

DIPL.-ING. G. SZABO:

DIE GRUNDLAGEN EINER NEUEN FESTIGKEITS-
THEORIE, 1. Band

(Temelji nove teorije o trdnosti, 1. zvezek. Bau-
verlag GmbH, Wiesbaden — Berlin, 2. predelana iz~
daja, 1970, 128 strani, 44 slik in tabele. Vez. DM 33.—)

Druga, bistveno razdirjena in popolnoma- prede-
lana izdaja tega temeljnega dela obstoji iz treh delow.
V prvem delu so podane teoretiéne osnove; izpeljane
razlitne trdnostne vrednosti (natezna trdnost, tlatna
trdnost, strizna trdnost, upogibna in pretrZna trdnost)
Teoretlém rezultati so primerjani z rezultati iz poiz-
‘kusov, Najpomembnejfa spoznanja tega prvega dela
je mogode smotrno prikazati v naslednjih ugotovitvah:

Trdna telesa so zaradi medsebojne privla¢nosti
njihovih dzlcev v stalnem lastnem napetostnem stanju;
izkljutno iz teh lastnih napetosti je mogoce izvajati
mehansko trdnost. Te lastne napetosti niso v nobenem
prerezu enakomerno porazdeljene; iz tega sledi, da
tudi mehanska trdnost trdnih teles ni v nobenem pre-
rezu enakomerno porazdeljena, Mehanska trdnost torej
ni nikaka skalarna vrednost — ampak je vektorska
velitina. Iz tega sledi, da so razli¢ne trdnostne vred-
nosti inZenirske mehanike v bistvu odvisne od velikosti
in oblike teles. Mera te odvisnosti je pri razliénih ma-
terijah opazno razli¢na; v primeru betona je posebno
velika, marsikatere katastrofe imajo vzrok prav v
tem dejstvu. Teoretitne postavke je mogote v primeru
betona, armiranega betona in nekaterih umetnih smol
eksperimentalno lepo prikazati.

V drugem delu so podani splo$no poznani zakoni,
pojmi in principi nauka o trdnosti, vendar jih avtor
podvrZe kritiénemu premisleku.

Tretji del knjige bo obravnaval mehanske feno-
mene, ki jih avtor prav tako obravnava iz novega zor-
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nega kota. Hkrati nakaZe plodno sti¢no totko med
inZenirsko mehaniko in relativnostno teorijo.

Nove predstave o izvoru in naravi mehanske trd-
nosti so se pokazale kot zelo uéinkovite. Vodile so do
spoznanja cele vrste teoretitnih povezav, ki so za raz-
iskovanje zelo vaZne, Toda tudi praktik najde v knjigi
nedtete trdnostne vrednosti, zlasti za beton, ki jih pri
svojem delu neobhodno potrebuje in jih ne more do-
biti nikjer drugje,

V Szabovih idejah je torej pojmu mnapetosti dan
popolnoma nov pomen in drugaéna razlaga, kot smo je
obitajno vajeni. Te miselne moZnosti, ki se bistveno
opirajo na moderna spoznanja na podroéju fizike trd-
nih teles in fizikalne kemije, nudijo pojasnilo za vrsto
pojavov v tehniki materialov in gradbenistvu. Avtor
podaja v svoji knjigi zares nekaj novega, namre¢ fun-
damentalno ugotovitev, da trdna telesa v zunanje ne-
obremenjenem stanju niso brez napetosti, ampak vlada
v vsem telesu enakomerna tlatna napetost f,, ki izvi-
ra iz privlatnosti med molekulami — lahko bi torej
imenovali nekaks$no naravno, fizikalno doloteno pred-
napetost. Iz konsekventnega upostevanja tega f, sta-
nja sklepa avtor na najrazlitnejie pojave v trdnostni
teoriji kot so trdnosti na tlak, nateg in upogib, krte-
nje, pretrina trdnost in Se drugi bistveni paramedri,
vazni za eksperimentalno preiskavo in praktiéno upo-
rabo.

mnenje in kritika

PLENUM ZVEZE INZENIRJEV IN TEHNIKOV
SLOVENLJE
dne 24. aprila 1970 v Ljubljani

Plenum je bil sklican glede na pereéa vpradanja,
ki zadevajo vlogo organizacij inZenirjev in tehnikov v
nadi druzbi, stanje tehnidkih strokovnih kadrov, slo-
venski tehnidki tisk in problem gradnje centralne teh-
niske knjiZnice ter doma inZenirjev in tehnikov v
Ljubljani.

Referati, ki pojasnjujejo in utemeljujejo spre-
jete sklepe, so v nadaljnjem podani v celoti.

STANJE STROKOVNIH KADROV V NASI DRUZBI

1. Uvod

Zavest o pomenu strokovnih kadrov postaja &e-
dalje bolj pereta, vsi dejavniki ji posvedajo posebne

Stopnja izobrazbe

Visoka izobrazba

Visja izobrazba .

Srednja izobrazba .

Nizja izobrazba . :

Visoko kvalificirani delavm :
Kvalificirani delavci

Polkvalificirani delavci

Nekvalificirani delavei .

Skupno zaposlenih . . . . .

Druzbeni proizvod industrije v mll d.ml z

Proizvodnja mil. din na zaposlenega .

V naslednjem podajamo pregled vsebine:

IZVOR IN NARAVA MEHANSKE TRDNOSTI

— Ali so trdna telesa brez napetosti?

— Identifikacija pojmov. O zgradbi materije

— Elementi mehanske trdnosti

— Pojav privlatnosti, Podrotje jedra, podrodje robu
in podrot¢je vogalov

— Ploskve f,

— f, ploskve kockastih teles

— f, ploskve kvadrastih teles

— B, ploskve prizmitnih teles

— Prvi eksperimentalni dokaz za obstoj ploskev f,

— o diagram. Teoreti¢ne raziskave

— Potek f, ploskev pri betonskih jeklih

— Makroskopska tlatna trdnost

— Tlatna trdnost kvadrati¢ne prizme

— Potek f§, ploskev za beton

— Steviléni podatki o teoretitni natezni frdnosti be-
tona

— Makroskopska striZna trdnost

— Upogibno natezna trdnost. Steviléni podatki za be-
ton. Opombe o upogibno matezni trdnosti za beton-
sko jeklo in nekatere zalivne smole, Teoreti¢ne

osnove za betonske trdnosti.
B. F.

analize. Zato je prav, da tudi mi sami kot strokovnja-
ki prispevamo nekaj osnovnih misli k vlogi, pomenu
in teZavam pri delu strokovnjakov.

Sodobno gospodarstvo postaja vse bolj dinamitno,
iz dneva v dan se pojavljajo novi izdelki, metode in
spoznanja; znanje zastareva Ze v ciklu petih let; funk-
cionalna odvisnost posameznih vplivov je fedalje bolj
prepletena. S tem postaja delo strokovnjakov kljuc-
nega pomena za uspeh slehernega gospodarstva.

Tabela 1: Primerjava izobrazbene strukture
zaposlenih delavcev SFRJ in posameznih republik na
podrotju industrije SFRJ in posameznih republik na
podroéju industrije in rudarstva (po stanju na dan
31. 3. 1967 po Statistitkem godisnjaku SFRJ 1969, str.
3486)

Srbija
SFRJ Slovenija oije Hrvatska
oy %a Mol:r? &le Ul
2,12 1,32 2,51 2,29
0,98 0,69 1,3 0,78
6,95 5,96 8,0 6,83
5,95 6,6 5,42 6,32
6,0 4,96 6,8 5,78
26,5 26,2 27,1 26,9
16,7 16,3 16,55 16,62
34,7 38 32,2 34,4
1,359.044 225.590 339.985 344.773
35.448,9 6.443,5 8.660 10.223,7
(1967)
0,0261 0,0285 0,0255 0,0297
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2. Analiza strokovnega kadra

Stevilo strokovnjakov je osnovni pogoj za rast go-
spodarstva in pomeni kazalnik rasti gospodarstva, nje-
gove uspesnosti in upanja v prihodnje. Kako pa je to
pri nas, kaZe tabela 1.

Iz pregleda je videti, da imamo najslabfo struktu-
ro strokovnega kadra, in sicer ne samo med razvitimi
republikami. Srbija ima 91%, Hrvatska pa T74% vet
inZenirjev. Srbija ima visje izobraZenih za 88 % vet.

Proizvodnost industrije je sicer v Sloveniji $e do-
volj zadovoljiva, vendar nas bodo tudi tu kmalu pre-
hiteli, kajti strokovnjaki v drugih republikah so mla-

SFRJ
Celotni druZbeni proizvod (v mil
din) SGJ str. 365 1969 . s 80.199,7
Stevilo prebivalcev . 20,154.000
Stevilo zaposlenih v celoti 3,528.870
(1. 4. 67)
Stevilo visoko izobraZenih na 10.000
prebivaleests . napadisudi ytiedts 1446
Stevilo diplomantov na fakultetah v
lebir 1067 o inglia e balaogie wifdn. 12.070
Stevilo &tudentov (na fakultetah) 140.647
Stevilo Studentov na 10.000 preb. . 69,7
Stevilo $tudentov na 10.000 zaposle
Nl v CHIAIE T e R S 398
Stevilo diplomantov na 100 milijo-
nov din druzbenega proizvoda . . . 15
Stevilo visoko izobraZzenih na 10.000
prebivalcev Aot wobasah diby 14,2

Po &tevilu Studentov ma 10.000 zaposlenih smo Vv
Sloveniji s 187 daleé najniZji v Jugoslaviji, enako tudi
po Stevilu diplomantov na 10.000 zaposlenih. Ker je v
Jugoslaviji delez zaposlenega prebivalstva vetji kakor
v drugih republikah, se te Stevilke pri vazporejanju na
10.000 prebivalcev popravljajo, smo pa vendarle za
ostalimi republikami razen za BiH.

Vazno je za industrijo, kolikSen druzbeni proizvod
odpade na enega diplomanta, ker to pove, koliko moi-
nosti je za intelektualno oplojevanje kapitala. V Slo-
veniji odpade na 100 milijonov druZbenega proizvoda
7,18 diplomantov, kar je Se enkrat slab%e od jugoslo-
vanskega popredja.

Iz tega lahko sklepamo, da se Sloveniji ne obeta
ni¢ boljiega pri tak3nem trendu razvoja, da bi v pri-
hodnjih letih izboljSala svojo izobrazbeno strukturo.
Slovenija ne more rac¢unati s tem, da bi intelektualno
povetala stopnjo vloZenega dela. Zaradi tega je prav
malo moZnosti, da bi uresni¢ili namen, ki ga naértu-
jemo za dolgoroéni razvoj: da bomo poveé¢ali narodni
dohodek s tem, da bomo stopnjevali znanstveno za-
htevnost proizvodnje, ker za tak$no rast nimamo dru-
gacnih materialnih in delovnih rezerv. Izboljsujemo
lahko samo kvaliteto, natanénost, zahtevnost in kom-
pliciranost proizvodnje, ki se mora v tem duhu pre-
ustrojiti. Za taksen cilj, od katerega bi imeli ogromno
korist, pa nimamo in me bomo imeli potrebne baze
strokovnjakov.

4, Poti za povecanje dotoka strokovnjakov
Pri razvijanju strokovne baze v preteklih letih

moramo ugotoviti, da se &Stevilo diplomantov zmanj-
Suje, saj od 1. 1967 na 1968 zaznamujemo padec od

di, tako da se bo njihov vpliv na proizvodnost pokazal
Sele v naslednjih letih.

3. Analiza strokovnega kadra za prihednje

Da bi ugotovili, kakine so moZnosti, da bi to struk-
turo popravili, moramo analizirati razmere na podro¢ju
visokega Solstva, kar je prikazano v tabeli 2.

Tabela 2: Razmerje visoko izobraZenih, Stu-
dentov in diplomantov visokih %ol glede na prebival-
stvo ter glede na zaposleno osebje v posameznih re-
publikah,

Srbija
Slovenija 0Zje podrotje BiH Hrvatska  Makedonija
13.221,6 19.789,5 9.199,9 21.959,3 4.172,6
1,691.000 5.079.00 3.799.000 4,364.000 1,574.000
497.537 915.819 478.263 896.850 226.777
177,2 169,5 —_ 181,5 —
951 4,499 1.261 3.231 1.179
9.320 53.290 16.000 28.885 16.104
55,1 105 422 66,2 102,3
187 582 335 332 710
7,18 227 13,72 14,71 28,2
17,5 16,8 11,3 18,1 11,4

1028 na 951, tj. za 7,5%, medtem ko je v jugoslovan-
skem popretju 3tevilo naraslo za 2,5%. V Sloveniji
se je v tem ¢asu Stevilo zaposlenih povetalo za en
odstotek.

Tega stanja ni moZno popraviti s povefanjem Ste-
vila &tudentov, ker ve¢jega prirasta ni, pa¢ pa z ure-
ditvijo osipa, ki je postal prava naSa posebnost.

V letih do 1955 je dosegal osip 10%,, nato pa je
pritel nagloma rasti ter je dosegel v Sloveniji Ze
62 %. Hkrati se je zmanjSevalo $tevilo tistih Studen-
tov, ki so diplomirali v roku. Medtem ko je 1. 1962
diplomiralo v tehniskih vedah 9,5% v roku, se je
potem &tevilka stalno zmanjSevala ter dosegla leta
1967 3,8 %% (SGJ 1969, str. 297). Za primerjavo je treba
navesti, da velja v ZRN 5% osip za dopusten iz so-
cialnih in zdravstvenih razlogov. Univerzi idge
in Oxford imata 3,2" osipa, se pravi da od 100 vpi-
sanih §tudentov diplomira 97. V Sovjetski zvezi na-
gladajo, da je osip minimalen, ker je profesor dolzan
vso skrb posvetiti tudentu, ki ima s snovjo teZave.

Ker vidim v tej tevilki osipa neizmerno rezervo,
ki bi obfutno sanirala prikazane razmere in kadrov-
ske teZave gospodarstva, menim, da jo je treba anali-
zirati. To pa tudi zaradi problemov, ki jih prina%a
mladi generaciji, kajti to pomeni ustvarjanje polinteli-
gence brez kvalifikacije, ki nima nobene moZnosti, da
bi se aktivno vkljuéila v Zivljenje. Izgubljena leia
povzrotajo za vso druzbo veliko finanéno izgubo, mla-
dini pa prepus¢ajo moralne in psihiéne posledice,

Nasa mladina ni slabsa od angleSke in nemske,
zato tu ne gre za nadarjenost, temveé se s tem resu-
jejo problemi prenatrpanosti oddelkov in kadrovske
tezave. To je nepoiteno nasproti mladi generaciji. Cef
ni prostora, je treba vpis omejiti, vpisane pa z vso



Mnenje in kritika

158

Gradbeni vestnik, Ljubljana, 1970 (19), &. 5

potrebno pomo¢jo privesti 100 % do kon®nega uspeha.
Za druge je treba poskrbeti moZnost $tudija na tujih
univerzah, saj je znanje potrebnejSe od neitetih dru-
gih nepotrebnih stvari, ki jih uvazamo za devize.

Vsak predavatelj bi moral osebno poznati §tuden-
ta, zlasti pa Sibkeje, s katerimi bi moral posebzj
delati seminarsko. Zato je potrebno odpraviti kadrov-
ski in prostorski problem. To velja zlasti za 3tudente
prvih semestrov. Enako je potreben stalen stik s 3tu-
denti poznejsih letnikov, ¢e naj prodre naéelo samo-
stojnega tvornega dela pri raziskovalnih nalogah.

Nedopustno je, da se problemi fakultet reiujejo
Zz osipom. S tem ustvarjamo samo Se hujSe probleme,
seveda drugje in hkrati za stalno. Nekvalificirani abi-
turienti v sedanjih razmerah na trgu delovne sile ne
morejo dobiti kruha ter si ustvariti eksistenco, Z njimi
samo $e siromasimo naSo kadrovsko strukturo ter omo-
gotamo &edalje veéjo razliko v primerjavi z drugimi
drzavami, Tudi izgovor, da za vse diplomante ne bo
dela, ni pravo opravicilo. Naj odidejo v inozemstvo;
mnogi se bodo od ondod vrnili z najvi§jimi znanstve-
nimi nazivi, Pridobitev njihovih izkuSenj bo odtehtala
vlozen denar.

Resevanje bolefega problema ospa odpira moZnost
za ureditev pomanjkanja strokovnjakov, zboljSanja
kadrovske strukture ter bazo za uresniéitev nasih dol-
gorotnih naértov, od katerih je odvisen nas skupni
napredek.

5. Pravilna izraba strokovmnih kadrov

Seveda pa ne zadostuje, da podjetja zaposlujeio

strokovnjake, temve¢ jih morajo tudi izkoriscati. Na
tem podroéju je Se vrsta pojavov, ki jih je potrebno
odpraviti. Strokovnjaki se pritoZujejo, da njihovo zna-
nje ni dovolj izkori$éeno in nimajo tistega vpliva na
potek dela in poslovanja podjetij, kakrino bi ustrezalo
pomenu, kakrinega imata znanje in strokovnost za
uspevanje in napredek podjetja. PritoZujejo se, da za
delo niso pravilno stimulirani in nimajo moZnosti za
osebzn razvoj.
°  Mnogokrat mora strokovnjak reevati take nalog?,
ki po zahtevnosti niso na ravni njegove strokovnosti.
Redko se uposdtevajo njegove pripombe, nasveti in
analize. Ponavadi zadevajo na nezaupanje, kadar sku-
fajo vplivati na izboljSanje organizacije in poslovanja,
Skoraj vedno v tak3$nih podjetjih prihajajo do veljave
strokovni ukrepi Sele v fazi prisilne uprave, kar pa
ne more roditi sadov.

‘Strokovnjaki so po zakonu izkljufeni pri nagraja-
nju za tehni¢ne izpopolnitve, ker spada to v njihovo
delovno podroé¢je. Patenti kljub naporom niso postali
poslovno-ekonomska kategorija, temvec jih obravnava-
jo v samoupravnih telesih kot predloge za raciona-
lizacijo. Lastniki patentov so zato izpostavljeni &ika-
nam, ki jih narekuje zavist in ne poslovna analiza.

. Iz tega je razvidno, da delo strokovnjakov v na-
Sem- gospodarstvu %e ni doseglo pomena, kakrSen mu
pripada. Naloga vseh druZbenih dejavnikov je, da te
odnose spravijo v sklad z okviri, ki so normalni za
visoko razvite druzbe.

6. Pogoj za delo strokovnjakov

: -Pogovo'ri s strokovnjaki, ki so odili v tujino, razga-
ljujejo vzroke za njihovo odlo&itev, ki so za analizo
pogojev za delo strokovnjakov zelo poutni.

" Strokovnjaki imajo malo moZnosti za popolno uve-
ljavitev vsega potenciala: nimajo moZnosti za razisko-
valno delo, primanjkuje eksperimentalnih moZnosti i
netrejene so delovne razmere, Prevet so obremenjeni

z jalovim delom, primorani so opravljati rutinska in
pomoZna dela sami, ker nihfe ne uposteva gospodar-
ske Skodljivosti takinega dela. To je znak pojava, da
se pri nas tvorno delo ne ceni.

Pojavu izrazitega nezaupanja do sposobnosti nasih
strokovnjakov je treba posvetiti vso pozornost, da bi,
timprej odkrili jedro zla. Isti strokovnjaki prejemajc
v tujini vse priznanje; odtod izvirata uvoz zastarelih
in drugih licenc ter podcenjevanje doseZkov nagih
strokovnjakov, Cedalje bolj postaja ogitno, da nasi
strokovniaki dobivajo priznanje samo po sodbi tujih
ocenjevalcev.

Naposled je treba omeniti tudi nenormalne delow-
ne navade, ki so pri nas v navadi, se pa resnemu de-
laveu zde nesmiselne: nedisciplina pri delu, prekli-
cevanie dogovorov in obljub, potreba pismenega ob-
vestanja zaradi potrebe zavarovanja pri odgovornosti,
ohlapnost pri korespondiranju in poslovanju, nemir
pri delu. Tudi delovna mesta so opremljena tako, da
ni mogode dosedi prave zbranost.

7. Pomen izseljevanja strokovnjakov

O tem pojavu je vse znano samo iz osebnih sti-
kov, pri femer pa ni na vpogled statistiénih podatkov.
Ta pojav molée sprejemamo, ne analiziramo njegov
posledic, kar je treba obsoditi. Ce odhajajo tvorne sile
v najaktivnejsi starosti, je izgube za gospodarstvo te’-
ko oceniti v celoti. Izgube so nedvomno, saj vsa ve&ja
kovinska podjetja v Sloveniji $e komaj poslujejo, ker
so odile na tuje celotne izmene visoko kvalificiranih
delaveev,

_Opozoriti je treba na to, da se s tem veta stalna
emigracija, kajti visoki strokovnjaki so zaradi nagina
Zivljenja in vetjih dohodkov ter sprido socialnega po-
loZaja izseljujejo z druZinami ali ustanavljajo druZine
v tujini, Zato je sploh vprasljivo, ¢e se bodo kdaj
vrnili, kakor se sicer dogaja pri delavcih.

Tolazimo se s pritokom deviznih prihrankov, pri
tem pa spregledujemo dragocsn preseZek njihovega
visoko strokovnega dela, ki oplaja tuji kapital. V na-
sprotju s faktorjem presezka dela, ki je pri delaveu
2, znaSa ta pri strokovnjaku 10, z drugimi besedami,
Zz njim izgubljamo 910 vrednosti njegovega dela, te
bi se vsa pla¢a stekla v naSe banke.

Pojav odhajanja v tujino je treba zavreti. Ker to
ni mogote administrativno, je potrebno ukreniti vse,
da izboljsamo pogoje dela in Zivljenja strokovnjakov
ter jih zboljSamo vsaj za priblizno takino raven, ka-
krino bi imeli v nozemstvu. Ce so za to subjektivne
in objektivne ovire ali odpor, jih je treba politiéno
odpraviti.

8. Pomen sirokovnjakov kot vedilnega kadra
v gospodarstvu

Visoko3olska izobrazba ustvarja ljudi, ki jih upo-
rabljamo kot »strokovnjake«. Njihova uporaba za vo-
dilni kader ni tako nedvoumna. Poudariti je treba, da
jim znanje odpira tak3ne metode, podro¢ja in razgled,
kakrini so neogibno potrebni za vodenje, s &imer ra-
zumemo poslovno odlocanje in usmerjanje. Dandanes
ni mogote govoriti o lo¢itvi med strokovnim delom in
vodenjem taksnega dela.

Razliéni ugovori, ki nikoli niso povsem jasni, od-
krivajo poskuse za obrambo zadnjih pozicij primiti-
vizma. Sedanje stanje, ki je posledica taksnega primi-
tivizma, kaZe naslednja tabela 3, v kateri je prikazana
najviija vodstvena plast (generalni direktorji in direk-
torji) po izobrazbeni strukturi.
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Tabela 3: Izobrazbena struktura vodilnega sloja v
delovnih organizacijah (SGJ 1969, str. 69) (Pri nas
imamo podatke samo za najvi$jo plast.)

Jugo%?vija Slm.:ﬁnija Sr;?nija Hr\:iéka
Visoka izobrazba . . 23 18 21,6 27,1
Visja izobrazba . . 169 13,2 19,8 13,7
Sred:ma strokovna iz-
obrazhag™ = O . 30 37,6 28 26,2
Nizka strokovna iz-
obrazba " T EIOENL G 65 2,9 7,5 7.2
VK — delavei . . . 187 22,4 17,9 16,7
K — delavei . . . 568 5,68 5,05 9,1

Za primerjavo navajam po Brinkmannu sestavo
vodilnega kadra nemskih podjetij:

Tabela 4: Izobrazbena struktura vodilnega sloja
v podjetjih ZRN

Najvisja Druga Tretja Cetrta
plast plast plast plast
dipl. inZenir 65 (starost 20 (starost
45 let) 45 35 35 let)
v1.§11 akademski na- :
Zistl  gnek o) 12,5 —_ A
grad. inZenir , . . 12 25 30 40
dipl. komere. 3 5
dipl. ekon.
srednja izobrazba , . — o ostalo  ostalo

Opomba: najviija plast: gen. direktorji
druga plast: njim podrejéni direktorji
tretja plast: njim podrejeni Zefi oddelkov
Cetrta plast: njim podrejeni Zefi oddelkov ali skupin

Vir: Brinkman: Die Ausbildung von Fiihrungskriften
fiir die Wirtschaft, Kéln 1967.

Analiza kaZe, da je v primerjavi z nem¥ko sestavo
izobrazba pri nas vet kot $tirikrat slaba, Med repub-
likami je sestava v Sloveniji najslabZa, najbolj$a pa v
HrvaSki. V ZRN je vstop v najvisjo vodilno plast ne-
mogot brez visoke izobrazbe ali celo akademskih na-
zivov. Pri nas je komaj petina tak&nih, ki bi se uje-
mali s tem kriterijem.

Sodim, da je vitalnost in prodornost nasega gospo-
darstva, zmoZnost poslovnih kombinacij in us.peh izraz
takine izobrazbene strukture tistih, ki usmerjajo nase
gospodarstvo. Uspeha ni mogoce pritakovati, dokler
se ta struktura ne povzpne na raven wseh visoko raz-
vitih gospodarskih sistemov, najsi bo na vzhodu ali
zahodu. Menim, da je klju¢ za celoten kompleks neres-
ljivih vpraSanj v zvezi s strokovnjaki prav v tem pro-
blemu. Ko se bo struktura v zvezi vodstvenih slojev
— ne samo najvi§jega, temveé¢ tudi tistih, ki so zgor-
njemu podrejeni — priblizala visoko strokovni zased-
bi, bodo vsi problemi, ki nas tarejo v zvezi s strokov-
njaki, resljivi mnogo laze.

Marko Kos, dipl. inZ.

VLOGA ORGANIZACIJE INZENIRJEV
IN TEHNIKOV V NASI DRUZBI

Skozi vsa povojna leta so bile skup&éine nase or-
ganizacije in njeni operativni organi moéno obreme-
njeni z vpradanji mesta in vloge organizacije IT v
na& druzbi ter o njeni vsebini dela.

Priznati si moramo, da nam doslej ni uspelo resit:
ta vprafanja zadosti zadovoljivo, vsaj tako ne, da b.
zagotovila organsko rast in uévrstitev organizacije
celoti. Zlasti velja to za republiSke organe kakor tuv
za osnovno relacijo posameznega strokovnjaka do last-
nega drustva.

V tem sestavku ne kaZe ponavljati analitiénih
sklepov in nestetih predlogov, ki so jih nae ¢&lanstvo
in posamezne organizacije Ze ugotavljale o vzrokih za
taksno stanje v preteklosti.

Mnogo vet koristi bo prineslo, ¢e vso to proble-
matiko &éim izérpneje obdelamo na na$i skup$tini, in
sicer v luéi in s pogoji, kakrine nam dajejo na tej
stopnji druzbenega razvoja teze:

SZDL — DANES

V tej zvezi je prav, da takoj spocetka definiramo
odnos med wvsakrino strokovno organizacijo in SirSo
druzbeno skupnostjo, tj. v naSem primeru SZDL.

SZDL naj sestavlja smotrno organiziran mozaik
strokovnih in drugih organizacij ter posameznikov, v
okviru katerega prevzema vsak ¢lan v skladu z druz-
benim dogovorom dolotene naloge, ki jih opravlja v
imenu in za potrebe celotne druibe. 3

Za opravljanje lastne funkecije mora npr. stro-
kovna organizacija spremljati javne in konkretne cilje,
ki ustrezajo strokovnim, stalekim in druZbeno-politic-
nim potrebam vsaj preteznega dela élanstva. Taki in-
teresi morajo biti usklajeni in so neogibno hkrati iden-
tiéni z interesi in cilji druzbe,

Zveza IT kot organizacija strokovnjakov mora to-
rej od druibe ali drzave prevzeti odgovornost ali so-
odgovornost v vseh vpraSanjah svojih strok, zlasti
strokovnega izobraZevanja, strokovnega ocenjevanja,
razvoja ‘strokovnega jezika, publicitete, propagande in
posebej $e naloge, ki so na poti napredka v stroki in
perspektivnega razvoja pripadajotih gospodarsklh pa-
nog.

Z izvajanjem teh nalog se oblikujeta doloten druZ-
beni poloZaj organizecije in osebni interes poedincev,
ki sta specifiéna glede na doseZene rezultate in njiho-
vo druzbeno pomebnost.

V wvplivno usklajeni organizaciji mora vsak njen
&lan videti in Gutiti sredstvo za lastno gmotno, stro-
kovno, moralno in druzbeno politi¢tno afirmacijo.

Organizacija mora prevzeti od druZbe take naloge,
ki so za posameznega strokovnjaka neogibno potrebne.
Posameznik se mora potemtakem zavedati, da brez
svoje organizacije zgoraj omenjenih ciljev ne more do—
seéi.

Ker je namen tega uvodnega referata dati le nekaj
injekcije za razpravo, ki naj prikaZze poglobljeno pro-
gramsko orientacijo nase organizacije, naj v nasled-
njem nanizam le nekaj akecijskih podroéij, ki utegnejo
postati — ¢e se zanjo zedinimo — toridte naSe dejav-
nosti v prihodnosti.

— Ugotoviti je treba wvrsto del oziroma delovnih
mest, za kakrsna je potrebna natanko dolotena Solska
izobrazbena stopnja, ki se mora obvezno kontati s
strokovnim izpitom pred nasimi strokovnimi organiza-
cijami.

— V ta namen maj se izdelajo tehniéni predpisi in
utni programi ter dolodijo sestava strokovne izpitne
komisije kakor tudi organizacije, ki naj izvajajo tetaje
in izpite.

— Dalje je pcmrebno uzakoniti. stalez za doloéena
dela pooblaséenih tehnikov in inZenirjev.
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— Potrebo po dajanju mnenj pred vsemi organi

javne uprave in skup$€in na razna vprasanja, ki za-
devajo stroko ali strokovni kader.
: — Obveznega dajanja mnenj aktiva IT v gospo-
darskih in drugih organizacijah glede vseh strokovnih
vpralanj — tj. standardov, investicijske izgradnije,
kadrov ipd.

V vseh teh in podobnih vprasanjih se je treba po-
prej sporazumeti z gospodarsko zbornico v celoti kakor
tudi s posameznimi sveti po panogah. Sele po tako do-
sezenem druZbenem dogovoru naj bi bili izpolnjeni po-
goji za nadaljnje akcije v pristojnosti organov izvrs-
fneﬁa sveta in republitke skupé&éine za uzakonitev masih
zahtev.

Ce dajemo ma dnevni red naSe zahteve po takih
uzakonitvah in morebitnih sankecijah, tedaj tega ne za-
govarjamo zaradi mekih posebnih »cehovskih« intere-
sov naSe organizacije. Na$ namen je opozoriti odgo-
vorne druzbene organe ma vrsto pravno in organizacij-
sko merefenih problemov, ki utegnejo mo¢no zavreti
na$ nadaljnji gospodarski razvoj, ¢e jih prepustimo
nereSene samovoljnemu razlaganju, izigravanju po po-
sameznikih in stihiji. Ce uvrséa to vprasanje na dnev-
ni red prav nada organizacija, tedaj izvira to pat od
tod, ker probleme nasih strok poznamo, smo strokovno
sposobni in zato v duhu druzbene samouprave tudi po-
klicani, da te in podobne naloge vkljutimo v svoj de-
lovni program.

Razumljivo je, da mnoge naloge med njimi potre-
bujejo ne samo osvetlitev po strogo tehmi¢no-strokovni
plati, V takih primerih se bomo samoumevno povezali
z drugimi in usfreznimi strokovnimi drustvi ali posa-
mezniki ter skuSali po tej poti dosed druZbeno opti-
malno reSitev. TakSen pristop neogibno narekuje sku-
pen nastop s SZDL, sindikati, zbornico itd.

Med tako zastavljenimi nalogami se bodo pojav-
ljale tudi take, ki bodo kdaj pa kdaj zahtevale ustano-
vitev specializiranih poklicnih organizacij ali pa jih bo
prevzela kak3$na druga Ze delujota organizacija ali
sluzba. To nas ne bo smelo motiti; poglavitno je, da
utinkovito ukrepa in se dela uspe$no reiujejo.

S podobnimi primeri se je nafa organizacija Ze
ukvarjala. Na nedavnem zasedanju komisije za pro-
duktivnost dela pri osrednji zvezi smo ugotovili, da sta
bili ZIT Jugoslavije in posebej $e ZIT Slovenije po-
budnik akcije za §irSe uvajanje vzgoje vodilnih kad-
rov v nadi samoupravni druzbi. To akecijo so nato po-
vzeli gospodarska zbornica, drustva ekonomistov, eko-
nomska fakulteta in vrsta specializiranih gospodarskih
proizvodnih organizacij ali sluzb. Kot predstavniki
nade organizacije smo obiskali nekatere nase vidneijse
javne delavce in predstavnidke organe in jim prikazali
potrebo po njihovi podpori. Zdaj Ze lahko ugotavljamo
konkretne pozitivne rezultate.

Niso redki primeri, ko si #e v naprej lahko zami-
Sljamo potrebo po ustanavljanju nekih profesionalnih
sluzb. Navajam konkreten primer!

Ta ¢tas smo sredi SirSe pobudnosti za idzdelavo
srednjerotnega in dolgorofnega druZbenega plana in
perspektivneka razvoja po posameznih gospodarskih
panogah ter druZbenih sluzbah oziroma dejavnostih.
Mnogi sodelavei pri tem delu so iz vrst inZenirjev in
tehnikov. Kaj ugotavljamo? Ne nameravamo se spu-
S¢éati v razpravo glede globalnih ciljev in neizdelane
metodologije planiranja, saj sodijo ta vprasanja prven-
stveno v domeno makroekonomike, druzbenih wved in
planskih organov.

Kot tehniki in inZenirji pa pogreSamo obilico os-
novnih podatkov, ki bi morali biti rezultat trajnega in
neprekinjenega spremljanja ekonomskih in tehnolos-
kih rezultatov po posameznih panogah. Nimamo na
vpogled studij o perspektivi tehnoloskega razvoja zna-
nosti v svetu in posebej Se konkretno pri mas. Izdelave
planov smo se lotili kampanjsko — to si upam trditi
povsemn amatersko. Oprti na skrajno pomanjkljive
uradne statistitne podatke smo se skusali na hitro do-

kopati do nekih zakonitosti in po njih povzeti sklepe,
ki temeljijo bolj na sistematsko izdelanih Studijah v
bolj razvitih drZzavah kakor pa na nasih lastnih.

TrZiiéne raziskave za vsako posamezno gospodar-
sko organizacijo ali teritorialno druZbeno formacijo
narekujejo potrebo po vsestranskih podatkih in dina-
mitnem prikazu najrazli¢nej$ih ekonomskih, komerci-
alnih, tehnoloskih, kadrovskih in drugih parametrov
skozi preteklo obdobje za wse mase gospodarske pa-
noge in teritorialne enote,

Zato se ne smemo ¢uditi ugotovitvam kovinsko-
metalurike skupine v slovenski republigki zbornici, ki
zatrjuje o predloZenem planu za kovinsko stroko, da
je bila z njim sicer izdelana »debela« ekonomska 5tu-
dija, toda brez praktitne vrednosti. Prizadete organi-
zacije se v predloZenih 3tudijah niso mogle znajti in
so zato sklenile: podjetja se bodo sama lotila izdelave
novega natrta. Kaj lahko pri¢akujemo: tezavno reSi-
tev z negotovim izmidom. Perspektivni razvojni nacrti
in uspe$no druzbeno dogovarjanje nalagajo spoznava-
nje realnih rezultatov in delovnih zmogljivosti posa-
meznih gospodarskih in upravnih enot v preteklosti pa
vse do danasnjih dni. Tega pa brez trajnega in smo-
trnega poklicnega spremljanja vseh potrebnih para-
metrov ni mogode doseti. Zato so potrebne profesio-
nalne sluzbe pod okriljem zbornice ali druge ustrezne
ustanove.

V zadnjem ¢asu so tehniéni kadri po proizvodnih
kolektivih izpostavljeni dolotenemu druzbeno-politi¢-
nemu pritisku, ¢e§ da izpritujejo neke t. i. tehno-
kratske tenje. Prav je, da se tukaj ogradimo proti
posameznim konkretnim primerom v praksi. Hkrati pa
prav tako odlotno odklanjamo in se bomo v prihodnie
Se odlotneje kakor doslej postavili v bran proti pav-
salnim ocenam in obsodbam, zlasti Se, ker se zavedamo
zle dedi$¢ine primitivizma, kakrSnega smo podedo-
vali iz preteklega administrativnega upravljanja in pa
— prav v ‘Sloveniji — Ze skoraj katastrofalnega po-
manjkanja strokovnih kadrov po vseh profilih, o &e-
mer bo govor v posebni totki nafega dnevnega reda.

Spri¢o vseh tak3nih in podobnih wvidikov bi morale
nale organizacije bolj prizadeto posegati v razpravo
okrog »mariborskega primera« v tovarni stikalnih na-
prav in neobzirmo obsoditi krivee na katerikol strani.
O tem naj podrobneje spregovore tovarisi iz nase ma-
riborske podruZnice in zastopniki zveze elektroteh-
nikov.

V zvezi z reSevanjem kadrovskih problemov je
kazno omeniti Se podobno mnapako kakor pri sprem-
ljanju planskih parametrov — to je nasa samoupravna
druzba ¢isto prezrla — da je namreé ostala brez sluz-
be trajnega spremljanja stanja in razvoja kadrov v
republiki sami. Menimo, da bi dandanes z razpoloZ-
ljivimi republiskimi in bazenskimi elektronskimi cen-
tri realno Ze imeli tehniéno moZnost za sprotno raz-
tlenjevanje kompleksne kadrovske problematike, Iz-
delati bi bilo treba samo enoino metodologijo dela in
nomenklaturo podatkov, kakréne Zzelimo zajemati. S
tem bi tudi druzba dobila v roke dragocen instrument
za izvajanje lastne kadrovske politike in delovnega
programa.

Plenum moramo tokrat zapustiti z ob¢utkom in za-
vestjo, da smo opravili nekaj koristnega, ali vsaj, da
smo mna dobri poti do tega smotra. Zato vas vabimo .k
odkriti in temeljiti razpravi o vprasanjih, ki zadevajo
mesto in vilogo nase organizacije v Sirokem samouprav-
nem mehanizmu, o katerem je beseda v tezah SZDL.

Naj dodam, da sem nabral samo nekaj drobcev iz
aktualne problematike, ki maj jih nasa organizacija
re$uje skupaj z drugimi drufbenimi dejavniki. O delu
posameznih organov Zveze bodo govorila posebna po-
rotila. Z vaSe strani, tovarifice in tovarigi, pri¢akuje-
mo novih misli in sveZzih pobud, ki bodo olaj$ale delo
vsem organom naSe zveze in vseh njenih strokovnih
organizacij.

Rudi Janéar
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SLOVENSKI TEHNISKI TISK

Znanje, znanost, tehnitna strokovnost, tehnoloSki
napredek in delovni &ovek so osnovni Ginitelji za na-
predek druzbene proizvodnosti, kulturne dejavnosti in
uspehov v gospodarstvu, ki so zbirni pogoj za dosego
materialne baze, potrebne za vsak razvoj in napredek.

Ta ugotovitev ni nova, neStetokrat je bila dekla-
rativno izrefena in napisana; vsi skupaj pa jo kar
naprej ponavljamo, toda Se zmeraj zelo daleé¢ od ure-
jenega sistema, ki bi povezoval osnovne &initelje vsaj
tako tesno, kakor je v tehniki — pravzaprav v tehniski
revoluciji — uspela zveza ¢loveka s strojem in tudi Ze
z rac¢unalnikom.

Prav tako ni ni¢ novega, ¢e pravimo, da smo Ze
zdavnaj ugotovili, kako pomanjkljivo je objavljanje in
razdirjanje vsakrinih dosezkov v stroki med delovne
Jjudi, ker se zavedamo, da wvsi bistveni strokovni
»problemi« veljajo po vsem svetu, pa naj se relujejo
tudi na tisoée kilometrov dalet od nas, in smo si zve-
sti, da ne moremo ostajati ograjeni. Kako pomembne
so t. i. informacije in komunikacije, pri¢a poplava teh-
niskih publikacij po vsem svetu, bodisi z oZjega pod-
rotja o uporabnih in prijemljivih dosezkov, ne samo v
tehniki, marve¢ tudi v naravoslovnih, ekonomskih in
socioloskih vedah, saj se nekatere znanosti -moéno pri-
blizujejo in se tudi Ze zdruZujejo na skupnih poteh, se
pravi, da integracija ni ¢isto ekonomska posebnost.

Ponoven poudarek pa je potreben za resnico, da
se s Solo — pa naj bo katerekoli stopnje — uéenje ne
konta ob standardno dolotenem trajanju. Pri nas se
ta tok morebiti tudi precej zavlete — mimogrede re-
¢eno — toda tudi v tem primeru naj ostane ohranjena
obveznost, da je freba v Soli dobljeno znanje dopol-
njevati in bogatiti z drugatnimi oblikami uéenja.

Med temi dopolnilnimi oblikami in naéini prevze-
ma najpomembnejsi delez tiskana beseda.

Ker je ta sestavek namenjen knjigam in revijam
s tehniSko vsebino, se mora potemtakem ob sedanjih
kritiénih razmerah oglasiti Zveza inZenirjev in tehni-
kov Slovenije, da bi izpricala, kako pereta je stiska,
posebno Se ko je govor o kulturnih skupnostih in ne-
ogibno tudi o vrednotenju kulturne dejavnosti.

Slovenski tehniski tisk — od poljudno poutnega,
poljudno znanstvenega prek oZje strokovnega do éisto
znanstvenega zaostaja za enako dejavnostjo pri vseh
nadih sosedih. Kakor so se nekateri nasi znanstveniki
s pomembnimi uspehi uvrstili v svetovno elito misle-
cev, tako so tudi mnoge naSe tehniS$ke knjige Zele me-
deljno priznanje in uéakale tudi prevode v tuje jezike.
Take uspehe pa so dosegli samo pozZrtvovalni posa-
mezniki, ki niso krizem rok obstali pred uresnié¢itvijo
lepo donetih naelnih dzjav; manj podjetni pa so ob
nepremostljivih tezavah in spri¢o brezuspesnega iska-
nja zaloZnika rokopis odloZili ali celo zalozili,

Za slovenske tehniske knjige so nepremostljive te-
#zave bolj ali manj razumljive; slovensko jezikovno
podrotje je tako majhno in zato naklada vsake knjige
tako skromna, da brez pomo&i od koderkoli ali kakega
»spretnega« prijema kupcu ni mogoc¢e postreéi z lahko
dosegljivo ceno.

Se tako dognano vsebino tehnitke knjige — zlasti
fe po neprostovoljnem &akanju na tisk — marsikdaj
prehitevajo novosti in spremembe, saj je treba za pi-
sanje knjige Zrtvovati vcasih tudi veé let dela in zato
prav nobena strokovna knjiga nikoli ni »¢&isto na teko-
tem«,

Za izpopolnjevanje taksnih neizogibnih vrzeli so
namenjene strokovne revije, ki priobéujejo sproti —
saj morajo izhajati periodiéno in brez zastoja — wvse
novejSe in najnovejse ter obenem skrbno pretehtane
vesti o vsem takem doma in na tujem, opremljenem z
domatimi izvirnimi prispevki. Tehtanje vesti po tem
kriteriju narekuje doloteno uredni$ko sposobnost in
tudi pri tem se ponavlja stara resnica, da je — kakor

denar — tezko najti nadarjene sodelavee, ki so sposob-
ni opravljati tako zahtevno delo.

Ko bo na drugem mestu beseda o kulturni vred-
nosti -tehnigkega tiska, je in bo ostala slej ko prej
utemeljena frditev, da zasluge zanj in koristi od njega
niso ni¢ manjse od vsake druge »dobre« tiskane bese-
de — toda Zal s pridrzkom, da takega priznanja ni bil
delezen v izmeri, kakrino bi zasluZil.

Stevilo slovenskih tehniskih revij je majhno, toda
verjetno bi tudi te dosegale koristen namen, ¢e bi se
kar naprej ne otepale z napori za obstanek in nasveti,
naj si sredstva oskrbujejo — se pravi m.moledu]e]o .-
pri gospodarskih organizacijah, ki so jim pa¢ najbolj
na uporabo. ZITS ni proti izdajanju revialnih izdaj z
drugih podroéij, zavida jim pa, da se lahko razpisujejo
na §iroko in tudi nekaj tiskarskih pol nad planiranim
obsegom jim ne povzrota nobenih skrbi. Seveda pa se
ne strinja s Sirokopotezno denarno podporo druzbe ta-
kim tako imenovanim »kulturnim« revijam, ki med
prav dobro (fe me veasih celo odliéno) besedilo brez
potrebe uvritajo domisleke o zaplotnih nagnjenjih in
tako razfirjajo Ze tako dovolj razpaseno beznisko »ter-
minologijo« mladih,

Po takih in podobnih nespodbudnih preudarkih se
ZITS slej ko prej zaveda nalog, vendar bi jih oprav-
ljale s Se veljim zanosom in uspehom, ¢e bi ji bile v
okviru SZDL kot koordinacijske organizacije priznana
dolotena avtorizacija.

Prof, Albert Struna, dipl. inZ.

Po temeljiti in obSirni razpravi so bili sprejeti na-
slednji sklepi, ki naj zagotovijo inZenirjem in tehnikom
odlo¢ilnejSo vlogo v nadi druzbi nasploh, organizaci-
jam le-teh pa ustrezno mesto pri reSevanju vseh pro-
blemov, ki sodijo v tehniSke stroke:

1. V program dela organizacij inZenirjev in teh-
nikov mora biti kot stalna naloga vkljufeno izvajanje
izobraZevalnega procesa izven rednega Solskega siste-
ma — s prirejanjem strokovnih tetajev, polaganjem
strokovnih izpitov (preverjanjem znanja), pospedeva-
njem podiplomskega &#tudija ipd. Pri tem naj organi-
zacije inZenirjev in tehnikov wvsestransko podpirajo
prizadevanja univerze, zlasti glede podiplomskega izo-
braZevanja in izrednega Studija.

2. Organizacije inZenirjev in tehnikov bi morale
sodelovati pri oblikovanju vseh zakonskih predlogov
in predpisov, ki zadevajo podrotje tehniskih strok.

3. Poudarjamo potrebo po koordiniranem sodelo-
vanju vseh ustreznih strokovnih drustev inZenirjev in
tehnikov pri sestavljanju in ocenjevanju razvojnih in
investicijskih elaboratov ter druzbenih planov.

4, Clani organizacij inZenirjev in tehnikov bi mo-
rali biti tudi v vedji meri vkljuceni v razne . organe
druzbenega upravljanja.

5. Zveza inZenirjev in tehnikov Slovenije v celoti
podpira teze »Socialistiéne zveze danes«.

6. Zveza inZenirjev in tehnikov Slovenije se pri-
druZuje akeciji za gradnjo centralne tehnidke knjiZnice
s prikljutitvijo doma inZenirjev in tehnikov. V ta na-
men bo zainteresirala vse organizacije IT in &élane za
¢imprejinjo uresnicitev tega neogibno potrebnega cen-
tra za nadaljnji razvoj tehniSkega znanja.

7. Potrebno bo pregledati in nakazati vse moZ-
nosti za organizirano uvedbo evidence strokovnih kad-
rov v Sloveniji.

8. Pri redevanju Stevilnih problemov v mnasem
druZbenem in ekonomskem Zivljenju mora biti stro-
kovna in znanstvena analiza osnovna metoda dela pri
sprejemanju investicijskih, ekonomskih ali drugih od-
locitev.

9. Treba je teziti za pcmhvnun odnosom do
ustvarjalnega dela ter s tem v zvezi za vse vetjo na-
slonitev na rezultate lastnega raziskovalno-razvojnega
dela, pri ¢emer naj bodo uvoZene licence samo dopol-
nilo.
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10.. Zavzemamo se za takino spremembo globalnih
vrednot, ki podpirajo stimulacijo inventivne in ino-
vacijske dejavnosti — zlasti z uvedbo taksnih socialno
ekonomskih sistemov v delovnih organizacijah, ki bodo
zmozni ustvarjati atmosfero, vzpodbudno za inovacij-
sko tvornost tistih strokovnjakov, ki imajo najveéji
vpliv na razvoj podjetij.

11. Vsi ti ukrepi morajo ustvariti tak$ne strokov-
ne: delovne pogoje, ki bodo omogoé¢ali mladim strokov-
njakom samostojno dejavnost ter zavirali vse moénej-
Se. odhajanje nasih najdragocenej$ih kadrov v tujino.

- 12. Z znanjem in strokovnimi kadri morajo biti
prepletene vse oblike nase proizvodnje in ustvarjalno-
sti. Vse napore je treba posvetiti za vkljutevanje naj-
sposobnejiih v nas$i druzbi v skupni projekt osamo-
svojitve s pomodjo dela in znanja. Nagrajevati mora-
mo po prodornosti in znanju, da bi ¢im hitreje dohiteli
rezultate znanstveno-tehniéne revolucije.

. 13. Vse skrbi nae druzbe in zavestnih druZbenih
faktorjev morajo veljati nasim prihodnjim in sedanjim
strokovnim kadrom, ki pomenijo mimo vseh materi-
alnih sredstev edino resnitno generacijo prihodnosti,
osnovo, izhodi$te in prvi pogoj za uresnititev kakrinih
koli dolgoro¢nih natrtov.

sirokovne obhjave

NEKAJ O BREZZICNI TELEFONLJI
(kot delu investicijske opreme)

Radio zveze, ki so bile spotetka izkljuéna domena
sluzb kot so npr. pomorstvo, posta, vojska itd., so da-
nes marsikje Ze nepogresljiv del investicijske opreme
kot je to npr, v gradbeniStvu, gozdarstvu, podjedel-
stvu itd.

Tudi pri nas se uporaba brezziénih zvez nezadrino
§iri, Prav zaradi tega je potrebno, da nekako v obliki
{lankov v strokovnih revijah podamo osnovno infor-
macijo o Sirjenju radijskih valov, frekvenénem pro-
storu in tehniénih reSitvah na podro¢ju brezzi¢nih
telekomunikacij.

Nekaj o razSirjanju elektromagnetnega valovanja

Elektromagnetno wvalovanje vzbudi kakrino koli
spreminjanje elektri¢nega oziroma magnetnega polja
v. prostoru. Lastnosti tega valovanja so odvisne od
oblike, jakosti in takta, v katerem se vzbujajote polje
spreminja. Hitrej$i kot je takt vzbujanja, krajsa je
valovna dolZina valovanja. Frekvenca in valovna dol-
Zina sta povezani z enacbo:

£

Zz

pri ¢emer je f frekvenca valovanja v Hz, 1 je valovna
dolzina v metrih in c¢ hitrost valovanja, ki je neodvis-
na od frekvence in valovne dolZine valovanja in znasa
v praznem prostoru oziroma v zemeljskem pribliZno
3.10° m/sek.

Elekfromagnetno valovanje, ki ga uporablja da-
nasnja radijska tehnika, obsega valovne dolZine nekaj
kilometrov do nekaj milimetrov.

Tudi vidna svetloba ni ni¢ drugega kot elektro-
magnetno valovanje z valovnimi dolZinami nekaj &ng-
strémov.

Znaéaj in zmoznost razdirjanja elektromagnetnega
valovanja je odvisen od njegove valovne dolZzine, Cim

14. Teziti moramo, da se izobrazbena struktura
vodilnih kadrov &im bolj pribliZa visoki izobrazbeni
stopnji, kar je glavni pogoj za hitrejsi napredek celoi-
nega gospodarstva.

15. Tehniski tisk, tj. knjige, revije in druge teh-
niske publikacije opravljajo v nasi druzbi pomembno
kulturno poslanstvo.

16. Vsa tiskana tehnifka beseda mora biti po ka~
kovosti vsebine, uporabljenem slogu in terminologkih
kriterijih na sodobni ravni.

17. V danih pogojih mora biti tehniskemu tisku
zagotovljen obstoj s finanénimi sredstvi v viSini, ka-
kréno izkazuje z ustrezno utemeljitvijo in kakrina mu
pripada po ustreznih merilih.

18. Komisija za strokovni tisk pri ZITS (ki jo se-
stavljajo uradniki vseh strokovnih revij) naj prevzame
vsakrsno oceno po gornjih vidikih in merilih za
upravljanje s sredstvi, namenjenimi za vse strokovne
revije, ki jih izdajajo organizacije inZenirjev in teh-
nikov.

19. Izdajanje drugih knjig in publikacij, ki ne
obremenjujejo teh sredstev, naj bo prepuiteno posa-
meznim uredni$tvom revij po lastnem preudarku in
zunaj okvira sredstev pod totko 17.

dalj$i so valovi, tem bolj se uklanjajo ob raznih za-
prekah, odbijajo od zemeljskega povrija in ionosfere.
Kilometrski elektromagnetni valovi prodirajo globoko
pod zemljo, za centimetrske valove pa je Ze obi¢ajen
deZ ovira.

Poleg valovne dolZine valovanja je za radijsko
zvezo zelo vaZna razdalja med oddajnikom in spre-
jemnikom. Kakor katero koli sevanje, ki ga poznamo
iz fizike, tudi moé& radijskih valov upada s kvadratom
razdalje od izvora. Sprejeta mo¢ P, na vhodu spre-
jemnika in oddajna mo¢ na izhodu oddajnika sta v
praznem prostoru takole povezani:

Py GG,
. o (dar)
kjer pomeni:
A ...... valovna dolZfina v m
G,, G, . .. ojatanje oddajne in sprejemne antene
e Sty i B razdalja med antenami v metrih.

Frekven¢na razdelifev radijskih frekvenc
V grobem so razdeljene radijske frekvence na tale

podrodja:

Podrotie e
Dolgi valovi . . . . 30 — 300kHz 100— 1km
Srednji valovi 03— 3MHz 1000— 100 m
Kratki valovi . . . . 3 — 30MHz 100— 10m
Ultra kratki valovi . . 30 —3000MHz 10— 0,1m
Mikro valovi . nad 3GHZ  pod 10cm

Podrotje dolgih, srednjih in kratkih valov je Ze
zdavnaj prenatrpano z radiofonijo ter pomorskimi im
raznimi vojaskimi sluZbami. Zato pride v poitev za ra-
dio zveze v gospodarstvu le UKV podroc¢je. Tu je za-
radi veéje Sirine podrod¢ja in omejenega dometa UKV
valov po zemeljski povrsini e dovolj prostora. Poleg
tega se UKV za razliko od daljiih valov ne odbijajo
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od ionosfere in se zategadelj ne vradajo nazaj na
zemljo, Tako lahko istotasno uporabljamo enake frek-
vence, ¢e so oddajniki med seboj dovolj oddaljeni.

Za gradbena podjetja je po najnovejSem frekvenc-
nem planu za Jugoslavijo predviden v 8-metrskem
podrodju frekvenéni pas 34,150 MHz do 34,235 MHz in
v 2-metrskem podrotju od 167,000 MHz do 167,075 MHz
in 167,400 MHz do 167,450 MHz.

Principi brezZi¢ne telefonije

Vsaka sprejemno oddajna postaja- potrebuje svoj
lastni sprajemnik in oddajnik. Kadar oddajnik in
sprejemnik delata na istem frekventnem kanalu, go-
vorimo o simpleksnem naéinu pogovora, Znadilnost
simpleksne zveze je v tem, da istofasno ni mogoéa
zveza v obeh smereh, temveé lahko prvi korespondent
le sprejema, medtem ko drugi korespondent oddaja in
obratno.

Zvezo, ki istofasno poteka po dveh fr, kanalih,
imenujemo dupleksno., Tu je natin pogovora tak kot
na mestnem telefonskem omreZju, zato se ta naéin
uporablja, kadar je sprejemno oddajna postaja pri-
kljucena na telefonsko omrezje.

Ker pa so dupleksne naprave draZje od simpleks-
nih in zasedejo Sir§i frekvenéni pas (2 kanala), se obi-
¢ajno uporabljajo simpleksne zveze, zlasti Se, ker je
koli¢ina informacije, ki jo pri simpleksu izgubimo za-
radi preklapljanja iz oddaje na sprejem, minimalna.

Kadar zaradi prevelike razdalje ali pa prevelikih
ovir med dvema postajama ne moremo vzpostaviti di-
rekine zveze, lahko to storimo prek relejne postaje.
UKYV relejna postaja zaradi povratnega sklopa preko
sprejemne in oddajne antene ne more oddajati na
istem frekven¢nem kanalu kot sprejema. Zato mora
biti relejna postaja dupleksna, teprav poteka preko
releja simpleksni pogovor. Tedaj govorimo o semi-
dupleksni zvezi.

Vrsta modulacije

Valovanje, s katerim hotemo prenasati neko infor-
macijo, moramo na nek na¢in oblikovati oziroma mo-
dulirati v skladu s prenasano informacijo. Nacinov za
prenos govora je ved, najbolj razSirjeni pa so:

Amplitudna mod, dvobo&ni prenos z
nosilcem . . A3
Amplitudna mod enonboém prenos brez

nosilca A 3j-SSB
Frekventna madulacua R P M !
Fazna modulacija . . . s
Impulzno kodna modulacua % PCM

Vsak poseg v konstantnost valovanja vzbudi nove
frekvenéne komponente valovanja. Tako rabimo za
prenos kakrSne koli informacije dolofen frekvenéni
pas. Frekventna §irina kanala zavisi od prenasane in-
formacije in vrstne modulacije. Tako zahteva pri pre-
nasanju govora amplitudna modulacija A 3 vsaj 6 kHz
Sirok pas, frekventna modulacija FM pa vsaj 15 kHz.
Ker pomeni veéja Sirina kanalov veéjo zasedenost
frekventnega prostora, je tendenca po takih maéinih
modulacije, ki jim zadostuje ¢im o0zji frekvenéni kanal,
Tako se v spodnjem delu UKV podroéja vedno bolj
uveljavlja enoboéni prenos amplitudne modulacije A3j
bolj znan pod imenom SSB — single side band). Tu je
Sirina kanala pri prenosu govora le 3 kHz. Ta sistem
ima pred ostalimi %e to prednost, da je SSB oddajnik
pribliZzno Stirikrat uéinkovitej$i od enako moénih od-
dajnikov, ki delajo npr. na AM ali FM.

Antene

Nujen pogoj za brezhibno delo sprejemno oddajne
postaje je dobra antena, Posebno vaZna je prilagoje-
nost antene na oddajnik in sprejemnik, njena sevalna
karakteristika, polarizacija in ojafanje. Ojatenje an-
tene G navadno podajmo v decibelih (dB) in je takole
definirano:

P;
G [dB] = lﬁkg'].;—

-]

kjer pomeni P; sprejeto mo€ izotvopne antene, to je an-
tene, ki sprejema na vse strani enako, in P, sprejeto
moé¢ antene v smeri maksimalnega sprejema in pod
pogojem, da je izkoristek antene 100%. Ali z drugimi
besedami: bolj ko je usmerjena antena, vetje oja-
tenje ima.

Antena je tisti del postaje, ki je izpostavljen vsem
vremenskim vplivom. Zato mora biti primemo za§ti-
tena proti koroziji, zavarovana proti streli in dovolj
trdno dimenzionirana proti vetru. Zaradi teh zahtev so
dobre antene razmeroma drage.

Najbolj raziirjene UKV antene s ‘krozno kamkte—
ristiko sevalnega diagrama so vertikalno polarizirani
koaksialni in rokavni dipoli, ground plane antene in
pali¢aste avto antene. Za usmerjanje antene pa se obi-
&ajno uporabljajo yagi antene in razli¢ni dvojni dipoli.

VzdrZevanje radijskih postaj

Razumljivo je da vsaka radijska postaja potre-
buje doloteno nego, ki pa je za sodobne postaje s pol-
vodniskimi elementi minimalna. Normalno vzdrzeva-
nje lahko opravlja pouden elekiriar v podjetju. V
primeru resnej§e okvare pa pri danasnjih majhnih
dimenzijah in majhni teZi sprejemno oddajnih postaj
ne predstavlja nobenega problema, poslati aparaturo
na popravilo v tovarno. To seveda pride v postev v
krajih, kjer bi bilo zaradi oddaljenosti servisno popra-
vilo na licu mesta predrago.

Ekonomska upravicenost postavljanja radijskih postaj

Vsaka UKV radijska zveza, ki je daljsa od 3 km,
je Ze mnogo cenejSa od telefonske linije, poleg tega pa
ima Se to prednost, da postaje lahko vgradimo v vo-
zila. Dejstvo, da ima neko podjetje za sorazmerno
majhen denar ob kateremkoli trenutku zvezo med
svojimi obrati, delovidéi in vozili, gotovo pripomore k
boljéi izrabi delovne sile in mehanizacije. V koliki
meri nam uspe z zvezami izboljSati organizacijo dela
v nekem podjetju, je seveda odvisno od specifi¢nih
razmer. Pri nas v ta namen Se niso bile narejene no-
bene statistiéne raziskave. Ce lahko verjamemo raz-
nim neuradnim virom, so podjetja, ki doslej miso
imela telefonskih zvez, z vzpostavitvijo radio zvez
ekonomsko izboljéala svoje poslovanje povpre¢no za
15%. Razna cestna, transportna in gradbena podjetja,
ki so UKV postaje vgradila v svoja vozila, so dosegla
tudi do 50 %o bolj&i izkoristek voznega parka. Ce vemo,
da stane danes vgraditev UKV radio postaje domate
proizvodnje od 10 do 15 tisoé¢ ND, lahko hitro izradu-
namo, koliko pridobimo.

Na koncu ne bi bilo napak omeniti, da vsaka od-
dajna postaja potrebuje dovoljenje za delo, razen ma-
lih ro¢nih postaj, ki delajo na skupni frekvenci za
Siroko potroénjo (27,255 MHz) in oddajno mo¢jo, ki ni
vetja od 150 mW, Za vse ostale oddajne postaje, ki
imajo oddajno mo¢ manjSo od 10 W, daje dovoljenje
Republiski sekretariat za gospodarstvo, za postaje z
oddajno moéjo nad 10 W pa Zvezna uprava za radijski

promet v Beogradu,
Andrej Puec, dipl. ing,
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16 sl

DGA .— 1092. Prostorna deformacija gipkih tankozid-
nih Stapova sa ravnom i krivolinijskom osom.
26 str.

DGA — 1093. Planiranje proizvodnje u gradjevinar-
stvu. 14 str., 8 sl, 2 tab.

KIG — 96. Klasifikovani indikatori za gradjevinarstvo.

12 str.
Ing. A. S.
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ZAVODA ZA RAZISKAVO MATERIALAINKONSTRUKCIJV LJUBLJANI

Leto XI 5

Serija: PREISKAVE

MAJ 1970

Ponasanje armiranobetonskih konstrukcij pri pozarih

1. Splosno

Poznano je, da armirano-betonske konstrukeije
kljubujejo poZaru le v primeru, ée imamo nad ar-
mature zasc¢itne sloje. Prednapete konstrukcije so
na poZar neprimerno bolj cbéutljive kot armirano-
betonske, saj pride s temperaturnim dvigom naglo
do popustanja napetosti v Zicah in s tem do zloma
konstrukcije.

Menimo, da vprasanju odpornosti betonskih
konstrukcij zoper ogenj nismo posvecali dovolj
paznje ter se zana$Sali na dejstvo, da so betonske
konstrukcije dozdevno zelo odporne na to obre-
menitev. PoZar, ki je pustoSil v armirano-betonskih
halah v skladis¢ih v Kopru, pa je ravno pokazal
vso nebogljenost armirano-betonskih konstrukeij v
poZarnih obremenitvah, saj so bile konstrukcije v
celoti uniéene.

2. Opis armirano-betonskih konstrukeij

skladisé

Tlorisna izmera pogorele hale znasa 60 X 60 m.
Krovna konstrukcija je leZzala na 3 wvzdolinih

Slika 1

podvlakah pribliZne medsebojne oddaljenosti po
20 m. Ta razdalja je bila premos§éena s predalénimi
armirano-betonskimi nosilei, katerih palice so ime-
le dimenzijo 20 X 10 do 12 X 15 cm. Ti nosilci so
nosili armirane Siporex ploite. Zunanje zidovje je
obstajalo iz 4 m oddaljenih stebrov, med katere so
bili vstavljeni plohi iz Siporexa, ki so lezali hori-
zontalno med stebri (slika).

3. Izratun posameznih obremenitev

V skladii¢u je bil uskladi$ten predvsem bom-
baz v balah, ki so bile sicer visoko nalozene, toda
zaradi pomanjkanja zraka bale niso mogle zago-
reti ter je zgornja plast zoglenelih bal §¢itila spod-
nje koli¢ine bombaZa pred vzigom.

Pozarna obremenitev pri debelini ca. 1,00 m
zooglenele plasti je znaSala pri 4,000 kecal/kg in pri
teZi ca. 100 kg/m? ca. 400.000 kcal/m?, kar predstav-
lja po razporeditvi objekt med objekte s srednjo
pozarno obremenitvijo.

Temperatura v prostoru pri V = 100kg/m?
je znaSala po diagramu ca. 1000° C ter se je stop-
njevala, kakor kaZe diagram.




Slika 2

Slika 3

4. PonaSanje betona konstrukcije

Trdnost betona v poZaru naglo pada. Pri
800° C in trajni izpostavitvi ognju lahko ra¢unamo
samo na 5 % prvotne trdnosti. Beton dobi razpoke
med pozarom, ki se vetajo in dovedejo do razpada
betona. Zlasti so ti pojavi razpada vidni, ¢e be-
ton naglo hladimo. Tako stanje je pripisati pre-

tvorbi kalcijevega karbonata v oksid. Pretvorbo
spremlja moc¢na volumenska sprememba.

Pri ponaSanju v pozarni obremenitvi je vazen
element karakteristika prehoda toplote ¢ez beton.
Vendar se ti pojavi prehoda ne dajo matemati¢no
slediti spriéo Stevilnih izgub ki nastanejo zaradi
sevanja. Hitrost prodiranja toplote v beton pa se-
veda odlo¢a o ¢asu, v katerem se za¢ne jeklo pre-
komerno deformirati. Pri tem se seveda zniZuje
proporcionalitetna meja. Za jeklo so kriti¢ne tem-
perature Ze pri 550° C, ko pade trdnost od 3,600
kp/cm? na 2.100 kp/cm?, pri 700°C pa Ze na
660 kp/cm?. Po tem, koliko je izkorii¢ena trdnost
jekla v konstrukciji, lahko zasledimo zlom kon-
strukecije tudi Ze pri 550° C.

Razen pojava zloma pa opazujemo pri povisa-
nih temperaturah tudi heterogeno ponasanje kon-
strukcije. Ze pri temperaturi 100° C prihaja do raz-
linega delovanja jekla in betona. Pocasi se beton
kréi, a jeklo se razteza. Zaradi tega prihaja na
spoju med obema elementoma do velikih napetosti,
ki tudi po svioje vodijo do porusitve. Tako porusitev
spremlja razpokanje beftona na povrini, kar omo-
goda vec€ji dostop toplote in s tem pospesi pojav
zloma. Ce se posamezne palice pri tem iztrgajo, pri-
haja tudi do luSéenja povriine. Normalno se lusce-
nje pri¢ne relativno kmalu, Ze po 5—10 minutah,
lahko pa Sele po 1 uri.

Za informacijo navajamo razvoj temperaturc
na armirano-betonskih palicah dimenzije 15 X 15
centimetrov, kar pribliZno ustreza palicam pre-
daléja pri nasih nosilnih predaléjih. Navedene tem-
perature so beleZene na jeklenih vlozkih.

Temperatura v 'C po éasu

Mesto 20" 40" 60"

a 115 220 325
b 145 280 425
e 175 340 485
d 125 255 400
e 175 335 485
f 140 264 415

Temp. ognja 800 900 960

v~100kg/4n2
Temp. (°C)
1000
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Slika 4
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Obremenitev stebra je znaSala 34,7t. \ /

Zlom stebra je bil po trajanju pozara 1 uro
2 min.

Po 43 minutah so se pojavile razpoke nad ar-
maturnimi vlozki. To stanje se ni izpremenilo vse
do porusitve. Prav tako tudi ni prislo do luéenja.

Ko se je dimenzija elementa palice povedala
na velikost stranice 25 cm, se je zrulitev elementa
zavlekla na dve uri 6 min pri istem prekritju ar- Fa
mature. Temperatura na jeklu pa je dosegla mak-
simalno 750° C,

Prerez
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Slika 6 Slika 7



Preréez opazovanega elementa

125cm

Podobne razmere vidimo tudi pri ploséatih
elementih.

DoseZene temperature po 20° 30°
neizpostavljena stran . . . . . . . 41 90
spodnja armatura . . . . . . . . 180 320
sredina plosée . ... ..  AsteR A L 135
temperatura ognja '. . . . . . .i. 170 810

Zrugitev ploite je nastala Ze po 31 minutah.
Pred zruditvijo so nastale na ploS¢i razpoke, ez
katere je lizal plamen.

5. Zunanje stene in strop objekta

Zunanje stene in strop objekta so bile priprav-
ljene iz siporeksa, debeline 10 cm. Posamezni ele-
menti (plohi) so se mo¢no skrivili v smeri na ven,
to se pravi stran od pozZara, medtem ko so stresni
plohi zaradi deformiranja padli v prostor. Pojav ni
logi¢en ter ga je pripisati modifikacijam pretvorbe
silicijevega dioksida, saj je siporeks pripravljen iz
silicijevega peska. Tako so nastali na steni raz-
tezki na zunanji strani, skréki pa na notranji strani.
Krivljenje samo je bilo delno povzroeno zaradi
omejenega prostora za odvijanje pojava razteza-
nja elementov.

6. Poskodbe na elementih

Stebri so kazali moé¢no luséenje robov in raz-
galjenje armature. Povr§ina je bila deloma po-
polnoma disociirana, tako da je bilo na povrSini
opaziti gaSeno apno. Podvlake so mo¢no dilatirale
ter porinile krajne stebre na stran ter deloma zru-
ile glave stebrov. Ker se je zrusil steber ene pod-
vlake, je padla tudi podloga.

Slika 8

Sekundarni predaléni betonski nosilei so se
deformirali in skoraj v celoti razpadli. Beton pre-
dalénih palic je razpokal in odpadel, Zelezo pa se
je iztegnilo.

Krovni sistem je v celoti razpadel.

Eval krovni plastiéni elementi, ki so bili na
nadsvetlobah, so v celoti zgoreli, prav tako tudi
celotna érna kritina.

Slike kaZejo nekatere karakteristiéne podrob-
nosti.

Slika 1. Zunanje stene skladi$¢a so delno po-
Skodovane, ker so izkrivljene na ven. Sicer so se
med poZarom obnaZale dobro.

Slika 2. Glavne nosilne preklade so se obnasu-
le dobro. Utrpele so mo¢ne dilatacijske premike.
V ospredju razpadel betonski poveznik.

Slika 3. Skoraj celotna streSna konstrukecija,
obstojeta iz betonskih povezij in plosé, je raz-
padla. Stebri so moéno podkodovani.

7. Zakljuéek

Skladis¢a bi bilo potrebno klasificirati z ozi-
rom na pozarno obremenitev materiala, ki ga skla-
dig¢imo. Ce so poZarne obremenitve majhne, tudi
neposredna temperaturna obremenitev konstruk-
cije ni velika. Kot primer navajamo prostor, ki je
obremenjen samo z V = 10 kg/m? ter vidimo, da je
razvoj temperatur umerjen. V takih ‘primerih lah-
ko pokrivamo z lazjimi betonskimi konstrukecijami.

Ce pa je predvidena poZarna obremenitev ve-
lika, nad V = 50 kg/m?, potem je nujno, da gradi-
mo masivno. Lahko pa gradimo tudi z lahkimi ele-
menti, vendar jih moramo poZarno §éititi z izola-
cijskimi prebrizgi (npr. Yumpet), ki &&itijo pre-
hitro naras€anje temperature konstrukecije.

Ferjan Marjan, dipl. inZ.
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»JUB« KEMICNA INDUSTRIJA, DOL
PRI LUUBLJANI

PLUTON fasadna barva je sestavljena iz 4 materialov.

MATERIAL 1 — trajno elasticna alkidna smola, obstojna
za vremenske razmere.

MATERIAL 2 — snov, ki omogoc¢a ventilacijo.
MATERIAL 3 — silikatna polnila.

MATERIAL 4 — titan dioksid kot pigment.

Podrobne informacije vam posreduje nasa
tehni¢no informativna sluzba:

»JUB« kemiéna industrija
Dol pri Ljubljani -
Telefon: 061/76 512, 76 513 |
Telegram: »JUB« DOL PRI LJUBLJANI 5
Zel. postaja: Ljubljana-Moste

NANASANJE PLUTONA

Podlaga mora biti trda in brez prahu (paziti na zidne
nitrate). Stari fasadni premazi morajo biti popolnoma od-
stranjeni brez kakr3nih koli ostankov. SveZ omet mora
biti zraéno suh. Grundiranje ali fluatiranje ni potrebno.
Nanasa se v dveh delovnih operacijah. Fina struktura se
lahko nanaSa s Gopidem, valjékom ali brizganjem. Grobe
strukture se s premazovanjem ne da prenasati. Pred upo-
rabo se mora barva dobro premesati.

Najprej se nanese s &opicem fina struktura. Po osusenju
se zamazejo Se luknjice ali lunkerji. Za zamazovanje luk-
njic se lahko fina struktura zmeSa s finim peskom do
gostote mase za kitanje. Po osuSitvi prekitanih mest sledi
nanaSanje drugega sloja, ki je lahko grob ali fin.
Groba struktura se nana%a z valjem in se mora po 15
minutah izravnati, tako da ne ostanejo nobena mesta z lu-
skami, ki se niso prekrila (pozna se jih po svetlikanju).
Za nanos fine strukture se uporablja kratko dlakavi valj
iz ovéje koZe, za grobo strukturo pa valj iz penaste snovi
z velikimi porami. Orodje se ¢&isti z vodo ali pralnimi
sredstvi, eventualno z nadomestkom terpentina.

Koligina nane$enega materiala: finega 0,6—0,7 kg/m?, gro-
bega 1,0—1,2 kg/m? Zmrznjeni pluton je po vskladi§éenju
v toplem prostoru ponovno mehak in uporaben.

OBSTOJNOST PLUTONA PROTI PRSENJU
MORSKE VODE

Poznano je, da fasade na zgradbah, ki so v bliZini obale,
niso izpostavljene samo normalnim vremenskim vplivom,
ampak predvsem v nevihtah tudi morski vodi v obliki
meglice.

Sredstva za premazovanje na bazi umetnih snovi, npr.
polivinilacetata, polivinilproprionata, mes$anih polimerov
itd. pod vplivom slane vode rada razpokajo in zato hitro
razpadajo. Cesto se fasade $e pred nanaSanjem premaza
prepojene s slano vodo. Premazi, ki odvise od podlage,
kot npr. disperzijske barve, pa v takem primeru radi od-
stopajo — premazni film se [usci.

Alkidne smole, ki jih vsebuje pluton, so popolnoma neob-
¢utljive na vremenske vplive in proti prSenju slane vode.
Tudi kazein na osnovi njegovih kemicnih lastnosti pod
vplivom slane vode dodatno zatrdi brez da bi izgubil svojo
sposobnost za nabrekanje, ki je vaZna za dihanje.

Vsi ostali pigmenti in osnovni materiali, ki vsebujejo plu-
ton, so delno silikatne, delno pa oksidne narave in so
odporni na slano vodo.

Kot poslednja in najvaznejSa sestavina pa je visok pro-
cent kalijeve sljude, ki se porazdeli po filmu in prekrije
kot streSna opeka in tako najbolje =zaséiti film pred
vplivi morske vode. Ameriska mornarica Ze dolga leta
dela preizkuse s premazi, ki vsebujejo sljudo, in je ugo-
tovila visoko obstojnost na morsko vodo. Zato se v ame-
riski mornarici sedaj uporabljajo samo premazi z visoko
vsebnostjo sljude.

Po zgoraj navedenih dejstvih lahko trdimo, da je pluton
na osnovi sestave odporen na pr3enje morske vode in
torej uporaben kot fasadni premaz na morski obali.

PLUTON FASADNA BARVA, KI JO NASE PODJETJE PRO-
IZVAJA V SODELOVANJU Z AVSTRIJSKO FIMRO PLAUT,
JE BILA TESTIRANA NA DUNAJU NA MAGISTRAT DER
STADT WIEN, MAGISTRATABTEILUNG 39, STADTLICHE
PRUF- UND VERSUCHANSTALT.



zdruzeno
seleznisko
transportno
podjetje

obnovo

prog

MubHond

medvedova 2

telefon: pop ljubljana 310631
centrala zZtp 313044

podietie izvriuje:
— gradbena dela na spodnjem in zgornjem ustro-
ju Zelezniskih prog in industrijskih tirov

— v lastnem kamnolomu Verd proizvaja lomljen ka-
men in drobljenec naslednjih frakcij:

od 0 = 3mm
3 - 7mm

7 — 15mm

0 - 15mm

— 30 mm

30 — 65mm

] :

razpolaga s sodobno mehanizacijo za tovrsino
‘ dejavnost in z ustreznim strokovnim kadrom



Lite vodovodne in

Proizvajajo se po postopku centrifugalnega
litja, s ¢éimer je zagotovljena kompaktnost osnov-
nega materiala in druge prednosti, ki izhajajo
iz takega nacina litja.

Vodovodne cevi se proizvajajo z dvema
vrstama spojev:

1. spoj z mufo (KOLCAK), tesnjenje z Zele-
zom od ¢ 50 do ¢ 700 mm,

2, spoj z navojem (UNION), tesnjenje z gu-
mastim prstanom in matico od ¢ 50 do ¢ 500 mm.
: Matica in gumasti tesnilni prstan se dobav-
ljata skupno s cevmi in sta njihov sestavni del.

Proizvajalec:

kanalizacijske cevi

Kanalizacijske cevi se izdelujejo v dimenzi-
jah od @ 50 do ¢ 200 mm.

Fazonski komadi za vodovodne cevi se prav
tako proizvajajo z dvema vrstama spojev:

1. spoj z mufo (KOLCAK),
2. spoj s prirobnico (PRIROBNICA).

Cevi in fazonski komadi se toplo premazu-
jejo z notranje in zunanje strani z za3&itnim
premazom, ki je obstojen proti vplivu korozije
in ne vsebuje nikakih snovi, ki bi bile $kodljive
za zdravje.

RUDARSKO-METALURSKI KOMBINAT
LZENICA - Zenica

Telefon 21244, lokal 224 — Telex 42121 @

Predstavnidtvo: Beograd, Toplifin venac 3/1




=\ 1ZOLIRKA

TOVARNA IZOLACIJSKEGA MATERIALA
LJUBLJANA-MOSTE - TEL. 313-557, 316-851

Proizvaja:

Za hidroizolacije

Bitumensko streSno lepenko

Ibitol — bitumensko raztopino
Bitumensko maso za temelje in strehe
Bitumenske paste za strehe
Bitumenske kite

Za cestisca

Bitumenske emulzije
Rezane bitumene
Bitumenske mase za fuge

Za antikorozijo

Ibitol — lake
Bitumenske mase za avtomobile

Za termo-akusticne izolacije
Mineralna vlakna
Styropor
Kombi plosce

Za elektroizolacije

Bitumenske mase za kable




hoja
predelava lesa
ljubljana
langusova 8

investitorji, projektanti, izvajalci!
S sodobno tehnologijo in po vasih Zeljah izdelujemo:

stavbeno pohistvo

lesene streSne konstrukcije v klasi¢nih in sodobnih izvedbah
montaZzne objekte iz prefabriciranih elementov in lepljenih konstrukcij
montazne garaze in letne hiSice

vgrajeno pohistvo v vseh izvedbah in po zahtevah narcénika

POSLUZUJTE SE NASIH USLUG. ZA SOLIDNO, HITRO IZDELAVO IN DOBAVO

JAMCI »HOJA« PREDELAVA LESA LJUBLJANA, LANGUSOVA 8, TEL. 22042,
20122



GRADBENO PODIJETIE

Ljubljana, Celovska c. 34

izvrsuje vse vrste gradbenih in
projektivnih del ter gradi
stanovanja za trzisce

solidno in poceni

Gradbeno podjetje

felinika

LJUBLJANA, VOSNJAKOVA ULICA 8

gradi in projektira vse inZenirske zgradbe, prodaja
gradbene objekte na trzis¢u, izvrSuje usluge tujim na-
roénikom in prodaja lastne izdelke v ekonomskih eno-
tah: obrata za zemeljska in betonska dela, opaZarski
obrat, zidarski obrat, Zelezokrivski obrat, avtopark,

mehaniéni servis, kljutavniarstvo in obrat mehaniza-

- cije, opravlja zunanjetrgovinski promet, izvaja investi-

cijska dela v tujini.




MEHANICNI OBRATI - KAVCICEVA 66
SPLOSNO GRADBENO PODJETJE
LJUBLJANA

SLOVENIJA

ESTE

SGP SLOVENIJA CESTE proizvaja v svojih MEHA-
NICNIH OBRATIH stroje in opremo za asfaltne baze,
kamnolome in separacije.

PROJEKTIRAMO IN REALIZIRAMO

Proizvodni program MEHANICNIH
OBRATOV obsega izdelavo kladivnih
mlinov, vibracijskih in ekscentri¢nih sit,
dozatorjev, elevatorjev, transportnih
trakov, predgrelcev za katran in bitumen,
cistern za katran in bitumen, kotlov za liti
asfalt, opreme za odpraevanje itd.

Nudimo kompletno tehnitno dokumentacijo
s sodobnimi tehnologkimi resitvami

Stalna zaloga rezervnih delov
Nudimo garancijo in servis

SLOVENIJA

ESTE

COOBRATI



CIINKAI'-II\IA CELIJE

UPORABA CINKOVE PLOCEVINE
V GRADBENISTVU

Sodobne konstrukcije, zlasti pri gradnji stavb, po-
vezanih naselij in tovarniskih objektov, morajo ustre-
zati zahtevam funkcionalnosti, oblikovanja in ekono-
miénosti. Take nove oblike in nove smeri kompleksne
ekcnomike zahtevajo nove detajle in ustrezne mnove
materiale,

Pri pokrivanju streh, potem robov, izboklin, venti-
lacijskih elementov in podobnih oblik na objektih je
cink idealni material, ker ga je mogoée oblikovati v
najrazlitnej$e detajle, pa tudi zaradi svoje trajnosti.
Gradbeni elementi iz cinkove plotevine so vzdrzljivi
ter ne zahtevajo posebnih stro§kov wvzdrZevanja. Ti
elementi so tudi ekonomiéni, bodisi da so izdelani na
obrtnidki ali na industrijski nacin.

Osnovne teZave pri uporabi cinkove ploéevine v
gradbenistvu nastajajo zato, ker se tehnika dela s cin-
kovo plotevino razlikuje od dela s pocinkano plodevi-
no. Nove tehnike krovci $e niso popolnoma osvojili.
Prav tako ni pravilna trenutna ekonomska cena cinko-
vih streh pri mas. Cena materiala za 1m?® na prvi po-
gled zares ne govori v prilog cinkovi plofevini. 1 m*
cinkove strehe je za okoli 309/ draZji cd 1 m? pocin-
kane plotevine. Treba pa je poudariti, da pocinkana
plotevina Ze po enem letu zahteva zadéitni premaz,
potem pa vedno nove, visoke stroSke vzdrZevanja, Na-
sproti temu pa streha iz cinkove plofevine ne zahteva
nikakih vzdrzevalnih strogkov.

To je eden izmed razlogov, da v inozemstvu za po-
krivanje streh uporabljajo izkljuéno cinkovo plotevi-
no, in to kljub dejstvu, da je v nekaterih drzavah raz-
lika v ceni med cinkovo in pocinkano plo¢evino $e
mnogo vetja kot pri nas.

Naslednje lastnosti cinkove plodevine imajo pri
izboru gradbenega materiala o&itne prednosti:

— trajnost,

— brez vzdrievalnih strogkov,

— vodotesnost strehe (pri zakrivljenih in zalom-
ljenih povrSinah, pri strehah, ki jih zamete sneg ali
pokrijejo ledene plasti).

Trajnost cinkove plofevine na strehah je dokazana
na zgradbah, ki so stare tudi nad 100 let.

Dolga trajnost temelji na dejstvu, da se pod vpli-
vom zraka ustvarja na povrsini cinka sloj karbonata,
ki je ¢évrsto povezan s kovino in jo $¢iti pred atmos-
ferilijami. V primeru mehanske okvare povrsine stre-
he se prav tako ustvari karbonatni sloj in torej ni po-
tfrebna nikaka zas¢ita npr. z galvanskimi prevlekami.
Nikakor ni potreben poseben premaz, razen iz estet-
skih razlogov. V tem primeru se premaz nanese tedaj,
ko se Ze ustvari za$éitni karbonatni sloj.

Mehanske okvare na taki strehi se popravijo =z
varjenjem in ni potrebna zamenjava posameznih plosc.

Uporaba cinka v gradbeni$tvu se neprestano $iri
in je najbolj uspe$na pri oblaganju streh, robov, za za-
§¢ito izboklin, odvodnih horizontalnih in wvertikalnih
#lebov, ventilacijskih cevi, za obrobe protelij in okras
interierov,

Ljubljana

DPodietje
za avtomatizacijo
prometa

Ljubljana, Celovika 6

Telefon: hisna posredovalnica 311-062,
313-187

Zeleznitka posredovalnica 313-044

Poslovni predmet podjetja

Razvijanje, projektiranje, izdelovanje,
montiranje in popravljanje vseh vrst
signalnih varnostnih naprav, sredstev za
zveze in naprav avtomatizacije.

Del programa dejavnosti

Izdeluje kabelsko opremo za potrebe JZ,
JPTT in druge naroftnike — projektira,
polaga in montira kable vseh vrst, kabel-
sko kanalizacijo in Sibkoto&ne instalacije
— izdeluje in montira telefonske in kabel-
ske omarice — telefonska pretikala -—
zvonce — varovalke za JPTT — bakelitne
izdelke — pulte za prodajo voznih kart za
JZ in avtobusne postaje — naprave za za-
varovanje obdelovalnih strojev za potrebe
HTV -- avtomatske plombe za Zeleznico in
gospodarske organizacije — svetlobne ce-
stne signale za zavarovanje potnih preho-
dov Cez Zeleznifko progo — zapornice za
zapiranje industrijskih obmoé&ij — zavaro-
vanje industrijskih tirov.



Shra COMMErce Lutlina, loiova

Telefon: 312933 ® Telegram: Iskra Commerce ® Telex: 31 356

Frekvenéno podrocje S e 40 MHz
Oddajna mo¢ 20 W PEP
Vrsta modulacije A 3j — SSB

Sprejemno oddajna
postaja RT20 T —
SSB,

uporabna kot fiksna
ali mobilna postaja
z moZnostjo
omrezZnega in
akumulatorskega
napajanja.

i MEDNARODNI SALON
INDUSTRIALIZIRANE

ENTE AUTONOMO
FIERE DI BOLOGNA
V SODELOVANJU
Z ASSOCIAZIONE

ITALIANA PRE-
FABBRICAZIONE

PER L'EDILIZIA
INDUSTRIALIZZATA
AL P

GRADNJE

BOLOGNA (ltalija)
od 10. do 18. oktobra 1970

INDUSTRIALIZIRANO GRADBENISTVO —
MONTAZNA GRADNJA — STROJI IN ME-
HANSKE NAPRAVE ZA GRADBISCA —
GRADBENI MATERIALI — MATERIALI ZA
FINALNO OBDELAVO ZGRADB — ZAKLJUC-
NA DELA IN OBLOGE — GRADBENA KE-
RAMIKA — STROJI IN NAPRAVE ZA OPE-
KARSTVO — TEHNICNE APARATURE IN
PRIBORI

VSA POJASNILA:

ENTE FIERE - SAIE - VIA CIAMICIAN, 4
40127 BOLOGNA - TEL. 51 62 45, 51 92 51




~ Betonarno montirajo 4 delavei v enem dnevu. Dvigamo

Prevoznu beionnrnu TIP PM 250 jo s 4 mehani¢nimi dvigalkami. Cementni silos je sa-

mopostavljiv. Za delovanje betonarne sta potrebna

L4 dva delavca. Njeno delovanje je polavtomatsko. De-

Tehni¢ni podatki: lavec ob komandni mizi regulira doziranje gramoza,

medtem ko drugi upravlja ro¢ni skreper. Vse ostale

operacije so popolnoma avtomatizirane. Minimalni pri-

tisk vode je 3 atm; voda mora biti brez primesi — iz
vodovodnega omrezja ali filtrirana.

kapaciteta: 9 m*h sveZega betona
deponija gramoza: 200 m®
instalirana moé: 25 kW

MERE:

med prevozom:

dolzina 6500 mm

visina - 3800 mm

girina 2500 mm

med obratovanjem:

dolZina min. 6500 mm; maks. 6730 mm
viSina min. 4530 mm; maks. 4930 mm
Sirina min. 2500 mm;

viSina izpusta min. 2100; maks. 2500 mm
teZza med prevozom 8300 kp
potovalna hitrost: 40 km/h

Oprema:

Protitoéni mesalec s prisilnim mesanjem 250 1
. Delilna zvezda za 4 frakcije

. Roéni skreper

. Tehtnica za gramoz

. Polnilna posoda s poSevno progo

Tehtnica za cement

Pnevmatska instalacija

Komandna miza

. Vodni 3tevec s priklju¢kom 1 '+

10. Stirje kosi mehaniénih dvigalk

CoSIo U kWb

Vsa omenjena oprema je montirana na $asiji z odstav-
ljivim prednjim in zadnjim kolesnim stavkom. Ostala
oprema, tj. silos za cement 30 ton, pol%, podstavek
tehtnice in podaljSana montaZna stena zvezde, se pre-
vaZzajo posebej. Dimenzije betonarne v prevoznem
stanju so v dopustnih mejah cestnoprometnih pred-
pisov.

Asfaltna baza GRADIS
AB 2-15

Uporabljamo jo za proizvodnjo asfalta pri grad-
nji in popravilu manjsih in srednjih cest.

Suh material doziramo teZinsko, s kompletno
bazo pa upravlja en delavec prek komandne
plosce.

Tehni¢ni podatki:
dolzina 26 500 mm
Sirina 11 500 mm
visina 7 005 mm
teza ca. 19500 kg

prikljuéna moé¢ instaliranih elektromotorjev
ca. 40 kW

Za gradbeno operativo izdelujemo v Kovinskih obratih Ljubljana in Maribor stroje in opremo:
Iglasta dvigala — Roé¢ne skreperje — Mehaniéne dozatorje 18 m*h in 30m3%h — Pralne wvalje
12m3/h in 20m%h — Dehidratorje Tm%h in 12 m?h — Nakladalne naprave za beton 4,5m? —
Stabilne in prevozne betonarne — Protitotne meSalnike PM 250 in PM 500 — Mesalnike malte
MM 150 — Asfaltne baze AB 2-15 — Cestne pihate — Razporne stojke ter drugo strojno opremo
po naroéilu. i

Opravljamo generalni remont lahke in teZke gradbene mehanizacije, Wacker-Servis, ter stavbno
kljuc¢avniéarska dela.

KOVINSKI OBRATI LJUBLJANA IN MARIBOR




TOVARNA BETONSKIH ELEMENTOV
SGP GORICA -NOVA GORICA -JUGOSLAVIJA

TEL. ST (0O65) 22 - 366

BAZOVISKA C.|

Tipske lo&ne hale MOL GORICA so zaradi moZnosti izbire razpe-
tine in viSine, izredne prilagodijivosti tlorisnim resitvam projekiov

primerne za vse vrste industrijskih objektov.

Ogrodje, sestavljeno iz stebrov in vzdolZnih nosilcev ter logéna
streha (s shedovo nadsvetlobo ali brez nje), sta v celoti montaZna.
S pomoéjo avto Zerjava dobavljene elemente postopno sestavijamo

na kraju samem.

Prednosti sistema MOL GORICA so: izredno lahka konstrukcija,
veliki razponi pri zelo vitkih in statitno izkoris€enih elementih, iz-

redno hitra gradnja, moZnost etapne gradnje itd.

1. MONTAZNI STEBRI

imajo obliko &rke »l«, prerez 30/50 (teZa 290 kg/m’) in
40/50 (teza 420 kg/m"), lahko pa tudi s konzolo za Zerjav-
no progo.

Postavimo jih v temeljne odprtine z globino 70—90 cm ter
jih zalijemo z betonom. Osna vzdolZna razdalja med stebri
je 5,00 do 9,00 m, vidina stebrov pa do 8,50 m.

2. VZDOLZNI MONTAZNI NOSILCI

Glede na njihovo lego lo&imo fasadne in notranje nosilce.

Imajo obliko érke »T«, so visoki 60, 80 ali 100 cm jn dolgi

5,00 do 9,00 m.

a) Fasadni nosilci s 40-centimetrskim napusem tehtajo
515, 590 ali 600 kg/m’.

b) Notranje nosilce uporabljamo pri veéladijskih halah,
tehtajo 405, 480 ali 550 kg/m’.

Polozimo jih v utore glav stebrov in stike zalijemo z be-

tonom.

3. TROCLENSKI PARABOLICNI LOKI Z NATEZNO VEZJO

so montazni, paliéni, s prerezom 12/34 cm! in sestavljeni
iz dveh delov. Osni razpon stebrov je od 10 do 31 m.
Zaradi paraboli¢ne krivine delujejo v njih v glavnem le
tlaéne osne sile, zato smo projektirali in izdelali izredno
vitke loke.

Njihovo ekonomiénost poveéata hitra montaza in majhna
teza (60 kg/m' krivine), zato jih je mogo&e transportirati
tudi v bolj oddaljene kraje. Osna razdalja med loki je 2,50
in 3,00 m, mozna pa je tudi sestava obeh razdalj.

Troclenske loke z natezno vezjo lahko montiramo tudi
na katerokoli skeletno konstrukcijo.

4. SHEDOV NADSVETLOBNIK

Pri veéladijskih halah potrebujemo poleg stranske tudi
streSno dnevno osvetlitev. V ta namen montiramo na loke
betonske shedove nastavke (teza nastavka ca. 360 kg), ki
omogoc¢ajo namestitev 2,00 m visokega pasu oken. Okvirji
oken so Zelezni, imajo ventilacijska krila (Stevilo ventila-
cijskih kril je lahko poljubno) in enojno ali dvojno zaste-
klitev.

5. MONTAZNA KORITA

merijo 245 X 33 X 8,5cm (teZza 56 kg/kd) ali 295 X 33 X
X 8,5cm (teza 75 kg/kd). PoloZimo jih na zgornjo pasnico
loka. Medsebojne stike korit ter spoje nad loki zalijemo
z betonom.

Dobavni rok elementov do €0 dni.

MoZna montaza 100 m? kompletne kon-
strukcije hale dnevno.

Mozna montaza 200 m? krovne Kkon-
strukcije dnevno.



poslovno zdruZenje

tel.: 80 406, 80426, 80 446,

rudarsko industrijska skupnost 30 466
: telex: 33520
trbovlje ingeniring telegr.. RUDIS Trbovlje

RUDIS raziskuje, projektira, gradi
in kompletno opremlja gradbene, rudarske,
energetske in druge industrijske objekte.

dejavnost:

geodetska dela, geologija in vrtanja,
raziskave materiala in konstrukcij,
tehnologija, projektiranje, rudarska dela,
gradbenistvo, proizvodnja rudarske in
industrijske opreme, montaza rudarskih
in industrijskih naprav, zastopanje

tujih firm, industrijska kooperacija,
Solanje kadrov izvoz In uvoz.

Tezkoteko&inska separacija Zelezne rude v Vare$u kapaciteta 460t/h vstopne kapacitete




gradheno podjetje
OBNOVAL i

novanja za trzis¢e po montaznem

ljubljana, titova 33|  swem ot seems e son
tel. 320-841
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