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KAZALO

Reviju za tehnisko usivarjulnost mladih

FEBRUAR 2002, LETNIK XXk CENA 350 SIT,
POSTNINA  PLACANA V. GOTOVINI PRI POSTI 1102

Revijo TIM izdaja
Tehniska zalozba Slovenije, d. d.

Za zalozbo:
mag. Ladislav Jalsevac
telefon: 01/479 02 12
e-posta: jalsevac@tehniska-zalozba.si

Naslov urednistva:
Lepi pot 6, 1001 Ljubljana, p. p. 541,
telefon: 01/479 02 20,
faks: 01/479 02 30,
e-poita: cuden@tehniska-zalozba.si
internet: http://www.tehniska-zalozba.si

Naroéniski oddelek:
telefon: 01/479 02 24, faks: 01/479 02 30,
e-posta: tzs-[|@siol.net

Revija izide desetkrat v jolskem letu.
Naroéite jo lahko na naslovu urednisiva
ali po telefonu.

Posamezna 3tevilka stane 350 SIT,

naroénina za polletie pa 1750 SIT.

Ziro ragun pri Agenciji za plagilni promet
Ljubljana: 50101-601-280532
Celoletna naroénina za fujino znasa
6600 SIT (40 EUR).

Devizni raéun pri Novi ljubljanski banki,
Liubliana d. d., Trg Republike 1,
1000 Ljubljona: 900-27620-3250/6

Glavni urednik revije: Joze Cuden
Lektoriranje: Ludvik Kaluza
Raéunalniski prelom in izdelava filmov:
Luxuria, d. 0. o.

Revijo ureja uredniski odbor:
Jernej Béhm, Joze Cuden, Jan Lokoviek,
Matej Pavlig, Aleksander Sekirnik,
Miha Zorec, Roman Zupangic.

Tisk: Tiskarna Ljubljana, d. d.

Revijo sofinancirata:
Ministrstvo za kulturo ter
Ministrstvo za 3olstvo, znanost in 3port
Republike Slovenije.

Na podlagi zakona o davku na dodano
vrednost (Uradni list RS §t. 89/98) sodi
revija med proizvode, za katere se
obraéunava in pladuje davek na
dodano vrednost po stopnji 8,5 %.

Prispevkov, objavljenih v reviji TIM, ni
dovolieno ponatisniti brez pisnega
dovoljenja urednidiva.
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Umetnostne akrobacije: nov naéin letenja
z modeli letal in helikopterjev

GUY REVEL

Modelarska tekmovanja imajo nekaj za-
nimivih znacilnosti: s ¢asom postajajo vse
dalj$a, njihova organizacija je vse bolj zaple-
tena in drazja, namenjena pa so le tekmoval-
cem, ne da bi ob tem kdor koli pomislil,
“kako jih narediti zanimiva za obiskovalce. In
ker prav obiskovalci neposredno z vstopni-
no ali posredno s sredstvi sponzorjev (zno-
traj ali zunaj modelarske industrije) za rekla-
me zagotavljajo dobicek (ali vsaj zmanjsajo
izgubo), postajajo organizatorji tekmovanj
vse bolj ogrozena vrsta.

Ko me je CIAM FAI imenovala za medij-
skega svetovalca, je bila ena od mojih dolz-
nosti zagotoviti privlacnost tako za medije
kot tudi za obiskovalce za vsako od tekmo-
valnih kategorij na Svetovnih letalskih igrah.
Ker je FAI ze sklenila dogovor z nekaterimi
Sportnimi TV programi, je bilo zagotavljanje
zanimanja za vsec¢no in televiziji primerno
pokritje dogodka bistveno.

Zgledovanie po Ze preizkusenem

Hitro je bilo jasno, da je nobena od ob-
stoje¢ih modelarskih kategorij ne bo odne-
sla brez sprememb, in to ne majhnih. Ven-
dar pa taks$no popravljanje obstojecih pra-
vil navadno doseZe prav nasprotni ucinek:
spoenostavljena« pravila postanejo zaple-
tena do neprepoznavnosti. V kratkem ca-
su, ki je bil na razpolago, je bilo tako najla-
Ze in najhitreje postaviti povsem nova pra-
vila, ki so temeljila na Ze obstojecih, upo-
rabljenih na zasebno oragniziranih tekmo-
vanjih.

Med prireditvami, po katerih smo se
zgledovali, so bile Top Gun, vsakoletno tek-
movanje na Floridi, ter TOC (Tournament of
Champions) v Las Vegasu v ZDA, IAM (Inter-
national Air Meet) v Odzimi na Japonskem,
kot tudi nekatere druge uspeSne zasebne
prireditve iz razli¢nih drzav. Vsa ta tekmova-
nja v zasebni organizaciji stremijo k dobic-
ku, nabranem tako od gledalcev kot tudi od
sponzorjev, in v njihovo privlacnost je seve-
da vlozenega dosti truda. Cez ¢as se je tudi

Quique Somenzini, zmagovalec prvega mednarodnega tekmovanja
v umetnostnih akrobacijah, lani v Romilyju v Franciji

pokazalo, da so med samimi tekmovalci viso-
ko cenjena do te mere, da je finan¢na nagra-
da drugotnega pomena v primerjavi s pre-
stiznim naslovom zmagovalca na tak$nem
tekmovanju. Priboriti si pokal pred nekaj so-
tekmovalci je vsekakor prijetno, vendar pa
vzklikanje tisoc¢glave mnozice po koncu od-
locilnega poleta ponuja tekmovalcu zado-
voljstvo, kakrsnega nikakor ni mogoce pre-
zreti.

Z novimi tekmovalnimi pravili so se kar
dve leti trudili nekateri priznani tekmovalci
(Chris Paysant-Le Roux, Curtis Youngblood,
Quique Somenzini, Chip Hyde in Ruediger
Feil, ¢e omenimo le nekatere) in izvedenci
za medije, da bi ustvarili ravnoteZje med Ze-
ljami gledalcev in potrebami TV postaj ter
zahtevami modelar-
jev. Prav tako naj bi
nova oblika tekmo-
vanj privabila tudi
nove tekmovalce, ki
jih prireditve FAI
prej niso zanimale.

V tem c¢asu na-
stajajo tri ali Stiri
nove tekmovalne
kategorije, katerih
konc¢na oblika bo
kmalu znana, ena od
novih kategorij -
umetnostne akroba-
cije - pa Ze obstaja.

Nova tekmovanja

za novo tisocletje
Pric¢akovali smo,
- da bodo nova tek-
“=% movalna pravila na-
red za lanske Sve-
tovne letalske igre v

Tekmovalci z letalskimi modeli na tekmovanju IAM v OdZimi na Japonskem

Spaniji. Ta panoga je odpadla, vendar vzroki
za to niso povezani z novimi pravili in torej
ne sodijo v nas ¢lanck. Pomemben dejavnik
ob zacetku dela je bila ¢asovna omejitev ene-
gu_lct:l, v katerem morajo biti nova pravila
pripravljena, kar je terjalo hitre odlocitve.
Potem ko je pododbor kategorije F3D nas-
protoval prvemu predlogu za potek novih
tekmovanj, je na podlagi izkusenj, ve¢inoma
s prireditev IAM in World Grand Prix of
Aviation, iz Ze obstojecih kategorij zrasla
nova.

Pravila s teh tekmovanj kot osnova za
delo so prihranila mnogo ¢asa, dobro medij-

Nastop pred tisocglavo mnozico je izziv za
marsikaterega RV-pilota.
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Akrobatsko letenje z modelom helikopterja vrhunskega RV-pilota

Curtisa Youngblooda

sko pokrivanje teh dogodkov pa je dokazo-
valo njihovo uspesnost. Hkrati nastajajoca
kategorija ni poscgala v nobeno od Ze obsto-
je¢ih kategorij FAL kar je pomenilo priloz-
nost za razvoj novega brez skode za Ze ob-
stojece. Kljub temu pa je bilo treba prilago-
diti pravila, namenjena kategoriji z desetimi
udeleZenci, tako da bodo primerna tudi za
sto in ved tekmovalcev. To je bila glavna na-
loga skupine.

Tekmovanje IAM

To tekmovanje traja navadno dva dni. Pr-
vega dne potekata dva kroga kvalifikacij
med desetimi piloti in pet najboljsih napre-
duje v finale, ki se odvija prav tako v dveh
krogih naslednjega dne hkrati z Aeronautic
Pageantom, najvecjim prikazom letecih mo-
delov na svetu.

V vsakem od dveh krogov se tekmovalec
izkaze z dvema letoma, z enim obveznim in
drugim v prostem slogu, v obeh primerih pa
ob spremljavi glasbe. Zanimivost: obvezen
ni program letenja, temvec glasba! Prikaz
traja §tiri minute, kar je priblizno enako kot
na prireditvi TOC in razlicnih tekmovanjih
F3A-X ter IMAC, kot tudi na drugih Sportnih
tekmovanjih ob glasbeni spremljavi (umet-
nostno drsanje, sinhrono plavanje, umet-
nostna gimnastika itd.).

Tekmovanje, katerega pokrovitelj je naj-
vedja japonska modelarska revija, je zelo pri-

ljubljeno ze od sa-
mega zacetka. 1AM
je obrnil pozornost
na 3D-letenje, ki v
dezeli, kjer je bila
glavna  pozornost
posvecena letenju z
modeli F3A in F3C,
do tedaj ni bilo raz-
Sirjeno. Za to gre pri
helikopterjih zaslu-
ga Curtisu Young-
bloodu in pri letal-
skih modelih Chrisu
Paysant-Le Rouxu. V
¢asu uvajanja teh
sprememb (skoraj
pred desetimi leti)
je bilo ocitno, da
tekmovanja FAI niso
priljubljena med
mladimi piloti in da
se je bolj modro postaviti na ¢elo nove us-
meritve, kot pa capljati za njo.

Dejstva so tak$na razmisljanja potrjevala.
Danes je ob pogledu na industrijo, namenje-
no 3D-letenju ali letenju za zabavo, mogoce
mirno reci, da so ti modeli, ceprav ne sodijo
v nobeno od tekmovalnih kategorij, resnic-
no v vrhu. Kategorijo zanje je bilo treba Se
poiskati.

Tekmovanje v umetnostnem

akrobatskem letenju

Nova kategorija z nekaterimi znacilnost-
mi F3A-X in IMAC je tako nastala iz tekmova-
nja IAM, treba pa jo je bilo prilagoditi ve¢
tekmovalcem iz vecjega Stevila drzav. Do
izraza je priSla velikost modela; kakSno po-
sebno povecevanje modela pa bi zmanjsalo
Stevilo sodelujocih drzav na pescico. Veliko
potencialnih tekmovalnih modelov za novo
kategorijo je na trgu Ze dostopnih: npr. heli-
kopter hirobo freya, namenjen predvsem le-
tenju 3D+, ali letalo ZN-line majestic, s kate-
rim je Chris Paysant-Le Roux Ze zmagal na
IAM (oba modela sta zelo priljubljena). Nova
kategorija bo seveda pritegnila ve¢ tekmo-
valcev, ¢e bo na trgu Ze dostopen ustrezen
model zanjo.

Predtekmovalni leti so bili privzeti iz akro-
batskih tekmovanj pravih letal, kjer z njimi
preverijo sposobnosti teckmovalcev in doloci-

Skupinski posnetek najboljsih z RV-modeli helikopterjev na tekmovanju IAM v OdzZimi

jo Startno listo. To je tudi glavni vzrok za uvaja-
nje takSnih letov na tekmovanja v umetnost-
nem akrobatskem letenju, prav tako to pripo-
more k raznolikosti dogajanja in spodbuja za-
nimanje gledalcev, hkrati pa je tudi pripravna
vaja za novince na tekmovanju, ki morda Se
niso povsem domislili svojega nastopa. Po do-
sedanjih izkuSnjah kratek dveminutni polet
ob ustrezni glasbi pomeni zadostni izziv za
tekmovalce in privlacno medigro za gledalce
ter popolnoma zadostuje za dolocanje Startne
liste pravega tekmovanja.

Prvi krog z obveznim in prostim glasbe-
nim programom je v celoti prepisan z japon-
skega tekmovanja IAM. Obvezna glasba po-
skrbi za dobro primerjavo med letenjem po-
sameznih tekmovalcev, prosti program pa
spodbuja izvirnost. Razpon prikazanega je
sirok in sega od mirnega letenja, skoraj kot
pri F3A, do najbolj divjih 3D-akrobacij. Pazi-
ti je treba le, da se letenje sklada z glasbo.

Finalni krog s Stiriminutnim programom
in manjs$im Stevilom tekmovalcev je na vrsti
zadnji dan po to¢no doloc¢enem urniku, kar
je primerno za gledalce, omogoca pa tudi TV
prenose. Kot osnova za sojenje je bil privzet
model s tekmovanja World Grand Prix of
Aviation. Poudarek je seveda na tocnosti,
privlacnosti in skladnosti letenja s spremlje-
valno glasbo.

Proti letu 2005

Tako je nastala nova kategorija radijsko
vodenih letalskih modelov. Edinstvena zanjo
so pravila, ki so popolnoma enaka za obe
podkategoriji (letala in helikopterji), tako da
lahko tekmovanje poteka izmeni¢no na is-
tem prostoru. Prvo prihodnje vecje tekmo-
vanje, na katerem bo mogoce preizkusiti
novo zasnovo, bodo Svetovne letalske igre
2005, za katere Ze izbirajo ekipe. Po novih
pravilih bi lahko letos kje organizirali Ze dr-
zavna prvenstva ali kak$no mednarodno pri-
reditev, kar je nujno za popularizacijo nove
kategorije.

ODb znanih Ze omenjenih RV-pilotih in Se
mnogih drugih, ki promovirajo novo katego-
rijo, kakovostna udelezba na tekmovanjih ni
vprasljiva. Vendar pa bodo glavnina katego-
rije tisti piloti, ki jih tradicionalni kategoriji
F3A in F3C ne zanimata in bi Zeleli svojo us-
tvarjalnost preizkusiti s ¢im novim. Da kar
dvema tretjinama navdusencev za akrobat-
sko letenje ni do starih tekmovanj FAI bi se
pa pomerili v novi kategoriji, je pokazala
tudi anketa na spletnih straneh.

Kot priprava na taksne dogodke je tradi-
cionalno letenje za vajo Se vedno kljucno,
vendar z novim pomembnim elementom
osebne domiselnosti. V na¢rtovanju nastopa
bo pomagala tudi racunalniska letalska si-
mulacija; najprej nekaj skic, nato letenje na
osebnem racunalniku in usklajevanje akro-
bacij z glasbo, ter nato sestavljanje vsch
akrobatskih elementov in njihovo povezova-
nje z bolj obicajnimi letalnimi vloZki. Sele
nato bi s pravim letenjem lahko potrdili us-
pesnost nove stvaritve.

Kako naprej

Nova kategorija, popolnoma razli¢na od
vseh dosedanijih, torej ze obstaja. K sodelova-
nju je zdaj treba pritegniti ¢im ve¢ novih tek-
movalcev, izSolati sodnike ter spremljati pri-
prave in nastope drugje. Kogar ta panoga zani-
ma in ima dostop do interneta, si lahko prek
www.yahoogroups.com/group/Artistic-Aero-
batics dopisuje s Stevilnimi znanimi RV-piloti
iz vec¢ kot 30 drzav sveta. Kako izbrati in na ra-
c¢unalniku sestaviti ustrezno glasbo za taks$no
priloznost, pa morda kdaj drugic.
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Raketoplan victor

JOZE CUDEN
Foto: Nina Cuden

Ker je zimski ¢as kot nalaS¢ za gradnjo
novih modelov, mnogi ze pridno modelarijo
in se pripravljajo na novo sezono modelar-
skih tekmovanj. Ucenci, ¢lani modelarskih
klubov in krozkov nestrpno pricakujejo sre-
¢anja mladih tehnikov, na katerih bodo lah-
ko pokazali vse svoje znanje in spretnosti.
Za vidnejSo uvrstitev na tekmovanju bo tre-
ba pokazati ve¢ kot drugi tekmovalci, zato se
je marsikdo na podlagi temeljitih analiz Ze
odlodil za dolocene popravke in izboljsave
svojega modela ali pa za povsem nov, tehnic-
no in tehnolosko bolj izpopolnjen model.

Tokrat predstavljamo raketoplan, svojski
raketni model, ki sicer bolj spominja na leta-
lo kot na raketo. Ker gre za tekmovalni mo-
del, se z njim lahko udelezimo tudi kakega
tekmovanja. Raketoplani (kategorija 54) so
atraktivna panoga, s katero se ukvarja veliko
raketnih modelarjev.

Tistim, ki nameravajo z raketoplani nasto-
piti na srec¢anjih mladih tehnikov, je namenjen
naslednji prispevek z opisom izdelave modela
raketoplana victor podkategorije S4A (motorji
totalnega impulza do 2,51 Ns), model pa je
primeren tudi za let z motorjem totalnega im-
pulza 5 Ns v podkategoriji $4B (slika 1). Mor-
da bo ¢lanek spodbudil $e koga drugega, da se
bo lotil gradnje tovrstnega modela.

lzdelava modela

Izbor materiala

Osnovni material za izdelavo je v pretez-
ni meri balza, ki zaradi svojih izrednih fizi-
kalnih lastnosti, nizke gostote ter hkrati veli-
ke trdnosti povsem ustreza zahtevam. Za kri-
lo izberemo lahko, a ¢vrsto balzo, medtem
ko za trup potrebujemo trso, vendar ne pre-
tezko. Podobno kot za krilo velja za oba sta-
bilizatorja, vertikalnega in horizontalnega.
Balza naj bo lahka, vendar dovolj zilava, saj
mora biti furnir za stabilizatorje debel le 1,5
mm. Za izdelavo glave lahko uporabimo trso
balzo, sambo ali lipo, saj je treba model na

VIKTOR

Jratapion Kats

A

Euulide

e s SRRl

Stika 2. Krilo z vsemi sestavnimi deli prervisemo na Ros izbrane meh-
ke balze debeline 5 mm in ga izrezemo z modelarskim noZem.

S

Slika 1. Raketoplan victor je primeren za tekmovanja v podkategorijah A (do 2,5 Ns) in B
(2.51 do 5 Ns), lahko pa ga spuscamo zgolj za zabavo,

prednjem delu obicajno nekoliko obteZiti.
Kot obteZilo je primeren plastelin, lahko
vzamemo tudi svin¢ene $ibre, ki pa morajo
biti trdno prilepljene na model. Vodila so
obicajno iz tanke aluminijaste plocevine
(0,3 mm), tanke jeklene Zice ali pa iz papir-
natih cevdic. Za zasc¢ito krila pred izpuhom
iz motorja uporabimo aluminijasto folijo za
gospodinjstvo.

Krilo

Na primeren kos 5 mm debele lahke bal-
ze nariSemo obris krila (slika 2) in ga izreze-
mo s pomocjo modelarskega noZa ali skalpe-
la. Krilo zbrusimo v obliki profila, kot je pri-
kazan v nac¢rtu. Pomagamo si z modelarskim
obli¢em na britvice, s katerim najprej grobo
oblikujemo profil krila (slika 3), nato ga na-
tan¢no obrusimo, najprej z grobim (180) in
nato $e s finim vodnobrusilnim papirjem zr-
natosti 360-400. Obrudeno krilo razreZzemo
na pol in od centroplana (1) lo¢imo Se usesi

(2). Robove, ki so nastali z razrezom, posev-
no pobrusimo, da so lomi na krilu pod koti,
ki so razvidni z na¢rta. Dele krila lepimo z
belim lepilom za les ali s posebnim lepilom
za modelarstvo (UHU-hart). Podstavljene z
ustrezno velikimi podloZznimi plo$cicami, ki
zagotavljajo pravilen dvojni V-lom krila, se-
stavimo na $ablonski deski in jih na podlago
pritrdimo z bucikami (slika 4) dokler lepilo
ni popolnoma suho. Nato bucike odstra-
nimo, obrusimo neravnine ter povr§ino
obdelamo z zmesjo smukca za osebno nego
in brezbarvnega nitrolaka oziroma s t. i.
modelarskim kitom, da zapolnimo vse pore
v balzi.

Stabilizatorja

Oba stabilizatorja, horizontalni (3) in
vertikalni (4), izreZemo iz 1,5 mm debelega
balzovega furnirja, simetri¢no profiliramo
ter nekajkrat prelakiramo z razredéenim
modelarskim kitom. Na vertikalnem stabili-

Slika 3. Krilo grobo profilivamo z modelarskim oblicem na britvice,
nato ga natancno pobrusimo najprej s srednje grobim in nato se s fi-
nim vodnobrusilnim papirjem.

4
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zatorju zarezemo 10 mm od izhodnega roba
vzporedni rez ter ta del zalomimo za kak mi-
limeter v levo in zalepimo, da napravimo kr-
milce (slika 5), ali pa pri montazi modela ce-
lotni vertikalni stabilizator prilepimo neko-
liko iz smeri leta.

Trup

Vse tri dele, trup in ojacditev (5) ter bal-
dahin (6), izrezemo vsakega posebej iz trse
balze, debeline 5 mm, pri ¢emer pazimo na
smer letnic. Dele pobrusimo, da se tesno pri-
legajo drug drugemu, in zlepimo. Med suSe-
njem naj bodo deli z bucikami pritrjeni na
trdno oporo, npr. sablonsko desko. Ko je le-
pilo popolnoma suho, trup obrusimo na zah-
tevano obliko in prekitamo z modelarskim
kitom. Mesta, kjer bodo prilepljeni drugi se-
stavni deli, pobrusimo, oziroma pustimo po-
vriinsko neobdelana.

Slika 6. Cev nosilca motorja iz Seleshamerja
z vlepljeno balzovo glavo

Slika 7. Nosilci motorja iz epoksidnega laminata v razlicnih barv-

nih odtenkih

Slika 4. Na sablonski

deski sestavimo

in zlepimo dele krila,

Jih podlozimo

.z ustrezno visokimi
ploscicami iz lesa

ali stirodura,

da zagotovimo

pravilen dvojni

V-lom in pritrdimo

z bucikami.

Slika 5. Krmilce na vertikalnem stabiliza-
torfu zarezemo z modelarskim nozem, za-
maknemo rahlo v levo in v tem poloZaju
zalepimo.

Nosilec motorja

Tvorita ga cev (7) in glava (8), ki je na
sprednji strani vlepljena vanjo. Cev nosilca
izdelamo iz papirja na enak nacin, kot izde-
lujemo trupe za druge modelarske rakete, s
to razliko, da mora biti Stevilo slojev papirja
nekoliko vedje kot sicer. Ce vzamemo risalni
papir (Seleshamer), zado$cata Ze dva ovoja,
ki ju lepimo med seboj s kontaktnim neo-
prenskim lepilom. Pri znanem postopku z
rjavim lepilnim trakom z vodotopnim lepi-
lom je treba naviti vsaj Stiri sloje, da je cev
dovolj odporna, saj bo morala prestati kar
nekaj izmetavanj motorja.

o

Glavo napravimo s pomocjo manjse lesne
struznice, npr. Black & Decker ali Mantua
model. V dovolj velik kos balze ali sambe pri-
vijemo mocnejsi lesni vijak, ki mu odrezemo
glavo, da lahko obdelovanec vpnemo v glavo
vrtalnika. Pri struZenju pazimo, da oba pre-
mera glave ustrezata zunanjemu in notranje-
mu premeru cevi. Glavo z belim lepilom trd-
no vlepimo v cev (slika 6), zbrusimo in preki-
tamo spoj ter celotni nosilec motorja oz. kon-
tejner veckrat prelakiramo z redkim mode-
larskim kitom, posebej Se glavo.

Za tiste, ki jim je blize tehnika laminira-
nja, predlagam izdelavo enodelnega nosilca
motorja (7 a) iz steklene tkanine 30-40 g/m?
in epoksidne smole (slika 7). V ta namen po-
trebujemo kalup ustreznih dimenzij, izstru-
zen iz aluminija, v skrajnem primeru lahko
tudi iz tréega lesa (npr. bukovine). PovrSino
kalupa premazemo z locilnim voskom For-
mula Five in navijemo nosilec v treh slojih.
Ce zelimo Ze obarvan nosilec, dodamo smoli
do 10 % epoksidnega pigmenta v Zeleni bar-
vi. Pomagamo si lahko tudi s polnilom za flo-
mastre. Izgotovljen nosilec gladko obrusi-
mo, spoliramo, odrezemo na predvideno
dolzino in snamemo s kalupa.

Sestavljanje modela

Na trupu zareZzemo in zbrusimo utore na
mestih, kamor bomo prilepili druge sestav-
ne dele. Utor na baldahinu (6) zbrusimo v
obliki zleba. Krilo (1 in 2) je spredaj dvignje-
no za 1°, zato nekoliko bolj pobrusimo tisti
del trupa, kamor nalega zadnji rob krila. Ho-
rizontalni stabilizator (3) postavimo povsem
vzporedno s spodnjim robom trupa. Lepimo
lahko z belim lepilom, ¢e so sti¢ne ploskve
lakirane, pa z modelarskim lepilom (UHU-
hart). Izredno mo¢ne spoje dobimo, ¢e lepi-
mo z epoksidnim lepilom. Ker se obicajno
strjuje okoli 12 ur, morajo biti vsi deli mode-
la ves ¢as pritrjeni na Sablonski deski (upo-
rabimo lahko tudi 5-minutno epoksidno le-
pilo). Vodili (9) zvijemo iz tanke aluminija-
ste plocevine na palicici s premerom 5 ali 6
mm, odvisno od premera palicaste rampe, s
katere nameravamo izstreljevati model. Eno
vodilo prilepimo tik pod prednji rob krila,
drugo nad horizontalnim stabilizatorjem ali
pa eno ob strani na baldahin, drugo pa sko-
raj na sredino centroplana kot pri modelu
na sliki 8. Lepimo z modelarskim ali z epok-
sidnim lepilom.

Srednji del centroplana, ki je najblize
motorju, zas¢itimo pred curkom iztekajocih
plinov z aluminijasto folijo za gospodinjstvo

Slika 8. Ena od mozZnih namestitev vodil na model raketoplana
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Slika 9. Na motor s selotejpom prilepimo zaviralni trak iz tanke pla-
stiéne folije velikosti najmanj 25 x 300 mm, s katerim po koncanem

delovanju prazno ohisje varno pristane.

(10), ki jo prilepimo na povrsino z nitroraz-
redcilom razred¢enim neoprenskim lepilom
(UHU greenit).

Tezis¢e modela nastavimo na grobo, in
sicer tako, da se nahaja na polovici globine
krila, s tem da dodamo balast v glavo ali $e
bolje na sprednji del baldahina.

Stika 11. PoloZaj uteznega determalizatorja na modelu raketoplana

Preizkusanje modela

Model preizkusimo ali kot pravimo »regli-
ramo« na polozni vzpetini, kjer ga najprej
spuscamo iz roke. Z dodajanjem ali odvzema-
njem balasta na sprednjem delu tru-
pa moramo doseci, da se model
med jadranjem blago spusc¢a proti
zemlji. $ pomocjo krmilca vplivamo
na smer leta. Model naj krozi rahlo v
levo, v krogih s premerom kakih 30
m. Izhodni rob desnega usesa upog-
nemo nekoliko navzgor, da je mo-
del v zavoju bo¢no stabilnejsi.

Za lansiranje uporabimo mini
motor A4-3 premera 11,5 mm. Pri-
porocljiva dolzina rampe znasa od
1000 do 1500 mm. Se boljsi je vili-
casti lanser (slika 13), ki se uporab-
lja za izstreljevanje raketoplanov
klasi¢ne konstrukcije, kakrSen je
tudi victor. V tem primeru na mo-
delu niso potrebna vodila. Opozo-
rim naj, da mora na tekmovanju
prazen motor obvezno pristajati s
trakom, dimenzij najmanj 25 x 300
mm (sliki 9 in 10). Kot oporo elek-
tricnemu vzigalniku uporabimo
dodatno kovinsko palicico, ki jo
povsem ob rampi zapic¢imo v tla in
nanjo tik pod Sobo motorja pritrdi-
mo vzigalnik.

lansirno rampo.

Determalizator leta

V vetrovnem vremenu ali mocnejsi ter-
miki nam utegne raketoplan odleteti tako
dale¢, da ga bomo le stezka vrnili, ali sploh
ne. Zato si pomagamo z determalizatorjem
leta - mehanizmom za prisilno spuscanje
modela. Uporabljamo razlicne vrste deter-

malizatorjev; eden najpreprostejsih in tudi
dokaj zanesljiv je t. i. utezni determaliza-
tor (slika 11), pri katerem s spremembo
teziS¢a prisilimo model, da se med modnim
zaganjanjem (»pumpanjeme«) naglo spusti

i

o e
Stika 13. Ce za izstrelitev uporabimo vilicasti lanser, model ne
potrebuje vodil.

Slika 9. Pred $tartom trak ovijemo okoli motorja in motor vstavimo
v nosilec le toliko tesno, da ne izpade, ko ga postavimo navpicno nd

proti tlom. V ta namen uporabimo pocasi
goreco vZigalno vrvico, ki sprosti prosto na-
stavljivo utez na sprednjem delu modela, da
zaniha nazaj in porusi njegovo tezisce. To-
vrstni determalizator sestavljajo svincena
utez (11), navezava iz tanke Zice, elastike in
mocnejSega sukanca (12), katerega konec je

Stika 12. Z dolzZino vZigalne vrvice doloc¢imo Cas do
vklopa determalizatorja.

na zadnjem delu trupa prileplijen ob hori-
zontalni stabilizator ter tanka elastika za pri-
trditev uteZi in pocasi goreca vzigalna vrvi-
ca. Za slednjo uporabimo debelejsi stenj,
oziroma okroglo bombaZno vrv debeline
4-5 mm, ki jo prej namoéimo v nasi-
¢eno raztopino hipermangana, na-
tan¢neje kalijevega permanganata
(KMnO;) ter dobro posu$imo. Cas
do vklopa determalizatorja dolo¢imo
z njeno dolzino. Pred uporabo odre-
Zemo ko3cek stenja, ga prizgemo, da
za¢ne tleti in izmerimo ¢as tlenja.
Obicajno se ta ¢as giblje okoli 1 cm/
min. VZigalno vrvico ustrezne dolZi-
ne pritrdimo na model s tanko elasti-
ko, ki jo nekajkrat ovijemo okoli ute-
Zi in trupa modela na toéno doloce-
nem mestu med krilom in baldahi-
nom (utez mora biti v poloZaju za
stabilni let modela), ki ga dodatno
oblepimo in zasc¢itimo s tanko alumi-
nijasto folijo (slika 12). Vrvico, prire-
jeno za maksimalni ¢as leta v tekmo-
valnem turnusu ali krajSo, e gre
zgolj za trenazni let, prizgemo tik
pred Startom, ko je model Ze na lan-
sirni rampi. Po dolo¢enem casu vrvi-
ca dogori do elastike in jo prezge,
clastika na navezavi pa povlece utez
nazaj. Nestabilni model za¢ne naglo
izgubljati visino in pristanc v Se do-
segljivi oddaljenosti od vzletisca.

il
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Merila zelezniskih modelov

ZVONE IVANCIC

V svetu malih Zeleznic je pestra izbira
razli¢nih meril modelov in tirnih Sirin.
Vsem je najbolj znan sistem HO, obstajajo
pa tudi vedji in dva manjsa sistema. V ta-
beli so prikazani pomembnejsi podatki, s
pomocjo katerih se laZze odloCimo za si-
stem, ki bi nam najbolj ustrezal.

V grobem delimo modelne Zeleznice
na vrtne in sobne. Vsaka ima svoje zahte-
ve in svoje care, zato je odlocitev dokaj
tezka.

Ljubitelji »#ive pare« gradijo predvsem
proge in vozila s tirno $irino 184 mm. Te
lokomotive so dovolj moé¢ne za vleko vla-
ka z ve& vagoni in potniki. Zaradi dokaj Si-
rokih vagonov je voznja udobna, pred-

vsem pa varna, saj imajo potniki noge na
tleh vagona. Izdelava lokomotiv, pred-
vsem parnih, zahteva precej znanja in
strojne obdelave, kar vecini ljubiteljev ni
dosegljivo. Modeli zahtevajo precej pro-
stora, saj je najmanjsi predvideni radij za
dvoosne lokomotive okrog 8 m. Za uprav-
ljanje vrenih parnih lokomotiv moramo
imeti izpit za par-
ne kotle, saj so tla-
ki v kotlu skoraj
enaki kot pri pra-
vih lokomotivah.
Trenutno je v Slo-
veniji sedem loko-
motiv na Zivo paro,

Merilo | Oznaka | Premer koles | Tirna Sirina | Opomba

[ | UIC 1600 mm 1435 mm UIC

15 71/4" 200 mm 184 mm | vrtna

el || S5 141 mm 127 mm | vrtna

1:16 357 100 mm 89,6 mm | vrtna
15222508252 70 mm 63,5 mm | vrtna

1252 G1 50 mm 45 mm | vrtna - sobna
1:45 GO 35,5 mm 32 mm | vrtna - sobna
1:064 S 25 mm 224 mm | sobna

4l a7 HO 18 mm 16,4 mm | sobna

1:160 |N 10 mm 9mm | sobna

1220 0107 7 mm 6,5mm | sobna

Auvtor prispevka
Z. Ivancic je iz lesa

izdelal model lokomotive
SZ 06 s tirno §irino 63,5 mm.

katerih lastniki se bolj ali manj druzijo v
»Klubu ljubiteljev zeleznice.

Tirna Sirina 127 mm zdruzuje ljubite-
lje Zeleznic nekoliko manjsih modelov.
Prednost teh je v manjsi velikosti, teZi in
laZjem transportu, sicer pa imajo enake
zahteve kot vedji modeli.

V zadnjem ¢asu nara$¢a zanimanje za
modelno zeleznico tirne Sirine 63,5 mm
ter 45 mm. Modeli s pogonom na elektri-
ko ali na paro so dokaj majhni, primerni
pa so tudi za samogradnjo. Se posebno za-
nimive so proge, ki potekajo po vrtovih
med cvetjem, 45-milimetrske pa so obicaj-
no postavljene na posebnih nosilcih v vi-
sini pasu.

2T

Model prve slovenske ozkotirne lokomotive na Zivo paro, tirna $ivi-
na 184 mm (last Z. lvancica)

Posljite mi

povzetju.

NAROCILNICA ZA KATALOG
HO ROCO 2002

kom.katalogov ROCO 2002 po ceni
1990.- SIT + postnina. Kupninoe bom poravnal po

IME IN PRIIMEK

NASLOV

2000 Maribor

POSTNA ST. IN POSTA

PODPIS

o : Tel.:(02)2519217 L====F L &
) &:§! ( ) 7 R 3

Narodilnico poiljite na naslov: L‘«f-:..?‘_‘k
o PRIMOTEHNA d.o.o. o
Partizanska 3-5

Laba o al]

da i e

februar 2002



MODELARSTVO

Timov test

Threedee

MILAN JOVICIC

To je polnoakrobatski elektromo-
torni model, ki v rokah dobrega RV-pi-
lota zazivi v vsem sijaju. Majhen, robu-
sten in lahek model je manevrsko izred-
no sposoben ter v vsakem trenutku pri-
pravljen reagirati na ukaz RV-naprave.

Komplet

V kompletu so natan¢no izdelane ter
s folijo oracover prekrite komponente
(krilo, trup, smerni in visinski rep), pod-
vozje s kolesi, vzvodi ter povezave krmil
in nekaj izrezanih kosckov lahke vezane
ploice, ki jih rabimo za ojacitve ter mon-
tazo posameznih komponent. Komplet
vsebuje e redukror 1,85 : 1 in natancno
navodilo za sestavo kompleta.

Sestavljanje modela je komaj vredno
omembe, kajti vse komponente so izgo-
tovljene in se natan¢no prilegajo. Pri
repnem delu je na nekaj mestih treba
odstraniti folijo, kar naredimo s skalpe-
lom ali modelarskim nozem, nakar z
dvokomponentnim epoksidnim lepi-
lom prilepimo rep. Vse skupaj je nareje-
no tako, da nam celo na kote ni treba
preved paziti, kajti ko vse sede na svoje
mesto, so tudi ti Ze nastavljeni. PriloZe-
na bovdna povsem ustrezata, saj se ser-
vomehanizmi dokonéno pritrdijo Sele,
ko so krmilne povrsine postavljene v
nevtralni polozaj.

Krilca pritrdimo h krilu z lepilnim
trakom za Sarnirje. Po nacrtu s skalpe-
lom izrezemo odprtini za servomehaniz-
me. Sam sem s spodnje strani pod balzo
vlepil nekaj kosov vezane plosce, kajti vi-
jacenje servomehanizmov v balzo se mi
zdi nezanesljivo. Za kompletiranje celot-
nega modela sem porabil Stiri ure.

Letenje
Odklone sem nastavil, kot zahteva
navodilo. V reduktor sem vtaknil 6-V

¥ L
WU L

Zimi navkljub, le se baterija in greva letet.

Pogled s »pilotovega sedeZac

elektromotoréek, za nosilec podvozja
pa samolepilnega jezka (trak velcro),
ki drzi paket osmih »minjonk« Sanyo
1000 mAh. Uporabo krmilnika je tre-
ba dobro pretehtati, kajti Stirje mikro-
servomehanizmi marsikaterega izmu-
¢ijo. Sam sem uporabil Scorpiov
$8018, ki je v vseh pogledih kos nalo-
gi. Prvi polet sem zacel z metom iz
roke, ker sem bil sicer neupraviceno
v dvomih glede poleta s tal. Kasneje
se je namre¢ izkazalo, da vzlet s poho-
jene trave sploh ni problematicen.
Nad letom sem bil prav prijetno pre-
senecen, saj model izvaja vse osnovne
akrobacije v vseh moznih kombinaci-
jah. Pentljo (luping) izvedemo kar iz

ravnega leta, isto velja tudi za tono
(rolo). Pri zaporedju tonojev je po-
pravljanje z viSinskim krmilom po-
trebno Sele pri tretjem, prva dva pa iz-
pelje brez kakrine koli izgube visine.
Hrbtni let je enostaven, model ga izva-
ja z majhnim popravkom viSine pri
polnem plinu ali brez popravka pri
nekaj manjsem plinu. Zaradi dveh ser-
vomehanizmov v krilih sem lahko
krilca uporabil tudi kot zakrilca (fla-
pe), kar se je pokazalo kot uporabno
tako pri vzletu kot pri pristanku. Pri-
stanek brez uporabe zakrilc prav tako
ne povzroca nikakrsnih tezav, pripo-
rocam le uporabo motorcka vse do
dotika tal, kajti jadranje temu modelu

Krilo je k trupu pritrjeno kar z elastikami.

8
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Odlicna okretnost in vodlfivost omogocala
letanje okoli antene.

Par je pripravijen za letalske vragolije.

zaradi majhnega krila s simetri¢nim
profilom ni odlika. Pri 6-V motorcku
je bil letalni ¢as le 5-6 minut, zato
sem poskusil Se s 7-voltnim. Na moci
vleka spremembe ni bilo opaziti, zato
pa se je cas letenja podaljSal na 9 mi-
nut (pri 1000 mAh).

Med pisanjem prispevka je zapadel
sneg in pritisnil mraz. V teh, za letenje
silno neugodnih razmerah, pa je tridi
(threedee) postal pravi dragulj za mo-
delarsko duso. Vzleta in pristaja kjerko-
li na zamrznjenem snegu, z uporabo
vsaj dveh baterij pa potesi najnemirnej-
S0 slo po letenju, tudi v modelarsko
neugodni zimi.

Sklep

Tridi (threedee) je cudovit elek-
tromotorni model, primeren za izku-
senejse RV-pilote, ki si Zelijo akrobat-
sko naravnan model, takega, ki zahte-
va nekaj znanja in izkuSenj, nudi pa
obilico uzitkov vsem, ki nimajo veliko
¢asa za obiskovanje modelarskih leta-
liS¢, saj je z njim mogoce leteti na vsa-
kem travniku. Model z reduktorjem,
motorjem in propelerjem dobimo v
trgovini Mantua Model v Ljubljani za
1900 SIT

VRSTA MODELA:
MOTOR:

KRILO:

KONSTRUKCIJA:
STOPNJA
1ZGOTOVITVE:
KOMPLET:

RV-NAPRAVA:
UPRAVIJANJE:

MODEL JE
PRIMEREN ZA:

CENA:
PROIZVAJALEC:
PRODAJA:

POGONSKE CELICE:

Letenje na hrbtu ne predstavija vecjih te-
Zav.

THREEDEE 400

ELEKTRICNI FUN-FLYER

ELEKTROMOTOR 400
+ REDUKTOR 1,85 : 1
PROPELERI0 %7

7 ALI 8 CELIC 500-1000 mAh

RAZPETINA KRIL: 920 mm
POVRSINA: 19,5 dm®
OBTEZBA KRILA: 308/ dm?
KLASICNA GRADNJA,

PREKRITO S FOLIJO

S FOLIJO PREKRITI SESTAVNI DELT

PREKRITI SESTAVNI DELI,
DROBNI PRIBOR (POGONI KRMIL
~ BOVDNI), REDUKTOR 1,85 : 1

4-KANALNA

SMER, VISINA, NAGIB, MOTOR
(4 SERVOMEHANIZMI MICRO)

~ NAPREDNE ZACETNIKE,
— IZKUSENE MODELARJE

19.900 SIT
SCORPIO

MANTUA MODEL,
C. ANDREJA BITENCA 36,
1000 LJUBLJANA, TEL.: (01) 512-03-20

— HUMOR

L atit Ll
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BOSTJAN PERDAN

Elektri¢ni pogon postaja med letalski-
mi modelarji vse bolj priljubljen, kar so
opazili tudi proizvajalci modelarske opre-
me, zato tej vrsti pogona posvecajo vse
vedjo pozornost. Danes imamo na razpo-
lago zelo majhne in lahke komponente si-
stema za radijsko vodenje po sprejemlji-
vih cenah, kar je eden tehtnih razlogov za
vse vedjo popularnost tovrstnih modelov.
Prevladujejo predvsem manjsi modeli, ki
jih neposredno ali prek reduktorja Zenejo
motorji tipa 280 in 400. Poleg cenenega
pogona jih odlikuje majhna velikost, zato
lahko z njimi letimo na manjsih improvi-
ziranih letaliS¢ih brez posebne vzletno-
pristajalne steze, ki je sicer potrebna za
letenje z vecjimi modeli.

Vektra je model atraktivnega videza s
pogonom s potisnim propelerjem, ki ga
neposredno Zene motor vrste speed 400.
Idejo zanj sem dobil na podlagi izkusenj z
modelom lupo (Timov nacrt 18), pri kate-
rem sem polomil kar nekaj propelerjev
ob ponesrecenih poskusih vzletanja iz
roke z nestrimanim modelom. Odlocil
sem se za obliko, ki onemogoca poskod-
bo propelerja celo v primeru, ko model
po neuspelem vzletu konca v travi s Se
vedno delujo¢im motorjem. Hkrati je do-
stop do pogonske baterije kar se da pre-
prost, v primeru strmoglavljenja pa jo mo-
del lahko preprosto »izpljune«. Na proto-
tipu sem uporabil kar lupovo krilo, ki je
na trup pritrjeno z vijakom. Gondola, v
kateri se dale¢ stran od drugih kompo-
nent nahajata motor in krmilnik hitrosti,
je konstruirana tako, da se prek nje na od
lukenj oslabljeno krilo enakomerno pre-
nasa sila vijaka. Za namecek sem izbral e
V-rep, ki se modelu lepo poda. S svojo ne-
vsakdanjo obliko bo zagotovo vzbujal po-
zornost na vsakem letaliScu.

Konstrukcija modela ni zahtevna, ven-
dar terja natancnost in kanc¢ek potrpezlji-
vosti. Model je namenjen predvsem re-
kreativnemu letenju in ga priporoam
modelarjem, ki imajo Ze nckaj izkusenj s
krmiljenjem preprostih modelov.

Model je v celoti izdelan iz lesa, pri Ce-
mer prevladuje balza. Za lepljenje bomo
uporabili predvsem sekundno lepilo, da
bo prirastek na tezi minimalen, delo pa
bo teklo hitro. Izberemo redkejse lepilo,
za katero je znacilen kapilarni u¢inek, pri
katerem lepilo potegne v zev med delo-
ma, ki ju lepimo. Ob¢asno bo prislo prav
tudi gostejse sekundno lepilo, ki ima ne-
koliko daljsi ¢as suSenja, kontaktno kav-
cukovo lepilo, hitro sudece se belo lepilo
in 5-minutno epoksidno lepilo.

Krilo

Krilo je klasi¢ne gradnje in v celoti iz-
delano iz balze. Najprej izdelamo dve Sab-
lonski rebri iz vezane plosce, utorov za
nosilne letvice Se ne izrezemo. Rebra iz-
delamo v bloku iz 1,5 mm debele balze,

jih natan¢no obrusimo, nato izreZemo
utora in ju obdelamo s pilo, da bosta no-
silni letvici lepo sedli vanju. Nacrt krila z
lepilnim trakom prilepimo na ravno $ab-
lonsko desko in ga zascitimo s plasti¢no
folijo. Najprej sestavimo skelet krila iz le-
tvic in reber. Spodnjo nosilno in nosno le-
tvico z bucikami pritrdimo na desko ter
pri¢nemo lepiti rebra s sekundnim ali be-
lim lepilom. Pri tem pazimo, da so porav-
nana, pravokotna na podlago in enako-
merno razporejena. Notranje rebro nag-
nemo pod kotom 4° navznoter, da dobi-
mo potrebni V-lom krila. Pomagamo si s
sablono iz kartona. Ko je lepilo suho, pri-
lepimo $¢ zgornjo nosilno letvico in poca-
kamo, da se lepilo posusi. Nato krilo od-
stranimo z deske in se lotimo lepljenja
pokonénih descic iz 1,5 mm debele balze,
ki povezujejo zgornjo in spodnjo nosilno
letvico. Letnice naj potekajo navpicno.
Skelet krila obrusimo ter se lotimo
lepljenja oplat iz balze 1 mm. Uporabili
bomo kontaktno lepilo, zato na notranjo
stran oplat s svin¢nikom oznac¢imo mesta,
kjer bodo nalegale na rebra in nosilne le-
tvice. Kontaktno lepilo najprej nanesemo
na robove reber in obe letvici, nato pa Se
na oznacena mesta na oplati. Pri nanosu
lepila si pomagamo s tankim copic¢em, ki
ga po uporabi oc¢istimo z razredc¢ilom ali
acetonom. Najprej prilepimo zgornjo op-
lato, ki jo poveznemo na skelet krila tako,
da se na sprednjem robu natanc¢no prile-
ga nosni letvi. Krilo nato polozimo na
mizo in zasukamo tako, da oplata lepo
sede na svoje mesto. Lepilo bi moralo pri-
jeti v trenutku. Ker je krilo $e vedno dokaj
gibko, lahko mozZno zvitje enostavno od-
pravimo. Na podoben nacin prilepimo se
spodnjo oplato, le da tokrat krilo namesti-
mo na ravno Sablonsko desko in nekoliko

obtezimo. Ko bo lepilo suho, bomo dobili
mocan torzijski nos, zato preverimo, da
krilo ni zvito. Rebra se morajo povsod
tocno prilegati letvici debeline 1 mm, s
katero jih podlozimo na zadnjem robu.
Nato na zadnjem robu prilepimo spodnjo
letvico velikosti 10 x 1 mm, zaklju¢no tri-
kotno letev in na koncu $e zgornjo. Sledi
lepljenje oplate v korenu krila in 8 mm &i-
rokih balzovih trakov na rebra, ki jim pre-
cej povecajo trdnost v preéni smeri. Z
uporabo gostejega sekundnega lepila je
to delo hitro in preprosto.

Krilo obrusimo in oblikujemo prednji
rob profila, na zunanji rebri nalepimo za-
kljucka kril iz 8 mm debele balze ter ju
obrusimo v zaokroZeno obliko. Polovici
krila spojimo z epoksidnim lepilom. Pri
tem pazimo, da sta vzporedni, ter da pro-
fila obeh polovic lezita pod enakim vpad-
nim kotom. V-lom krila naj bo 8° Spoj
okrepimo s 60 mm Sirokim pasom 120-
gramske steklene tkanine, ki ga najprej z
gostejSim sekundnim lepilom prilepimo
na zgornjem zadnjem robu, napnemo
okoli krila in spet prilepimo na zgornjem
robu. Nato ga dobro prepojimo z epok-
sidno smolo, nekoliko pocakamo in s pa-
pirnato brisaco popivnamo presezek
smole, da bo povecanje mase minimalno.
Ko se smola strdi, v prednji rob krila zvr-
tamo luknjo premera 4 mm, v katero
bomo po prekrivanju modela vlepili zatic
iz okrogle bukove letvice. Na koncu zvrta-
mo 5S¢ luknje za kable krmilnika in vijak
ter celotno krilo obrusimo s finim brusil-
nim papirjem.

Trup
Nacrt trupa z lepilnim trakom prilepi-
mo na ravno Sablonsko desko in ga zaSci-

10
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Stika 1. Robove oplat in nos modela obrusimo, da se lepo prilegajo
trupu. Sledi izdelava zakljucka trupa; dela prilepimo na trup ter
obrusimo lezisce krila, da krilo sede nda svoje mesto.

timo s plasti¢no folijo. Najprej izdelamo
stranici trupa T 1 iz 3 mm debele balze.
Sledniji sta zaradi bolje izkoris¢enega ma-
teriala sestavljeni iz dveh delov, ki ju zle-
pimo z belim lepilom in stranici obrusi-
mo. Na notranji strani stranic oznacimo
polozaje reber in nosilcev servomehaniz-
mov ter na zadnjem delu izreZzemo utora
za rep in bovdna. Utora za rep moramo
zarezati posevno, da bo rep lepo sedel na
svoje mesto. Zdaj na stranici prilepimo
okrepitvi lezis¢a krila T 2 iz balze 3 mm in
vodila nosilca servomehanizma iz balze

VEKTRA

5x5x 15 mm. V obeh primerih del na-
mestimo na oznadeno mesto na stranici
in nanesemo sekundno lepilo. Nato pric-
nemo sestavljati trup. Na eno izmed stra-
nic z belim lepilom prilepimo rebriT 5 in
T 6 iz letalske vezane ploice. Se prej na
rebro T 6 nalepimo zadnji nepremicni no-
silec servomehanizma iz balze 8 x 8 mm.
Rebri morata biti to¢no pravokotni na
stranici, sicer bo prislo do zamika trupa.
Ko je lepilo suho, prilepimo $e¢ drugo stra-
nico. Pri tem pazimo, da slednji nista za-
maknjeni ali celo zasukani.

Slika 2. Kabino izrezemo s skalpelom ali ostrim nozZem in robove
rahlo obrusimo. V trup moramo vlepiti Se okrvepitvi stranic iz
vezane plosce 2 mm.

Medtem ko ¢akamo, da se lepilo posu-
§i, izdelamo zadnjo zgornjo oplato iz balze
3 mm in nanjo z belim lepilom prilepimo
rebra T 7 do T 10 iz balzove vezane plosce.
Slednjo izdelamo sami iz dveh kosov balze
1,5 mm, ki ju zlepimo tako, da se letnice
sekajo pravokotno. V rebra namestimo pla-
sticne cevi bovdnov notranjega premera
1 mm in jih prilepimo s sekundnim lepi-
lom. Tako pripravljeno oplato z belim lepi-
lom vlepimo med stranici trupa. Pri tem
pazimo, da se na prednjem robu lepo pri-
lega rebru T 6, ter da trup ni zvit. Cevi

VRSTA MODELA:  RV-MODEL Z ELEKTRICNIM POGONOM
V POTISNI IZVEDBI
MASA MODELA: 570g
DOLZINA MODELA: 705 mm
KRILO: RAZPETINA: 1000 mm
GLOBINA: 150 mm
PLOSCINA: 15 dm?
PROFIL: clark Y
VITKOST: 6,7
SPEC. OBTEZBA: 38 g/dm’
REP: PLOSCINA: 3.86dm’
PROFIL: RAVNA PLOSCA
POGON: MOTOR: SPEED 400 7,2 V
PROPELER: PAUL GUNTHER
125 x 110 mm
KRMILNIK: SCHULZE SLIM-15BE
BATERIJA: 8 x SANYO N700AR
GRADNJA MODELA: TRUP: BALZA
KRILO: BALZA (KLASICNA
GRADNJA)
REP: BAILZA
RV-NAPRAVA: 4-KANALNA
UPRAVLJANJE: V-REP (SMER, VISINA),
VRTLJAJI MOTORJA
ZAHTEVNOST
GRADNJE: SREDNJA
MODEL JE ¥
PRIMEREN ZA: - IZKUSENE MODELARJE
- REKREATIVNO LETENJE
KONSTRUKTOR:  BOSTJAN PERDAN

Stika 3. Rep izdelamo iz 3 mm debele balze. Elemente zbrusimo v ob-
liko, prikazano na nacrtu, in polovici stabilizatorja zlepimo pod ko-
tom 110°

Stika 4. Krmilni povrsini pritrdimo na rep z lepilnim trakom za Sar-
nirje. Krmilni rocici kupimo ali ju izdelamo sami iz aluminijaste
plocevine.
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MODELARSTVO

Modeli slovenskih jadralnih letal (s. del)

KB-1 triglav I

MARJAN KLENOVSEK

Jadralno letalo triglav je nastalo na po-
budo tedanjega Republiskega odbora za
sportno letalstvo, ki je decembra 1946 raz-
pisal natecaj za konstrukcijo zmogljivejsih
jadralnih letal, ki jih je tedaj mocCno pri-
manjkovalo. Svoje predloge so morali kon-
struktorji oddati do 31. julija 1947, pregle-
dala in ocenila pa jih je komisija, ki so jo
sestavljali dr. Anton Kuhelj, ing. Stanko
Bloudek in ing. Lazar Mlacevski. Jaro Ko-
ser in Stojan Hrovat sta se lotila projektira-
nja in nacrte letala s prvotnim imenom
sKaravane predlozila komisiji. Ta je projekt
ocenila kot najboljsi. Pred zacetkom izde-
lave letala je konstrukcija doZivela Se celo
vrsto vedjih in manjsih sprememb, letalo
pa so preimenovali v »Triglave.

V tovarni Letov v Ljubljani so izdelali
dva prototipa. Enega so preizkusali v Slo-
veniji, drugega (slika 1) pa v Zveznem le-
talskem centru v Vricu. 12. 10. 1948 je v
Lescah triglav prvi¢ poletel. Preizkusi so
pokazali, da je to dobro jadralno letalo, da

0

lju (Vir: Krila 1/2000)

pa bo pred zacetkom serijske izdelave tre-
ba nekatere podrobnosti na njem spreme-
niti. Ker so hkrati preizkusali in priprav-
ljali nacrte tudi za jadralno letalo »Hu-
dournik« druge skupine konstruktorjev,
sta se obe skupini zdruzili in ustanovili
Konstrukcijski biro Letalske zveze Slove-
nije. Kratica KB oznacuje vsa letala, ki so
nastala v tem uradu. Zaradi konstrukcij-
skih sprememb je prva serija letal dobila
ime »triglav I« (slika 2), letalo pa so razvi-
jali $¢ naprej in nastal je KB-5 (po nekate-
rih virih KB-3) »triglav Il ki je imel zelo
majhno kapljasto oblikovano kabino iz pi-
hanega akrilnega stekla, drugacne zakljuc-
ke kril, na letalu pa so konstruktorji prvic
uporabili V-rep. Ocenili so, da to letalo ni
primerno za serijsko proizvodnjo. Zaradi
enostavneje izdelave so tudi na serijskih
triglavih namesto vle¢enih uporabili piha-
ne kabine (slika 3), letala pa so dobila oz-
nako »triglav 1T be.

Slika 2. Predserijski triglav II (YU - 4023), ki so ga uporabljali v Ce-

Y i
%L

Slika 1. Prototip triglava (YU - 4013) (Vir: Krila 1/2000)

Stika 3. Triglav Il b s pihano kabino (Vir: Krila 1/2000)

Triglav II je bil visoko sposobno eno-
sedno ramenokrilno leseno jadralno leta-
lo s trapeznimi krili, ki so imela glavni in
pomozni nosilec ter torzijsko oplato iz ve-
zane plosce. Zadnji del krila je bil prekrit
s platnom. Krila so imela zakrilca tipa
NACA 2b in zavore tipa DSE. Trup je imel
ovalen presek in je bil pollupinaste grad-
nje, izdelan iz lesenih reber in vzdolznih
letvic ter prekrit z vezano plosco. Tudi
smerni in visinski stabilizator sta bila pre-
krita z vezano plosco, obe krmili pa s plat-
nom. Smerno krmilo je bilo aecrodinamic-
no uravnotezeno, na levi polovici visin-
skega krmila pa je bil trimer viSine. Letalo
je imelo eno kolo, nos in rep trupa pa sta
bila okrepljena z drsnima smuckama.

Osnovni tehni¢ni podatki za triglav I1:
krilo razpona 15 m je imelo v korenu 16 %
debel profil gottingen 549, ki je na koncih
krila prehajal v profil M 6. Povrsina krila je
znasala 13,52 m?, njegova vitkost 17, kot

V-loma krila pa 4,47°. 6,78 m dolgo letalo
je prazno tehtalo priblizno 167 kg in je
lahko nosilo do 90 kg tezkega pilota. Dr-
sno stevilo (finesa) je bilo 26,3, letalo pa je
pri tem letelo s hitrostjo 69 km/h. Pri hi-
trosti letenja 64 km/h je imel triglav II naj-
manj$o hitrost padanja 0,71 m/s. Najvecja
dovoljena hitrost je bila 240 km/h, z odpr-
timi zavorami pa 195 km/h.

Izdelava modela

Model triglava II je izdelan v merilu
1:25 in je zgrajen iz lahke in trdne balze,
izjema je le kolo, ki je iz vezane plosce. Iz
delavo sestavnih delov modela nam olaj-
Sajo sablone, ki jih izrezemo iz kartona.
Ker je model prostoletec, je zaradi po-
vecanja stabilnosti vodoravni rep pove-
¢an za 10 %, nekoliko pa je povecan tudi
V-lom krila.

Trup modela je preproste ploscate
gradnje, osnovni del trupa pa je iz balze

14
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debeline 3 mm. V sprednjem delu osnov-
ne plosce trupa je izrezana luknja za obte-
Zitev, na obeh straneh pa je trup zaprt s
150 mm dolgima boc¢nima oplatama iz
balze 1,5 mm (slika 4). V luknjo za obteZi-
tev Ze pred lepljenjem boc¢nih oplat vsta-
vimo kos 3 mm debelega svinca, ki pa ne
sme povsem zapolnjevati prostora. Obe
oplati prilepimo z belim lepilom. Medtem
ko ¢akamo, da se bo lepilo posusilo, lahko
izdelamo sestavne dele navpic¢nega in vo-
doravnega repa. Ob Sablonah preriSemo
obliko delov na 2 mm debelo balzo in jih
izrezemo. Ker je smerno krmilo razmero-
ma Siroko, je sestavljeno iz treh delov.
Taksna gradnja zagotavlja zadostno togost
krmila (slika 5). Visinski stabilizator in
obe krmili povezemo s koscki bakrene Zi-
ce (slika 6), nato pa viSinski rep obrusi-
mo. Ker kote krmil lahko uravnavamo z
zvijanjem Zice, nam tak nacin pritrditve
krmil omogoc¢a enostavnejSo reglazo mo-
dela.

Ko je lepilo, s katerim smo prilepili
boc¢ni oplati, suho, trup obrusimo in vanj
vlepimo kolo iz 2-mm vezane ploice. Na
zgornji strani zadnjega dela trupa skrbno
izdelamo utor za namestitev vodoravnega
stabilizatorja, nato pa s cianoakrilatnim le-
pilom prilepimo smerni stabilizator. Na
spodnjo stran zadnjega dela trupa prilepi-
mo smucko iz balze 2 mm. Trup zadaj
stanjsamo na debelino 2 mm, robove trupa
pa zaokrozimo. S kratkimi koscki bakrene
zice @ 0,4 mm pritrdimo smerno krmilo
na stabilizator in trup. [z kosa 6 mm debe-
le balze izdelamo kabino modela, tako da
se natan¢no prilega utoru v trupu (slika 7).
Kabine $e ne prilepimo na trup, ker mora-
mo nanj prej namestiti krilo.

Leva in desna polovica krila sta izdelani
iz lahke 5 mm debele balze. Obe polovici
izreZemo in ju najprej obrusimo tako, da sta
na koncih debeli pribliZzno 2 mm. Nato ju z
brusenjem profiliramo (slika 8) in oblikuje-
mo zakljucke krila. Krilni polovici v korenu

ey

z brudenjem prilagodimo V-lomu. Eno od
polovic krila poloZzimo na Sablonsko desko
in drugo prilepimo tako, da je na koncu
dvignjena za 50 mm. Sestavljeno krilo na-
tan¢no in somerno z belim lepilom prilepi-
mo v utor na trupu (slika 9) in stik utrdimo
z bucikami. Ko se lepilo posusi, spodnjo
stran kabine z bruSenjem natanc¢no prilago-
dimo profilu krila in kabino prilepimo (sli-
ka 10). Kon¢no v utor na zadnjem delu tru-
pa prilepimo 3e visinski rep. Sestavljen mo-
del prelakiramo z razredcenim brezbarv-
nim nitrolakom in obrusimo. Ker je balza
zelo vpojna, ga prelakiramo dvakrat. Za dru-
go lakiranje uporabimo razredc¢en nitrolak,
ki smo mu dodali nekaj smukca ali otroske-
ga pudra. Model lahko polakiramo tudi z
barvnim nitrolakom, vendar s tem precej
povecamo tezo modela. Triglav I1 YU-4023,
ki je letel v Celju, je bil bele barve, ki je sca-
soma nekoliko porumenela. Po koncanem
lakiranju s tankim vodoodpornim ¢rnim
flomastrom na krilu nariSemo krilca, zakril-

Slika 4. Sestavni deli trupa in kartonske sablone

Stika 5. Sablone in deli obeh repov

Slika 6. Povezava visinskega stabilizatorja s krmiloma

Stika 8. Krilni polovici sta obruseni in pripravijent za sestavijaije.

Slika 7. Obrusen trup s smernim repom, vgrajenim kolesom in kabino

Slika 9. Krilo prilepinmo v utor na trupu.
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Slika 10. Spodnjo stran kabine prilagodimo profilu krila in jo

prilepimo.

ca in zavore, na kabini pa ¢rte, ki oznacuje-
jo del iz akrilnega stekla. Na levem delu vi-
sinskega krmila nariSemo trimer.
Prelakiran in obru$en model s Sibrami
obtezimo tako, da je njegovo teZiSce prib-

Slika 11. Z brezbarvnim lakom prelakiran model triglava II

lizno 20 mm za sprednjim robom krila.
Ce prostor za obteZitev ni povsem poln §i-
ber, ga zapolnimo z vato, nato pa zapre-
mo s koSckom balze - in na$ model trigla-
va Il je gotov (slika 11).

Viri:

Ing. Boris Cijan: Vazduhoplovno jedrili-
carstvo.
Revija Krila: 2/1956,1/1958, 1/2000.

Timovo izlozbeno okno

Vought F4U-5 corsair

(Revell, kat. §t. 04143, M 1:72)

JURE MILUJEVIC

Corsair je bil ameriski mornariski
lovec iz druge svetovne vojne, name-
njen delovanju z letalonosilk. To je bilo
prvo amerisko serijsko letalo, ki je v
ravnem letu preseglo hitrost 400 milj
na uro (624,6 km/h). Gnal ga je motor
Pratt&Whitney R-2800, propeler letala
pa je imel premer kar Stiri metre. To je
zahtevalo zelo dolge noge podvozja, ki
pa bi morale biti zelo moc¢ne (in tudi
zelo tezke), da bi zdrzale velike obre-
menitve pristankov na letalonosilkah.
Enostavnej$a resitev je bila uporaba ne-
gativnega galebjega loma krila. Prototip
je zaradi proznih blazilcev ob pristanku
rad odskakoval, razgled iz kabine je bil
slab in corsair je pri nizki hitrosti rad
omahnil na eno krilo. Vse to je ob pri-
stajanju na letalonosilki lahko smrtno
nevarno. Pri serijskih letalih so te teza-
ve odpravili, kljub temu pa so America-
ni corsairja zelo dolgo uporabljali le s
kopenskih baz. Corsair je bil odlicen lo-
vec in lovski bombnik, vendar za lete-
nje tudi zelo zahteven; skoraj polovica
letal, izgubljenih med drugo svetovno
vojno, je bilo uni¢enih zaradi nezgod
na Solskih poletih in med urjenjem. Po
koncu vojne na Tihem oceanu je cor-
sair ostal v oborozitvi ameriSke morna-
rice in marincev kot zadnji lovec na
batni pogon in v korejski vojni kot lov-
ski bombnik docakal boje s sovjetskimi
reaktivnimi lovci. Verjetno zadnji¢ so
se corsairji spopadli leta 1970 v t. i. no-
gometni vojni med Hondurasom in
Salvadorjem.

Ko sem odprl
skatlo, sem v njej
nasel Italerijevo
maketo  F4U-5N
corsairja v Revello-
vi preobleki. Na-
vadno velja, da Ita-
lerijeva maketa za
malo denarcev za-
igra sorazmerno
dosti muzike in
tudi pozna razliCica corsairja ni izjema. V
Skatli so dodani deli Se za razlicico nocne-
ga lovca - 5-N, izdelamo pa lahko tudi
zimskim razmeram prilagojeno razlicico
5-NL. Moti pomanjkanje bojnega tovora,
kajti ob mnozici nosilcev lahko pod trup
obesimo le en dodatni rezervoar. Maketa
po merah ne odstopa dosti, slabe tri mili-
metre je prekratek le trup, kar je posledi-
ca napacnih podatkov za dolzino letala v
literaturi. Za natancneze popravek ni te-
Zaven: trup odreZemo takoj za pokrovom
motorja in vstavimo ustrezno oblikovan
podaljsek. Malce motijo Se preplitvi jaski
glavnega in repnega podvozja, slabo obli-
kovani kraki propelerja in pomanjkljiv
motor letala. Notranjost kabine zadostuje
za vitrinsko kakovost, z malce truda pa
tudi na tekmovanjih ne boste zardevali.
Vse nasStete napake niso hude in videza
makete ne pokvarijo. Sestavljanje je pre-
prosto in skoraj brez kitanja, tako da cor-
sairja lahko Ze z lagodnim delom konca-
mo ez konec tedna.

Zaradi Studijskih obveznosti me je
rok za oddajo ¢lanka ujel tik pred bar-

vanjem makete, tako da je Italerijev cor-
sair na fotografiji izdelek Neje Stempi-
har. Revell ponuja barvni shemi dveh
letal iz korejske vojne, eno iz mornaris-
ke skupine VF-14 z letalonosilke Fran-
klin Delano Roosevelt in drugo iz sku-
pine marincev VM-212, nameScene v
oporis¢u Jonpo na korejskem poloto-
ku. Kljub brskanju nisem mogel najti
fotografij obeh letal, vendar fotografije
drugih letal 1z istih skupin v tem casu
potrjujejo v nac¢rtu dano barvno shemo.
Nalepk (5¢) nisem uporabil, vendar nji-
hov videz kaze na Ze obicajno Revello-
vo solidno kakovost.

Revellov (oziroma Italerijev) F4U-5
corsair je torej zadovoljiva maketa, pri-
merna tudi za zacetnika. Ce v trgovinah
Se najdete izvirno Italerijevo maketo,
vam bo njen nakup prihranil nekaj sto
tolarjev, vendar tudi cena Revellovega
izdelka ni pretirana. Navadno mi vecja
dimenzijska odstopanja niso pogodu,
vendar jih pri Revellovem corsairju
brez tezav in hitro popravimo. Zato ma-
keto priporocam.

26
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Sd.Kfz. 250 / 3 »Greif«
(Revell, kat. §t. 3052, M 1 : 35)

ANDREJ KOGOVSEK

Lahke oklepne polgosenicarje serije
Sd.Kfz 250 so Nemci zasnovali kot hitra
in vsem vrstam najteZjih terenov name-
njena vozila. V raznih izvedenkah so jih
uporabljali za izvidniske, radiokomuni-
kacijske, transportne, bojne podporne
in poveljniske naloge. Prav za zadnje je
bilo zasnovano vozilo z oznako 250/3,
katerega maketa je tema tega zapisa.

Kar nekaj let je nem3ski Revell v svo-
jem programu napovedoval maketo
pricujocega oklepnika in sredi lanske-
ga leta je ta le zagledal luc sveta. V Skat-
li dobimo na 21 drevescih v belosivo
plastiko ulitih ¢ez 250 sestavnih delov,
ki nam s svojim Ze¢ na oko kakovostnim
videzom izdajo Dragonovo poreklo.
Maketo bi lahko razdelil na tri dele, in
sicer: 1) poveljnisko-upravljalni del z
zelo solidno ponazorjeno notranjostjo,
pri kateri 8¢ posebej izstopa radijska
postaja, 2) oklepljeno 3asijo in 3) pol-
gosenicni pogonsko-krmilni del. Na
splosno bi lahko dejal, da oklepno telo
makete predvsem zaradi Stevilnih na-
tanc¢nih detajlov daje zelo prepricljiv
vtis, ki pa ga kvari krhka plastika, v ka-
tero je maketa ulita. Zato moramo pri
odstranjevanju delov z drevesc paziti,

da jih ne posko-
dujemo. Zaradi
zelo neravno od-
litih zgornjih de-
lov oklepa vozila
priporo¢am, da
za lepljenje upo-
rabite cianoakri-
latno lepilo. Tako
boste lahko oklep
natanc¢no zlepili,
ohranili pa boste
tudi lepo ponazorjene kovice, ki so na
vozilu v glavnem na robovih sticnih
ploskev (predvsem na spodnjem delu
vozila). Prav tako svetujem barvanje
notranjosti vozila pred lepljenjem
zgornjega in spodnjega dela oklepa.
Tudi pogonsko-upravljalni del z roka-
mi Stevilnih nosilnih koles je ponazor-
jen natancno, le pri nosilnih kolesih bi
si zelel bolj natancno ponazorjen rob
med platis¢em in gumo, saj bi to izdat-
no olajsalo njeno barvanje. V kompletu
dobimo tudi zelo dobre ¢lenaste gose-
nice. Za barvanje in oznacevanje vozila
Revell ponuja tri vozila iz zgodnjega
obdobija IL. svet. vojne, od katerih prav
gotovo izstopa znano poveljnisko vozi-

lo feldmarsala Rommla iz s. Afrike z na-
pisom »Greifc. Ce se odlocite za sled-
nje vozilo, priporoc¢am, da nalepke z
napisom »Greif« razrezete na posamez-
ne Crke in Sele nato nalepite na make-
to. Le tako vam bo uspelo napis pra-
vilno namestiti na maketo.

Za zakljucek lahko recem le, da bo-
ste za zelo sprejemljivo ceno dobili res
soliden izdelek, ki bo bolj izkuSenim
maketarjem z nekaj dodatnega dela za-
gotovil dobro tekmovalno maketo, dru-
gim graditeljem vozil nemskega ver-
mahta pa lepo dopolnila zbirko. Le upa-
mo lahko, da bo Revellu v svoj program
uspelo uvrstiti Se kaks$no izvedenko iz
serije vozil Sd.Kfz. 250.

Urednistvo revije TIM v sodelovanju s
podjetjem UNIHEM iz Ljubljane, ki je
zastopnik in distributer lepil UHU, raz-
pisuje nagradni natecaj za izdelke - mo-
dele iz lesa, papirja, tekstila, umetnih
mas in kamna, izdelane s pomocjo UHU-
jevih lepil.

Cilj natecaja je spodbujanje tehnicne
ustvarjalnosti in inovativnosti med mla-
dimi ter prakti¢no spoznavanje podroc-
ja lepljenja in lepil.

Izdelki - modeli, ki so predmet natecaja,
so razdeljeni v tri skupine:

- papir, tekstil,

- les,

- umetne mase, kamen, kovine.

Pogoji sodelovanja

Natecaja se lahko udelezijo posamezniki
in Solske skupine; za sodelovanje mora
vsak udeleZenec (skupina ali posamez-
nik) izpolniti priloZeno prijavnico in
priloZiti tehnoloski list, iz katerega je
razvidna uporaba posameznih lepil.

Rok za prijave

Sodelujoci v natecaju morajo svoje izdel-
ke skupaj s prijavo najkasneje do 30.
aprila 2002 poslati po posti oziroma do-
staviti na naslov uredni$tva revije TIM,
Lepi pot 6, 1001 Ljubljana, p. p. 541.

Nagradni natecaj

podjetjia UNIHEM - lepila UHU in revije TIM

Nagrade

NajuspesnejSim udeleZencem natecaja
bomo razdelili nagrade - bone za nakup
izdelkov v trgovini Gasilska oprema
Mladi tehnik, Levstikov trg 7, Ljublja-
na, in sicer za vsako od treh skupin izdel-
kov:

1. nagrada: bon v vrednosti 20.000 SIT in
sestavljanka - plasti¢na maketa,

2. nagrada: bon v vrednosti 15.000 SIT in
komplet lepil UHU,

3. nagrada: bon v vrednosti 10.000 SIT in
komplet lepil UHU.

Poleg tega bo vsak udeleZenec natecaja
prejel tudi prakti¢no nagrado.

Komisija

Vse prispele izdelke bo ocenila strokov-
na komisija, sestavljena iz predstavnikov
organizatorjev nagradnega natecaja in
ucitelja tehni¢nega pouka.

Objava rezultatov

Rezultati natecaja bodo objavljeni v zad-
nji dvojni Stevilki revije TIM, nagrajenci
in drugi udeleZenci natecaja pa bodo na-
grade prejeli po posti.

Ime in priimek:
Naslov: e =

Sola in razred:

Ucitelj tehnicne vzgoje / mentor:

Naziv izdelka:

PRIJAVNICA za nagradni natecaj

Skupina izdelka (obkrozi):  © papir, tekstil
Individualno delo [J
Datum: esl oy

Podpis: _

Starost:

O les © umetne mase, kamen, kovine

Skupinsko delo [
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ELEKTRONIKA

Polnilnik celic Ni-Cd/Ni-MH 2. del

DAVID LEDNIK

Umerjanje

Napravimo izvrtine za elemente, ki
jih hladimo in obrusimo njihove robo-
ve, da ne bodo ostri. Ko element U 3 s
sljudno podlozko privijemo na hladil-
nik, se nam sicer lahko zgodi, da nepo-
brusen rob predre podlozko in povzro-
¢i kratki stik. Zato najprej preverimo,
da med hladilnikom in ohisjem U 3 ni
kratkega stika. Pred prikljucitvijo napa-
jalnih napetosti izmerimo, ali so v nor-
malnih mejah. Napetost na U 3 je lahko
pri neobremenjenem usmerniku tudi
31 V. Ce se vse ujema, prikljuc¢imo na-
petosti na polnilnik. Med umerjanjem
pazimo, da ne povzroc¢imo kratkega sti-
ka. IC 1 je za takSne hitre sunke zelo ob-
Cutljiv in ga lahko unic¢imo. Ce kaj spre-
minjamo, obvezno izklju¢imo napetost.
Vklju¢eno pustimo le, kadar je to nujno
potrebno (npr. pri umerjanju DAC-a).

Zdaj pritisnemo eno od tipk, jo drZi-
mo ter priklju¢imo napajalno napetost.
Na zaslonu LCD se mora izpisati fest
mode, v spodnji vrstici pa se ob priti-
sku na tipko izpiSe Stevilka. Ce zaCne-
mo z levo tipko in nadaljujemo v smeri
urnega kazalca, se morajo izpisati Stevil-
ke 0, 1, 2, 3 in 4 za srednjo tipko. V test-
nem nacinu obvezno preverimo tudi
prikljucke 5, 6 in 7. Prva dva sta za tem-
peraturno zascito, zadnji pa za zaznava-
nje izpraznjenih celic. Preizkusimo jih
tako, da jih za trenutek sklenemo z
maso. Ce se tevilke ne ujemajo, popra-
vimo prikljucke, da se bodo tipke uje-
male s Stevilkami, sicer sistem ne bo de-
loval, kot bi moral. Ko smo uskladili tip-
kovnico, je ¢as za nastavitev DAC-a. 1z-
beremo eno celico in poZzenemo praz-
njenje. Na izhodu OPA 2 (nozZica 7)
mora biti 0,8 V, ¢e ne s P 1 popravimo
napetost. Ugasnemo sistem, pocakamo
10 sekund (izprazniti se morajo kon-

denzatorji v usmerniku) in ga znova
priklju¢imo. Po enakem postopku pre-
verimo $e za dve (1,6 V), &tiri (3,2 V) in
osem (6.4 V) celic. Napetosti se morajo
¢im bolj ujemati. Ce smo namesto upo-
rov R1-R4 uporabili potenciometre
multiturn, lahko nastavimo natancne
napetosti, sicer jih s P 1 nastavimo tako,
da se bodo ¢im bolj ujemale.

Meniji

Meniji so naslednji: nalozi, ure, mi-
nute, celic, ciklov, stop, polni, prazni,
auto, izmeri, shrani. Med njimi se spre-
hajamo s smernima tipkama levo/de-
sno. S smernima tipkama gor/dol spre-
minjamo vrednosti trenutno izbranega
menija.

Smerne tipke levo/desno:

Z njimi se premikamo med vsemi
meniji. Kadar poteka katera od operacij
(polnjenje, praznjenje ...) se lahko pre-
mikamo samo med meniji od stop do iz-
meri.

Smerne tipke gor/dol:

Z njimi spreminjamo vrednosti in si-
cer v polozaj nalozi, shrani v spominu,
kjer imamo shranjene nastavitve. Na-
stavljamo ure, minute, Stevilo celic in
stevilo ciklov. V menijih stop, poini,
prazni, auto in izmeri te tipke nimajo
nobene funkcije.

Tipka enter:

Z njo pozenemo eno od funkcij stop,
polni, prazni, auto ali izmeri. Stop ustavi
katero koli funkcijo, polni pozene polnje-
nje celic brez predhodnega praznjenja,
prazni pozene praznjenje celic brez pol-
njenja, funkcija auto pa celice najprej iz-
prazni, potem pa jih napolni. Ce je Stevilo
ciklov enako 1, se to zgodi samo enkrat,

sicer pa se praznjenje/polnje-
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nje veckrat ponovi. Funkcija iz-
meri zacne prazniti celice brez
polnjenja. Pri tej funkciji se po-
zene Stoparica, ki tece, dokler
se celice ne izpraznijo pod na-
stavljeno vrednost. Iz nastavlje-
nega toka praznjenja (R 14) in
¢asa izracunamo kapaciteto ce-
lic. Ce Zelimo bolj konstanten
tok praznjenja, je treba med R 4
in noZzico 2 IC 5 vezati LM 317.
Pri merjenju kapacitete celic je
tok praznjenja enak 1/5 kapaci-
tete celic, kar pomeni, da je za
komplet s 1000 mAh tok praz-
njenja 200 mA. Tako dobimo
realno kapaciteto celic.

Shranjevanje nastavitev:

!s Dem—r] +15V
%

Tiskano vezje polnilnika

l_a_.f

Za shranjevanje imamo na
voljo deset spominskih mest.
Ob zagonu sistema se nalozi

prvo spominsko mesto. Za vsako spomin-
sko mesto si moramo zapomniti, s kolik-
Snim tokom smo polnili, zato priporo-
¢am, da si naredimo razpredelnico, ki jo
imamo poleg polnilnika. V njej imejmo
zapisano vrednost toka, s katerim smo
polnili celice, ko smo shranili nastavitve.

Nastavitve:

Nastaviti moramo Stevilo celic, Stevi-
lo ciklov ter ¢as praznjenja. Cas izracu-
namo po enacbit= 1,4 - C/I. C je kapaci-
teta v mAh, I je tok polnjenja v mA. Dobi-
mo ¢as v urah. Za primer vzemimo kom-
plet celic s kapaciteto 1800 mAh. Tok
polnjenja naj bo 1 A. Cas, ki ga dobimo
po enachi, je 2,52 h. To je 2 h in 31,2
min (0,52 h - 60 = 31,2 min). Nastavimo
lahko ¢as 2 h in 30 min ali pa 2 h in 35
min. Sam vedno zaokrozim ¢as navzgor.
Proti koncu polnjenja potipajmo celice.
Kadar so vroce in jih ne moremo dolgo
drzati v roki, polnjenje prekinemo prej.
Ko jih naslednji¢ polnimo, naj bo to
manj ¢asa, da se ne bi spet pregrele.

Opozorila

Kadar v nac¢inu avto polnimo celice,
ki so zelo izpraznjene (pod napetostjo
reference DAC), nam program zamrz-
ne. Ko se vkljuc¢i praznjenje celic, jim
napetost zaradi izpraznjenosti tako hi-
tro pade, da mikrokontroler ne zazna
njihove izpraznjenosti. Ko se vkljudi
praznjenje in se tipkovnica ne odziva,
ugasnimo napajanje in pocakajmo ne-
kaj sekund. Po ponovnem vklopu poze-
nemo samo polnjenje brez predhodne-
ga praznjenja. Obvezno hlajenje velja za
komponente IC 5, U 1, U 2 in U 3. Vse
lahko pritrdimo na en sam vedji hladil-
nik, vendar moramo uporabiti sljudne
podloZke in izolirni vlozek, da elemen-
te elektricno lo¢imo med seboj.

V nacinu fest se morajo Stevilke uje-
mati s tipkami. Najprej vklju¢imo napa-
janje, Sele potem priklju¢imo celice. Ob
vklopljenem napajanju lahko celice pu-
stimo vedno priklju¢ene na polnilnik.
Najprej odklopimo celice, Sele potem
izklju¢imo napajanje polnilnika. Opo-
zorim naj, da ¢e uporabljamo tempera-
turno zascito, se v primeru vklopa zas-
cite prekine katera koli funkcija. Ko se
zascita izkljuci, se nobena funkcija ne
nadaljuje! Med posegom v vezje obvez-
no izklju¢imo napajanje. V primeru
kratkega stika napajalnika se nam lahko
zgodi, da bomo poskodovali mikrokon-
troler! Ce moramo kaj izmeriti pri delu-
jo¢em polnilniku, bodimo zelo previd-
ni, saj lahko povzroc¢imo veliko skodo.
Ob kratkem stiku se nam lahko zgodi,
da se izbrise spomin mikrokontrolerja.
V vedini primerov vnovic¢no programi-
ranje ne pomaga, saj se mikrokontroler
ponavadi uni¢i. Ce vezje ne deluje, je
lahko vec vzrokov:

- Oscilator ne deluje - Pri nekate-
rih kristalih je treba vzporedno z X 1
vezati upor velikosti 1 MW. Na tiskanini
imamo to mesto ob kristalu Ze predvi-
deno. C 2 in C 3 zamenjajmo z vecjima
vrednostma (100 pE).
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- Zaslon ne izpiSe nicesar - Preveri-
mo oscilator in povezavo IC 1 noZic 12
in 13 z LCD-zaslonom. Preverimo pove-
zavo podatkovne linije 1C 1 (noZzice 6-
9). S P 2 spremenimo osvetlitev LCD-za-
slona. Pred vnovi¢nim vklopom polnil-
nika moramo pocakati nekaj sekund, da
se izpraznijo kondenzatorji v napajalni-
ku. Tako se ob ponovnem vklopu si-
stem pravilno vzpostavi.

- Zaslon izpiSe ¢udne znake - Pre-
verimo podatkovno linijo 1C 1 (noZice
6-9), ali so pravilno prikljuc¢ene na po-
datkovno linijo LCD-zaslona. Ko izklo-
pimo polnilnik in ga takoj priklju¢imo
na napetost, se zaslon nepravilno rese-
tira. Ob izklopu pocakajmo nekaj se-
kund pred vnovi¢nim vklopom.

- Tipke se ne ujemajo - Pritisnimo
eno od tipk, jo zadrzimo in vklju¢imo
napajanje. Izpise se test mode. Ce priti-
snemo levo tipko, se mora v spodnji v1-
stici izpisati 0. Z nadaljevanjem v smeri
urnega kazalca se morajo izpisati Se Ste-
vilke 1, 2, 3 in 4 za srednjo tipko. Ce n¢,
popravimo povezave do tipk, da se
bodo Stevilke ujemale. Obvezno preve-
rimo Se tipko 7, ki zaznava izpraznje-
nost celice. To storimo tako, da emitor
T 1 za trenutek kratko sklenemo z
maso.

Elementi

Vsi elementi so standardni in jih ni
tezko dobiti. Sam sem jih dobil v trgovi-
ni HTE v Ljubljani. Problem se mi je po-
javil pri IC 6. Pri nekaterih proizvajal-
cih nozica 1 ni izhod in nima nikakrsne
povezave. V tem primeru refleksni na-
¢in ne deluje pravilno (ni negativnega
impulza). Zato je na tiskanem VeZju
prostor za IC 9, ki ga dodamo samo, ka-
dar na nozici 1 pri IC 6 ni nobene nape-
tosti. Ce je izhod 1 povezan v IC 6,
mora biti na njem napetost priblizno
+5 V, na izhodu 13 pa priblizno 0 V. Ka-
dar izhod 1 ni povezan, je na obeh noZi-
cah pribliZzno 0 V. V tem primeru dodaj-
mo IC 9. Povezave od nozice 3 IC 9 do
nozice 1 IC 6 ni treba prekinjati!

Popravki

Od nastanka tega ¢lanka je zaradi
prakti¢nih tezav prislo do nekaterih
sprememb v programu. Po novem ima-
mo na voljo 16 spominskih mest, in ne
10 kot pri starem programu. Za prepre-
¢evanje zamrznitve programa pri zelo
izpraznjenih baterijah dodamo uporov-
ni delilnik med +5 V in GND. Napetost
na delilniku naj bo med 0,4 V in 0,8 V.
To napetost vezemo prek diode
(1IN4148 ali podobne) na OPA 3 (noZzi-
ca 10). Tako tudi ¢e napetost zelo hitro
pade, jo mikrokontroler pravocasno
zazna.

Za vsa vprasanja, resevanje tezav ter
narocila ze programiranega mikrokon-
trolerja skupaj s ustreznim podnoZjem
se lahko obrnete na naslov avtorja pris-
pevka: David Lednik, Podvrh 20, 3330
Mozirje, tel.: (03) 583-27-43 ali e-posta:
red_mamba@yahoo.com.

KANGOO SEADOO 1: 16
NOVO nq h‘gU S kangoojem in vodnim skuterjem seadoo

pocitniski duh Ze lebdi v zraku. 26 cm
dolg model avtomobila kangoo na elek-
tri¢ni pogon je radijsko voden in doseze
hitrost 20 km/h. Seadoo, ki ni radijsko vo-
den, je tudi motoriziran, vodni curek iz
njegove turbine je mogoce ro¢no usmer-
jati. V kompletu dobite s¢ akumulatorske
baterije in polnilnik. Komplet stane 9760
SIT.

MOTOR]JI MDS
Od letod$njega leta lahko v trgovini Man-
tua model dobite kompletno serijo mode-
larskih motorjev MDS. Vsi motorji imajo
tihi izpuh. Cena motorja 6,5 cm?® z izpu-
hom je 15.800 SIT.

CLIO V6 TROPHY

Clio V6 trophy je tudi kot model pravi
dirkalnik. Poganja ga motor VX12 2,11
cm?® z vgrajenim zaganjalnikom (50 km/
h). Karoserija je iz pobarvanega polikar-
bonata. PriloZen je list z 200 nalepkami. V
kompletu dobite tudi RV-napravo. Pose-
bej lahko narocite $e razlicno dodatno

MADELINE opremo in rezervno karoserijo. Cena
Madeline je nova lesena ladja za sestavlja- kompleta je 68.990 SIT.
nje, namenjena zacetnikom. Vsi deli so la-

sersko izrezani, komplet pa dopolnjujejo =
drobni deli iz lesa in kovin. Posebnost j
tega kompleta je zelo podrobno slikovno e v
navodilo v slovenskem jeziku, ki natand-

STy Y .3
no prikazuje vse postopke gradnje. Cena ~ e a»
modela je 15.900 SIT. .

Mantua model,

C. Andreja Bitenca 24,

1000 Ljubljana, tel.: (01) 512-03-20,
e-posta: mantua@mantua-model.si

Pooblasceni prodajalci vozil
Renault, Renault Boutique,
www.renault.si

~
( : I P Specializirana trgovina
d. o. 0. za elektroniko in radioamaterstvo

«x+ NOVO NA STAJERSKEM **x*

VSE ZA MODELARJE

radijsko vodeni modeli avtomobilov,
letal in ladij, makete, rezervni deli,
pribor, modelarsko orodje, balza,
letalska vezana plosca, lepila ...

Graditeljem nudimo svetovanje in strokovno pomoc.

CIP d. 0. 0., Sokolska ul. 44, 2000 Maribor,
tel.: 02 420 3 444

Poslujemo: ponedeljek~-petek: od 08:00 do 18:00,
sobota: od 08:00 do 13:00.
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ZA SPRETNE ROKE

Valentinovo srce

LILI - ANA JAKLIC

PriSel je februar in z njim zaljubljeni Va-
lentin. Pricakamo ga lahko z velikim rde¢im
srcem, ki bo marsikoga presenetilo.

Material, orodje in pripomocki:
- Seleshamer za Sablono,
- vezana plosca (550 x 550 x 5 mm),
- pluta (550 x 550 X 5 mm),
- belo lepilo za les,
rdeca akrilna barva za les,

I

casopisni papir,

trikotno obesalo za slike,

dva manjsa Zebljicka in en vedji
Zebelj,

svin¢nik, Sestilo in dolgo ravnilo,
rezljaca,

Skarje, modelarski noz,

brusilni papir,

plodcat Copic,

kladivo.

BRSNS D ORTSGRR e, el N

125 mm

250 mm

500 mm

500 mm
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ZA SPRETNE ROKE

Izdelava:

Na Seleshamer ali trSi papir s svincni-
kom narifemo kvadrat s stranico 500 mm
in ga razdelimo na Stiri enake dele. V
zgornjih dveh kvadratih z diagonalami oz-
nac¢imo sredi$¢e in narisemo kroga, ki do-
locata zgornji del srca (r = 125 mm). Toc-
ki, kjer se sekata kroznici in diagonali kva-
dratov, povezemo s tocko na sredini
spodnjega roba lista, da dobimo obris
srca (slika 1). Narisano srce natanéno iz-
rezemo s Skarjami. Sablono poloZimo na
vezano plos¢o in nanjo s svincénikom pre-

nesemo obris izdelka. Z rezljaco izrezlja-
mo obliko srca (slika 2) in s srednje gro-
bim brusilnim papirjem natanéno zbrusi-
mo robove. Na povriino s ploscatim co-
picem nanesemo sloj belega lepila (sli-
ka 3) ter nanjo prilepimo ze ukrojen kos
plute debeline 5 mm (slika 4). Copic do-
bro operemo z vodo! Pocakamo, da se
lepilo posusi, nato z modelarskim nozem
natanéno obrezemo presezek plute (sli-
ka 5).

Izdelek poloZimo na star ¢asopis in ga
prebarvamo z Zivordeco akrilno barvo za
les (slika 6). Ko je premaz suh, na zadnjo
stran z dvema manjsima Zebljickoma pri-
trdimo trikotno obesalo za slike (slika 7).
Valentinovo srce je narejeno in ga samo
5¢ obesimo na steno na mocnejsi zebelj
ali kako drugace pritrdimo na vrata ali og-
lasno desko, kjer bo ¢akalo na ljubezen-
ska sporocila in pisemca (slika 8).

Séurkov skedenj

MATEJA POGACAR

Ko so bili nasi dedje in babice 3e
otroci, med njihovimi igracami ni bilo
elektronskih junakov z nadnaravnimi
moc¢mi, daljinsko vodenih avtomobilov
in racunalniskih igric. Cas so si krajsali
s preprostimi igrackami, ki so si jih iz-
delali sami iz predmetov, ki so jih nasli
v naravi.

Med take, ro¢no izdelane igracke iz
povsem naravnih materialov sodi tudi
tako imenovani $¢urkov skedenj, s kate-
rim so se pred mnogimi leti igrali otro-
ci na Primorskem, in prav zanimivo je,
da je nacin njegovega delovanja zelo
podoben danes tako popularnemu jo-
joju.

Za izdelavo sCurkovega skednja po-
trebujemo:

- lep debel oreh,

- okroglo leseno pali¢ico, dolgo 8-

10 cm,

- dve ozki in tanki letvici ali palicici

za sladoledne lucke,

- kosc¢ek mocne niti (40 cm),

- leseno ploscico z luknjo za ucvr-

stitev oreha,

- kratko palicico za drzalo (4 cm),

- lepilo za les,

- vrtalnik (roc¢ni ali elektri¢ni).

lzdelava:

Najprej izdelamo vetrnico. Leseni
letvici na koncih obrusimo v polkroZno
obliko. Ce uporabimo pali¢ice za slado-
ledne lucke, to ni potrebno. Na sredini
plosc¢ic izvrtamo luknjo, ki ima enak
premer, kot je debelina nosilne palici-
ce. Vse tri dele zlepimo v vetrnico z le-
pilom za les.

.V oreh previdno izvrtamo luknjo na
zgornji in spodnji strani. Vrtati moramo
pocasi, da lupina ne podi. Izberemo
sveder, ki je malo debelejsi od nosilne
palicice, da se bo ta v luknji lepo vrtela.

Oreh razpolovimo in odstranimo je-
drce. Notranjost ¢im bolj ocistimo, da
se vrvica kasneje pri odvijanju in navija-
nju ne bo zatikala.

V eno od polovic na sredini izvrta-
mo luknjico, skozi katero bomo kasneje
napeljali vrvico. Vrvico privezemo na

palic¢ico z vetrnico. Konec vrvice vtak-
nemo skozi luknjico na spodnji polovi-
ci oreha in nanjo pritrdimo drZalo.

Obe polovici oreha natan¢no zlepi-
mo z lepilom za les in $¢urkov skedenj
je narejen.

Kako igracka deluje:

Vrvico navijemo na nosilno pali¢ico
tako, da zavrtimo vetrnico. Ko nato po-
tegnemo za drZalo in izvle¢emo navito
vrvico, se vetrnica hitro zavrti. Zaradi
vzirajnosti potegne vrvico nazaj v oreh.
Pri vrtenju vetrnice nastaja zvok, ki je
igracki tudi dal ime, saj je sliSati, kot bi
v orehu skrebljal $¢urek. Druga razlaga
za nastanek imena pa je ta, da so za iz-
delavo igrace uporabili orehe, ki so jim
lupine Ze prevrtali $¢urki, ki so tudi po-
jedli notranjost.

S¢urkov skedenj je zanimiva igraca.
Njena vrednost je v tem, da jo v celoti
lahko izdelamo sami, da je iz naravnih
materialov in da nenazadnje predstavlja
lep spomin na Zivljenje nekoc.
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Mozaik iz keramicnih ploséic

MATEJ PAVLIC

Mozaik je slika oziroma okras iz razno-
barvnih kamnitih, steklenih kock ali plos-
¢ic, ki so druga ob drugi vloZene v malto,
lepilo ali kit. To tehniko, ki so jo poznali
Ze pred 3000 leti, smo v nasi reviji nazad-
nje predstavili decembra 1999, str. 36-
37. V hobijskih trgovinah prodajajo ne-
pravilno in pravilno (najveckrat kvadrat-
no) oblikovana barvasta stekelca oziroma

Stika 1.

plosc¢ice (slika 1), s katerimi je mogoce
okrasiti okna, ogledala, steklene vaze, po-
sode, svetilke itd. Ker te ploscice Zal niso
najbolj poceni, so mnogo bolj dostopne
keramicne ploscice razlicnih barv, oblik
in vzorcev. Poleg tega sploh ni nujno, da
so cele. Nasli jih boste doma, saj jih je go-
tovo kaj ostalo od zadnjega posodabljanja
kuhinje ali kopalnice, brez zadrzkov pa
vam jih bodo dali tudi v vsakem prodaj-
nem skladiSc¢u s keramiko. Da bi lahko se-
stavili mozaik iz kerami¢nih ploséic, po-
trebujete ¢im ved razlicno oblikovanih
kosckov, do katerih najlaze pridete - s po-
modjo kladiva. Nekoliko ve¢ dela je s pri-
pravo kosckov pravilne (kvadratne ali
pravokotne oblike), za katere potrebujete
pripomocek za rezanje keramic¢nih plos-
¢ic in posebne klesce, s kakrsnimi si pri
svojem delu pomagajo pecarji. V vsakem
primeru je priporocljivo uporabiti plosci-
ce enake debeline, da je kasneje povrsina
narejenega mozaika ¢im bolj ravna.

V nadaljevanju ¢lanka je predstavljena
nekoliko nevsakdanja moznost uporabe
kerami¢nih plosc¢ic za izdelavo okrasnih
predmetov. V grosupeljski druzbi G-M&M
so nam namrec¢ odstopili na testiranje
novo orodje - spiralni vrtalnik rezalnik

(glej opis v okvirju spodaj), ki je namenje-
no obdelovanju najrazlicnej$ih gradiv,
med drugim tudi kerami¢nih ploscic. Med
preizkuSanjem njegove ucinkovitosti je na-
stal izdelek na sliki 10. Zanj potrebujete
nekaj razliénih tanj$ih stenskih ploscic,
kos 5-6 mm debele vezane plosce, silikon-
sko lepilo, za jogurtov lon¢ek fugirne mase
in letvice za okvir. Velikost izdelka je seve-

Spiralni vrtalnik rezalnik

Osnova orodja REB 230 E Rebel, ki se naj-
bolj spominja na manjsi nadrezkar, saj teh-
ta le 1,3 kg, je 230-voltni elektromotor z
mocjo 550 W in stevilom vrtljajev 25.000
oziroma 33.000/min. V vpenjalno celjust
potisnemo rezRalo oziroma sveder in ga s
priloZenim kljucem zategnemo. Za laZje
vpenjanje ima orodje blokado vretena, ki jo
aktiviramo s pritiskom na gumb nad vpe-

njalno glavo. Na koncu z vecjim vijakom
nd objemki privijemo se poseben podstavek
guidepoint. Ta je kombiniran s pregledno
milimetrsko skalo za nastavitev globine
rezkanja, ki je odvisna od okoliscin dela in
debeline obdelovanca. Z njo hkrati vpliva-
mo tudi na enakomerno obrabo rezkal ozi-
romad svedrov. Da bi bilo vodenje orodja po
obdelovancu ¢im bolf natancno in varno,
skrbi velik rocaj vzdolz celega ohisja, ki pa
gda je mogoce v posebnih primerih tudi v tre-

nutku sneti. V rocaju je spravljen Rljuc za
zategovanje vpenjalne glave, z vrha pa
vanj lahko spravimo tudi vezkala in svedre,
da jih imamo vedno pri roki.

Ker uporaba mauvcnih plosc, laminatov in
drugih oblog iz razlicnih gradiv tudi pri
nas vedno bolj narasca, se pecarji, elektri-
carji, vodoinstalaterji, montaZerji in Se ne-
kateri drugi mojstri vse pogosteje srecujejo
z zamudnim izrezovanjem razlicno ob-
likovanih odprtin za stikala, vticnice, cevi
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da odvisna od oblike in velikosti plo3cic;
tem prilagodite tudi motiv. Lahko uporabi-
te tistega z risbe 2, ali pa se odlodite za
drugacnega. V naravni velikosti ga narisite
na kos tanjSega kartona in izrezite. Nato ga
polozite na plodcice, ki bodo sestavljale
podlago motiva, in obértajte z debelejsim
alkoholnim flomastrom.

Slika 10.

Ker pri elektri¢nem rezanju kera-
micnih ploscic nastaja zelo fin rdeckast
prah, to delo opravite v garazi, drvarnici
ali na prostem. Obdelovanec z manjso
svoro previdno pritrdite na rob delovne
mize in vkljucite vrtalnik. Rezkalo od

itd. S prikljuckom zipmate RK 101, ki
omogoca kotno rezanje, poliranje in bruse-
nje razlicnih gradiv, odpade vsakysno »me-
sarjenje, poleg tega pa je zaradi s'éz‘mlz'ka in
globinskega omejilnika z vodilom njegova
uporaba preprosta in varna. V trdnem pla-
sticnem kovcku spravijena garniturd z 0z-
nako RK 275, v kateri so poleg vrtalnika re-
zalnika REB 230 E Rebel in prikljucka zip-
mate §e rezalni koluti za kovino in opekro,
brusiini in polirni papir ter dve rezkali zd
mauvcne plosce, les, laminate, akrilne plosce
in plastiko, stane 45.500 SIT (brez DDV).
Samo spiralni vrtalnik rezalnik RK 230 §
priborom stane 31.900 SIT, garnitura s pri-

kljuckom zipmate RK 101 in priborom pad
stane 14.900 SIT. Kupiti je mogoce tudi po-
samezne rezaine in brusilne Rolute ter rez-
kala, ki stanejo od 1.250 do 3.300 SIT. Zla-
sti uporabno je 3,2 mm debelo karbidno
rezkalo tilecut, ki je namenjeno obdelova-
nju stenskih keramicnih ploséic, marmorja,

cementnih plosc, Stukatur in mavcd.

strani potisnite ob rob ploscice in orod-
je pocasi potiskajte po narisani Crti.
Obod rezkalnega podstavka se mora ves
¢as dotikati povrsine obdelovanca. Ko
ste z izrezovanjem podlage gotovi (slika
3), na enak nacin izrezite Se sestavne
dele figure (slika 4). Na koncu zloZite
vse koscke na mizo in se prepricajte, ali

Stika 3.

Slika 4.

Stika 5.

so reze med njimi povsod enakomerne
(slika 5).

Sedaj je na vrsti lepljenje. Na leseno
podlago v vzporednih ¢rtah nanesite si-
likonski kit (slika 6), na katerega najprej
polozite tiste koscke,
ki sestavljajo podlago,
nato pa se koscke, ki
sestavljajo motiv (slika
7). Pocakajte vsaj en
dan, da se kit popolno-
ma posusi, nato pa s fu-
girno maso zapolnite
zlebove med ploscica-
mi (slika 8). Cez prib-
lizno pol ure z mehko
krpo narahlo obriSite
povrSino izdelka, da
odstranite odvecno fu-
girno maso. Medtem
ko se ta susi, pripravite
letvice za okvir. Njihov
profil ni pomemben,
zato pa morajo biti le-
tvice tako debele, da
na zgornji strani segajo
nekaj milimetrov ez

Stika 9.

plod¢ice. Letvice naZagajte na ustrezno
mero (slika 9), obrusite po robovih in naj-
manj enkrat prebarvajte, nato pa jih z be-
lim lepilom za les prilepite in po potrebi
Se pribijte z nekaj zebljicki. Ko se lepilo
posusi, okvir na stikih narahlo obrusite in
vsaj dvakrat prebarvajte.

Glede na njegovo velikost narejeni iz-

Stika 0.

Slika 7.

Slika 8.

delek lahko uporabite kot podstavek ali
pladenj, ¢e pa mu na sredino hrbtne stra-
ni zgoraj z dvema Zebljickoma pribijete
trikotno obesalo za slike, ga lahko obesite
tudi na steno (slika 10).
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UHU-jeve ustvarjalne strani

Gradivo: Podrogje:

Seleshamer ali tanjgi karton

leplienje

rezanije ali striZenje
in preoblikovanije papirja,

NiZja stopnja

Maketa svetilnika
iz papirja

MATEJ PAVLIC

Od 5. razreda dalje
Cas izdelave: dve dvojni uri

Naloga in motivacija:

Med nastajanjem makete svetilnika se ucenci srecajo z reza-
njem oziroma striZenjem, oblikovanjem in lepljenjem, zaradi
razmeroma majhnih sestavnih delov pa razvijajo tudi natanc-
nost in spretnost prstov.

Tezisce ucenja:
- rezanje ali striZzenje kartona oziroma papirja,
- preoblikovanje papirja,
- priprava posameznih sestavnih delov,
- sklepno sestavljanje.

Gradiva, orodje in pripomocki:

- trije kosi Seleshamerja ali tanjSega kartona formata A 4,

- lepilo za papir (UHU stic ali UHU stic magic), lepilo za les
(UHU coll express),

- modelarski noZ, $karje, podlaga za rezanje,

- izrabljen vloZek kemi¢nega svincnika, ravnilo,

- manjsi copid, ¢ipalke za perilo, pinceta.

lzdelava

Objavljamo nacrt za izdelavo makete svetilnika iz papirja. Ob zna-
¢ilno oblikovanem osemkotnem stolpu je postavljeno e skladidce,
kar je razmeroma pogosta kombinacija. Izdelek je namenjen zacetni-
kom, ki si bodo ob njegovem nastajanju nabrali precej izkusenj, po-
trebnih za izdelavo zahtevnejsih modelov oziroma maket iz papirja.

Vse tri strani v reviji, na katerih so natisnjeni sestavni deli makete,
naj vam v fotokopirnici barvno prefotokopirajo. To je obenem tudi
edini izdatek, ki je povezan z gradnjo te makete. Hrbtno stran fotoko-
pij enakomerno namazite z lepilom za papir UHU stic ali UHU stic
magic in prilepite na Seleshamer oziroma tanjsi karton (slika 2). Poca-

Svetilnik je visok navigacijski znak,
navadno stavba (stolp) ali steber. Naj-
vecCkrat ga lahko vidimo pred lukami in
na doloc¢enih tockah ob obali - na gre-
benih ali plitvinah, obstajajo pa tudi
ladje svetilniki, ki jih je mogoce premi-
kati z enega mesta na drugo. Svetilnik je
opremljen z mocno ludjo, pogosto pa
tudi z radijskimi in signalnimi naprava-
mi za meglo in z meteorolosko opremo.
Lu¢ je stalna ali utripajoc¢a, bele, rdece
ali oranZne barve.

Prvi znani svetilnik je bil zgrajen na
polotocku Faros ob ustju Nila v Aleksan-
driji. Po narodilu takratnega egiptovske-
ga upravitelja Ptolemeja Soterja ga je
projektiral Sostrat iz Knida, gradili so ga
okrog 20 let, dokonc¢an pa je bil okoli
leta 290 pr. n. 8. Posvecen je bil bogo-
vom - zavetnikom oziroma resiteljem
mornarjev in je tiste ¢ase veljal za eno iz-
med sedmih ¢udes anti¢nega sveta. Vi-
sok je bil okrog 120 m in v celoti iz mar-
morja. Arheologi so narisali celo risbo,
ki kaze najverjetnejsi videz svetilnika v
obliki ¢okatega vecnadstropnega stolpa
z osemkotnim zaklju¢kom (slika 1). Na

vrhu stolpa je dan in no¢ gorel ogenj,
zato so svetilnik opisovali kot »steber og-
nja ponodi in steber dima podnevi«. Lu¢
so dobivali s kurjenjem smolnatega lesa
in verjetno tudi mineralnih olj. Odbijala
so jo velikanska ukrivljena zrcala in
menda jo je bilo videti celo z razdalje 50
km. Aleksandrijski svetilnik, ki se ga je
prijelo ime Faros, je hitro postal velika
znamenitost in je svojemu namenu slu-
zil okrog 1500 let. Zal pa so ga - tako kot
tudi Stevilne druge anti¢ne gradbeniske
mojstrovine - prizadeli potresi: prvi Ze
leta 365 (po nekaterih virih leta 796),
drugi leta 1303 in nato $e tretji leta
1326, ki je bil zanj usoden, saj ga je poru-
gil do tal. O tem, kaj se je s svetilnikom
dogajalo kasneje, obstaja vec razli¢nih
zgodb. Po eni izmed njih so na njegovih
rudevinah v 15. stol. zgradili tursko trd-
njavo Quait Bey. Leta 1994 so znanstve-
niki s pomodjo najsodobnejse opreme
raziskali podvodne ostanke temeljev, ki
so morda nekod nosili znameniti svetil-
nik. Kljub nekaterim najdbam, ki to
domnevo delno potrjujejo, arheologi $e
nekaj ¢asa ne bodo mogli z gotovostjo

Slika 1. Domneuvni videz prvega svetilnika,
ki fe bil zgrajen okrog leta 290 pr. n. §. na
otocku Faros ob ustju Nila v Aleksandriji
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potrditi, da je velicastna stavba pred dvema tisocCletjema
res stala prav na tem mestu. (Kdor Zeli izvedeti vec o svetil-
nikih, naj odpre spletno stran www.maine.com/lights/
links.htm, na kateri je zbrana mnoZica podatkov o svetilni-
kih po vsem svetu.)

V ¢asu, ko so Grki prisli na obale Jadranskega morja, ni
bilo ve¢ pomembnejSega pristanisca, ki ne bi imelo svetil-
nika. Pravijo, da je hrvaski otok Hvar dobil ime po prvih
»farosihe, mesto Piran pa po grski besedi pyros, ki pomeni
ogenj. V preteklosti so namre¢ na Punti prizigali strazni
ogenj, da so mornarji in ribi¢i varno krmarili svoje ladje
mimo obale. Na tem kraju danes stoji svetilnik, ki je bil
zgrajen leta 1871. Takoj za slovensko-hrvasko mejo, v Sa-
vudriji, pa stoji najstarejsi svetilnik vzhodnega Jadrana, ki
je bil zgrajen leta 1818.

Na zacetku so svetlobo na vrhu stolpov dobivali s kur-
jenjem premoga v posebnih Zeleznih kosarah, kasneje z
gorenjem zemeljskega plina, danes pa uporabljajo clek-
tri¢no energijo.

Poleg svetlobnih naprav so sodobni svetilniki oprem-
lieni tudi z mo¢nimi sirenami, ki oddajajo zvocne signale.
Vedji svetilniki imajo svoje sprejemno-oddajne in radar-
ske postaje, s pomocjo katerih v primeru slabega vremena
in vidljivosti vzpostavljajo zvezo z ladjami in jim dajejo in-
formacije o nadaljnji plovbi. Seveda je za vse to potrebna
posebej izSolana posadka svetilnicarjev, ki ima v stolpu
vse potrebne sluzbene in zasebne prostore.

Slika 2.

kajte, da se lepilo dobro posusi, liste pa ta
Cas po potrebi nekoliko obtezite, da se ne
bi zvijali. Da bi pri preoblikovanju papirja
dobili gladke prehode, vsa mesta pregibov
prevlecite z izpraznjenim vlozkom kemic-
nega svincnika, ki ga vlecete ob ravnilu
(slika 3). Ko ste s tem gotovi, je na vrsti
izrezovanje sestavnih delov svetilnika. To
delo boste najhitreje in najbolj natan¢no
opravili z ostrim modelarskim noZem (ob
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Slika 3. Stika 4. Slika 5.

obvezni uporabi ustrezne podlage za reza-  »izrasteke, ki se po prepognitvi navzdol spre- zdravil in ga
nje), Ceprav gre seveda tudi s Skarjami. meni v podporni steber. Podobno je pri nekoliko  raz-

Najprej izrezite stene skladis¢a (1 in 2).  delu 4; temu je treba izrezati odprtino med 3 f redciti z eno ali
Zavihke, namenjene lepljenju na druge dele,  stebroma, stranska dela zavihati nazaj, spod- dvema kapljama
obrnite navznoter. Del 1 prepognite pod  njega pa spodvihati navznoter. Vse §tiri kose 42 vode. Lepilo nana-
pravim kotom, del 2 pa ima obliko ¢rke Z,  papirja sedaj Ze lahko natan¢no zlepite. Za Sajte z majhnim co-
pri ¢emer Strle¢i pravokotni del zavihajte  lepljenje uporabite lepilo za les UHU coll picem, ki ga medtem,
navzven. Streha (3) je iz enega kosa, ki ga  express, vendar pa ga ne smete nanaSati £ ko ga ne potrebujete,

preganete po slemenu, nadstresek nad vho-  neposredno iz plastenke. Najbolje je ne- odlozZite v kozarec z
dom pa ima sleme premaknjeno nekoliko v kaj kapelj lepila kaniti v manjSo poso- : vodo, da se ne zasusi.
levo. Na zadnjem desnem delu strehe je  dico ali pokrovcek stekleni¢ke od ; é Spodnji del stolpa
svetilnika (5) je iz enega
kosa. Da bi obdrzal ¢im bolj
pravilno osemkotno obliko,
nanj in obenem vanj z vrha
prilepite del 6. Zvezdasto obli-
kovani del 7, pri katerem vse
»izrastke« zavihajte navzdol in
navznoter, prilepite na del 6. Po-
magajte si z vedjim izvijacem, ki
ga potisnete v notranjost in sluzi
kot obtezitev med susenjem le-
pila (slika 4). Ne pozabite na
osem zarez ob zunanjem robu
dela 6 (slika 5), ki jih je najbolje
ze pred preoblikovanjem nekoli-
ko razsiriti (npr. z majhnim izvi-
jacem), da bo mogoce vanje
brez tezav potisniti tanke ste-
bricke ograje (11). S preostalimi
tremi sestavnimi deli (8, 9 in 10)
ne bi smeli imeti tezav (slika 6).
Sestavite jih in prilepite drugega
na drugega, cel stolp pa na kon-
cu prilepite k desnemu spred-
njemu vogalu skladisca (slika 7).
Narejeni izdelek prilepite na
kos debelejsSega kartona. Tega
lahko Se pobarvate ali pa iz pa-
pirja oziroma lesa in papirne ka-
Se naredite kar cel otok ali del
obale.
In 3¢ nekaj koristnih nasve-
tov. Posamezne sestavne dele
prepogibajte prek ostrega roba
mize. Ce je ta zaobljen, si poma-
gajte z gladko obruseno bukovo
descico z ostrimi robovi, ki jo z
manjso mizarsko svoro pritrdite
na delovno povrsino. V primeru,
da s¢ vam na mestu pregiba ali
kje drugje odrgne barva, jo po-
pravite z barvnimi svincniki ali v
skrajnem primeru s flomastri.
Enako velja za vidne bele robove
(npr. na koncu strehe ali ograje),
ki jih pobarvajte po mozZnosti $e
pred lepljenjem. Vedno pocakaj-
te, da se lepilo, ki ga nanasajte z
majhnim ¢opi¢em in le na zavih-
ke, popolnoma posusi; Sele nato
nadaljujete s sestavljanjem. Po-
magajte si s pinceto in $¢ipalka-
mi za perilo, da bodo stiki trdni,
enakomerni in ravni.

Slika 6.

m?ﬂ'-s
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ALENKA PAVKO - CUDEN

Ni Se dalec cas, ko so postarji vsako-
dnevno zasuli nabiralnike s cestitkami.
Dober mesec predaha je priSel prav, zdaj
pa so na vrsti nove priloZnosti. Najprej je
tu valentinovo, nato dan Zena, pa materin-
ski dan in velika noc¢ ...

S prepletanjem papirnih trakov (slika
1) lahko nastanejo vse vrste izdelkov; naj-
enostavnejSe med njimi so Cestitke.

Potrebujete raznovrsten papir, mode-
larski noz, rezalno podlogo ter papir za
Cestitke ali Ze kupljene cestitke z oken-
cem.

Ostanke darilnega ovojnega papirja
narezite v trakove poljubne Sirine. Pri

Slika 2. Preganite rocno izdelani ali japonski papir .

Slika 3. ZareZite papir za Cestitko.

Stika 5. Cestitka iz prosojnega papirja s pre-
DPletenimi vstavki

Prepletene éestitke

tem upostevajte, da se oZji trakovi hitreje
strgajo, zato pretanek papir zanje ni pri-
meren. Ro¢no izdelan tanjsi, prosojni pa-
pir preganite v Cestitko (slika 2). Pripravi-
te Stiri papirnate vstavke; njihova Sirina
naj bo pribliZzno enaka tretjini Sirine Ce-
stitke, viSina pa 2 mm manj$a, kot viSina
cestitke. Pre¢no jih zareZite in pustite na
vsaki strani pribl. 1 cm neprerezanega
robu (slika 1). Vstavke prepletite s poljub-
nimi trakovi. Papir za Cestitko pre¢no za-
rezite z modelarskim nozem, kot kaze sli-
ka 3. Sirina zareze naj bo 2 mm $irsa od i-
rine vstavka. Vstavke potisnite skozi reze
(slika 4) ter zgoraj in spodaj nevidno pri-

LR
Stika 1. Papir zareZite tako, da ostane rob
neprerezan, in v zareze vpeljite trakove.

Slika 4. Vpeljite prepleteni vstavek.

lepite na cestitko. Lice in hrbet prednje
in zadnje strani Cestitke natan¢no zlepite.
Na tako zarezani Cestitki ni prav veliko
prostora za pisanje, saj so z vstavki okra-
Sene vse Stiri strani (slika 5). Ce Zelite

(X = e

Slika 6. Kartonasta Cestitka z okencem in

prepletenim vstavkom

vpeljati le en vstavek, zarezite le prednjo
stran.

Prepletete lahko tudi trakove razlic-
nih Sirin in iz razlicnega papirja ter jih
vstavite v Cestitko z okencem (slika 6). Za
valentinovo bo najprimernej$a cestitka z
okencem v obliki srca. Poleg platnovega
prepleta lahko poskusite tudi kak drug
preplet, npr. takSen, kot ga kaze slika 7.

Slika 7. Poskusite lahko razlicne vrste pre-

pleta.

38
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Okrasene kosarice

ALENKA PAVKO - CUDEN

Darila je mogoce zaviti ali pa jih
ponuditi v kaki drugi embalazi, na pri-
mer v pletenih kosaricah. Te so na-
prodaj v trgovinah z izdelki domace
obrti; s koSaricami vseh velikosti, vrst
in oblik je dobro zaloZena trgovina
Dom na ljubljanski trznici.

Kosarico z navpi¢nimi rezami lah-
ko okrasite na hiter in otrosko lahek
nacin. Skozi reze vpeljite okrasni tek-
stilni trak in ga zavezite v pentljo.
Koneca traku prepognite po dolZini in
posevno odrezite, da dobite razceplje-
no konico (slika 1). Ce vam naravna
barva kosarice ni v8ed, jo prelakirajte

te tekstilni okrasni trak in ga zavezite v pentljo.

Slika 3. Gosto prepleteno kosarico z dovolj ravno po-
vrsino lahko okrasite tudi s t. i.. servietno tehniko.

s prosojnim ali prekrivnim lakom za
les, npr. Ambient (Belinka) ali hobij-
skim lakom za les.

Gosteje pleteno koSarico okrasite
s steklenimi koraldami: lahko so okro-
gle, valjaste ali kake druge oblike. Pri-
merne so tudi lesene. Na koSarico jih
pritrdite s tanko Zico, ki jo nevidno
prepletite v strukturo kosare, na me-
stih, kjer je Zica na licni strani koSare,
pa nanizajte koralde. Ce nimate Zice,
lahko uporabite tudi sukanec ali laks,
koralde pa nanizajte s Sivanko. Izbrati
morate dovolj tanko Sivanko oz. koral-
de z dovolj velikim luknjicami, da jih

Slika 1. Kosarico prelakirajte s prosofnim lakom za les, v reZe vpelfi-  Slika 2. V strukturo kosarice nevidno vpletite tanko Zico in nanjo

dopusca, pa se poskusite tudi v cveto-
vih, listih ipd.

Gosto prepleteno koSarico z do-
volj gladko povrdino lahko okrasite
tudi z motivi s papirnatih prtickov. O
t. i. servietni tehniki smo veliko pisali
Ze v nekaj zaporednih Stevilkah revije
TIM lanskega letnika ter v eni zadnjih
stevilk. Pri lakiranju motiva, izrezane-
ga iz vrhnje plasti papirnatega prticka
in poloZenega na povrsino koSarice,
je treba biti posebno pazljiv, da se pa-
pir ne raztrga na robovih pletiva. Po-
tegi Copica naj bodo lahni. Lakirajte
majhne povrdine od sredine motiva

nanizdjte steklene Roralde.

boste lahko nanizali. KoSarico
okrasite s fantazijskimi vzorci
(slika 2), ¢e preplet kosarice to

Stika 4. V spomladansko kosarico vpletite umetno cvetje.

navzven in sproti dopustite prilagaja-
nje papirja povrsini koSarice.

V koSarico lahko vpletete tudi umet-
he Scyetoye. | 2
umetnim cvetjem
vseh vrst so pona-
vadi dobro zalo-
Zene veleblagov-
nice in trgovine z
izdelki za opremo
stanovanj. Izberi-
te cvetove, ki po
barvi in velikosti
ustrezajo koS$ari-
ci, pecljii pa naj
bodo dovolj dol-
gi. Porezite jih z
veje in vpletite v
koSarico. Vpletite
tudi liste; Ce so
njihovi peclji pre-
kratki, jih pritrdi-
te z lepilom, ki se
nanasa z lepilno
pistolo.
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UGANKARSKI KOTICEK

Tematska
osmerosmerka

Pri tej uganki so vse besede Ze vpisa-
ne v polja. Da reSevanje ne bi bilo
preved preprosto, se skrivajo v os-
mih smereh: vodoravno, navpicno
ter po obeh diagonalah - in to naprej
oziroma nazaj. Vsaka beseda je pove-
zana z drugimi z vsaj eno ¢rko. Ker je
osmerosmerka tematska, se vse bese-
de nanasajo na eno temo; ta je v na-
Sem primeru Sport. Uganko resujete
tako, da poiscete vseh 46 pojmov
(eden je sestavljen iz dveh besed), ki
so podani po abecednem redu, ter jih
sproti precrtujete v liku in seznamu.
Na koncu vam bo ostalo 14 neprecr-
tanih ¢rk, ki dajo, brane po vrsti, re-
Sitev. Ta je sestavljena iz dveh besed
in povezana z najvedjim letoSnjim
Sportnim dogodkom na svetu.

BADMINTON - BALINANJE - BIATLON -
BOKS - DIRKE - GIMNASTIKA - GOLF -
HOKEJ - JADRANJE - JUDO - KAJAK -
KANU - KARATE - KAS - KOLO -KO-
SARKA - KRIKET - KROS - LIKI - LOV -
METI - MODELARSTVO - MOTOCIK-
LIZEM - MOTORNO LETENJE - NOGO-
MET - ODBOJKA - OUT - PAK -PLAVA-
NJE - PLES - POLO - RAGBI - ROKO-
BORBA - ROKOMET - ROLKA - SET -
SKI - SKIRO - SKOKI - SMUCANJE -
TEKI - TENIS - TURA - UTEZ - VATER-
POLO - VESLANJE

|zpusti érke

V vsaki od sedmih navpic¢no vpisanih
besed izpustite po eno ¢rko, da dobi-
te nove besede znanega pomena. Da
naloga ne bi bila prevec lahka, so opi-
si podani v pomesSanem vrstnem
redu. IzpusScene ¢rke nato prenesite
v spodnjo prazno vrsto, kjer boste
prebrali reSitev.
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radij - tepec, bedak - priprava za zapenja-
nje - ime znane ameriske pevke Lear -
geometrijski lik (splos¢en krog) - pol-
krozni del odrezanega hlebca ali truce -
delavec v gledaliScu, ki maskira igralce
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Resitvi ugank prepisite na dopisnico
(ne trgajte revije!) in najkasneje do 20.
februarja posljite na naslov: Tehniska
zalozba Slovenije, Lepi pot 6, 1000
Ljubljana (s pripisom »Timove ugan-
ke«). Trije izZzrebani reSevalci bodo pre-
jeli sestavljanke lesenih hiSic proizvajal-
ca Walachia.

ReSitve ugank iz januarske Stevilke
revije TIM:

Stevil¢nica I: Snezeni moz

Zlogovna izpolnjevanka: Veselo pu-
stovanje

Stevil¢nica II: Znanje, ki se vsak dan
ne izpopolnjuje, se zmanjsuje.

Nagrade za vsaj dve pravilno reSeni
uganki prejmejo:

1. Simon Kravos,
C. na Lenivec 12, 6210 SeZana
2. Rok Pajer, Malgajeva 13,
2380 Slovenj Gradec
3. Igor Peloz,
C. na Cuklje 23, Vrtojba,
5290 Sempeter

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki Zelite prejemati revijo Tim na dom, objavljamo naro¢ilnico. Lahko jo
prefotokopirate ali kar prepisete in izpolnjeno posljete na naslov: TehniSka
zalozba Slovenije, d. d., Lepi pot 6, 1000 Ljubljana.

Prejeli boste poloznico za placilo naroc¢nine ter si tako zagotovili nespre-
menjeno ceno revije, poleg tega pa Se 20-odstotni popust pri nakupu knjig in
priro¢nikov nase zalozbe.

Izmed izpolnjenih narocilnic, ki bodo najkasneje do 20. februarja 2002 prispele
na nas naslov, bomo izzrebali tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naro¢niki smo tokrat izzrebali tri: To so: 1. Rok Zigantp, Podgorje
4A, 6216 Podgorje, Mirko Holcinger, C. na Pecovje 13, 3220 Store in Ro-
bert Spacapan, Otoki 22, 4228 Zelezniki. Cestitamo!

NAROCILNICA

Nepreklicno (do pisne odpovedi) narocam revijo TIM. Naro¢nino bom poravnal po poloznici.

Ime in priimek:

Naslov:

Postna Stevilka in kraj:

Datum: Podpis:

Vse morebitne spore resuje sodisce v Ljiubljani.
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VEERJEXKTIVU

1. Gregor Harih je model F3] mystery predelal v elektromotorno
razlicico z motorjem Ultra 1600/6, ki ga napaja 14 celic s kapacite-
0 1700 mAh. Model s tako izbranim pogonom lahko ostane v zra-
ku 30 minut tudi brez pomoci termike.

2. 7Z RV-modelom za zraéne boje mig-3 v merilu 1: 12 proizvajal-
¢ev MM modeli in Top-modeltehnik leti tudi Tomaz Starin iz Ljub-
liane. Podatki o modelu: razpetina kril 880 mm, dolzina 740 mm,
masa 910 g, motor MVVS 2,5 cm?, elisa 7 x 4 ali 8 x 4 (20.000 vrt./
min), krmiljenje - visina, nagib in plin. Trup modela je iz steklene
tkanine in epoksidne smole, krilo pa je stiroporno in prekrito z
oplato iz furnirja.

3. Prastara Airfixova figura Napoleonovega vojaka v merilu 1:32 z
naslovom »La guarde imperiale« je z izvrstno predelavo, dopolni-
tvami in zelo dobrim barvnim zakljuckom avtorja Dejana Kruleja
zasijala v polnem lesku in pred leti na maketarskih tekmovanjih v
Sloveniji osvojila vsa prva mesta v svoji kategoriji (K1 - figure).

4. Revellov sherman M4A1 v merilu 1 : 72 je delo Avgusta Kladus-
ka iz Ljubljane. V tem merilu sicer zelo verodostojni maketi je Av-
gust dodal $e izjemno dober konéni videz, ¢esar sodniki na lanskih
maketarskih tekmovanjih seveda niso spregledali, zato so izdelek
nagradili s kar nekaj uvrstitvami med najboljse.

5. Na lanskem tekmovanju za pokal MMK Logatec je zmaga v kate-
goriji 1 : 144 pripadla Samu Stempiharju in njegovi maketi airbusa
A 320 v privla¢ni barvni shemi britanskega letalskega prevoznika
British Midland.

Foto: S. Harih, A. Kogovsek, J. Miljevi¢ in T. Starin
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Na stranska robova odprtine, ki nam omogo¢a dostop do
servomehanizmov, nalepimo balzo 3 x 5 mm.

/ @ \ Konstruiral: Bosfjan Pérdan e {:} " "
‘ / februar 2002
\}%T 2, . oE Pomen oznak:
e ehltlor W 120 15/VP3
iiiiii 3 hladilne odprtine T5/VP3 Y Y\ ‘
B SO SpOdﬂJI rob . ‘Debellnn (mm)
gondole se mora T4 /NP2 g grecu o
@ AQ lepo prilegati krilu. R el & B=bolzo
e o VO | :_H Y =5 T6 /VP2
—————— +7 — 11 =
T11/VP3 G4/VP3 ::, ey Pl ras—oae
c=x e R o
[ i | =l e =
/ el b T e S h) Utor za bovden
\ = 20 i
T4 owot \-ei\:o S | @ e @ = T/ Ba — .
\ f\\OC)’(_'\‘\tQ ? \(\(\e _,—’// /’__//‘\ .—-l balza 5 % 5 x 40 mm 8 o
PRl o il Lt | | = / \\
M\ ot L = it [@ | F i O zgornja oplata, balza 3 Mg
ez 00 s
AN & |
WF\T\\“;——_}l__—}H e i e : Utora za rep
| LR e e N
o T ] l ] UL g IR e B el N M| zarezemo
> B ey o A e ST e | e W s TRl iy e el | g 1 e e s W S o e e posevno.
1 I |
Na prednji rob oplate nalepimo 10 mm e spodnja oplata, balza 3 e & T Prerez C—C
Sirok kos iz trse balze 3 mm. remera 3 r#\
1.5 o ,‘ b * 2 B
e ol e SR ey “ 4 - e
Zakljucek trupa naredimo iz dveh 7 46 o & & &
: . 4 _ B -
kosov balze velikosti 52 x 46 mm @ /B3 T8 /B3 T9,/83 T10/B3
ot e o R e e e
| | E> e (Bl & TR T
Eas. o
4 + - = — — —||~ — — — ] — - — = — 5.
| © = =2
|
|

Priporoc¢eni hodi krmil:
funkcija visine: + /=10
funkcija smeri: + /=10

2007 JeNIqIJ « (TYTT, « 07

12 » 200T Yendqay « o770



TL6 « februar 2002 « 23

-
-

« februar 2002

P TN

18-

24 60

Raketoplan kategorije 54

VICTOR

Konstruiral: Joze Cuden
Merilo1:1

O
—_— = — - — pr i 7 ————
a
Kosovnica:
Zap.st.  Element Material / mere
1 krilo (centroplan) lahka balza 5 mm
2 krilo (uho) lahka balza 5 mm
3 horizontalni stabilizator lahka balza 1,5 mm
4 vertikalni stabilizator lahka balza 1,5 mm
5 trup z ojacitvijo trda balza 5 mm
6 baldahin trda balza 5 mm
7 cev nosilca motorja Seleshamer ali rjav lepilni trak
7a enodelni nosilec motorja  epoksidni laminat
8 glava balza ali lipa
9 vodilo aluminijasta ploéevina 0,3 mm, jeklena Fica ali papir | 4 5
10 za$dita krila aluminijasta folija za gospodinjstvo I
11 utei svinec
12 povezava tanka Zica, elastika in mocnejsi sukanec
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