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Reke so kakor utripajoée Zile narodov: iz njih se drami prvo Zivljenje —
Kk njim se ¢lovek vrac¢a zmerom od kraja

Silna je reka, gigantska, kadar vsa
spenjena dere in podira, si grize nova
pota, odna3a tod in naplavlja tam. Sil-
nejia je kot vihar in ogenj. Velna je.
Vse v njej in okrog nje se neprestano
menjava, ona ostaja. Velitastna je 3e,
kadar se vsa majhna in utrujena pre-
taka po strugi in grize in vijuga preko
sotnih polj z vasicami in mesti ali ka-
dar se lize na dnu skalnega korita in
strmijo vanjo visoke stene s skrivend&i-
nimi drevesi ter se nad njo spreleta-

no skalovje, napravili 4072 Kklafter
(2737 metrov) vlaéilne steze za volov-
sko vprego. da so potegnili brodove
proti toku do laZje zmogljivin tokav.
Zatopot so obstruzni posestniki mo-
rali odstopiti svet v Sirino treh klafter,
skoro 6 metrov sveta, ki so ga morali
vkljugiti v vladilno pot vzdolz reke na
obeh straneh. Nadzirati so morali in
vzdrievati vsak svoj odsek ter skrbe-
ti za utrjevanje obreZja, ki je moralo
l biti zasejano z belo vrbo. katere kore-

Zivijenje na Savi pred 100 letl

vajo ptice. Nikdar ni slaba ali usmilje-
na Vednonekaj vnjej ali nad njo,
kar je kot nikoli izrefena, tezka skriv-
nost. vest, nakana, drget. Daje in jem-
lje, zida in razdira, gradi in rusi, kot
da je razumno in Zivo bitje, ki ga ni-
koli ne bomo razumeli. V njej so tisod-
letja izkuSenj. v njej je modrost tudi
takrat, kadar se nam zdi najbolj brez-
umna. Daje, ¢eprav tisti &as jemlje. Ve-
dno je kdo na vrsti, ki od nje Zivi ali
umira. Reka je Usoda krajem, po ka-
terih se preliva. Usoda telesa in do-
brin tako kot usoda dud ob njanih bre-
govih. Reka je tako kot zemlja, kot
zrak ali svetloba in toplota Zivljenje
samo. Morje, reka, potok, Zuboredi vir
izpod mahovite skale ali pa droben
hlap, zgublien in neviden v vsemirju
— del stvarstva kakor &¢lovek, ista veé-
nostna slika. Oba nerazdruZna, drug
drugemu zaletek in konec. Poezija in
stvarnost...

Za Rimlijanov

Rimljanom je bila Sava stvarnost v
Be velji meri kot dandanes nam Za
zvezo med domovino in provincami so
se posluzevali Ljubljanice — Navpor-
ta ali »Brodove nosefega« toka in Sa-
ve.. Od Ogleja do Vrhnike so zgradili
cesto ter po Ljubljanici in Savi pri-
hajali do Donave in dalj, 3irili svojo
kulturo, vnasali svoje bistvo. Potem je
pridel propad imperija. Tja do 11. sto-
letjia so divjale vojne vihre in reka je
drvela svoja pota brez haska. Divija,
polna ovir, nevarnih brzic je brodar-
stvu le uporno sluzila. Tu so %e vojne
16. in 17. stoletja. Sele zdaj spoznajo
va’nost reke za prodiranje armad. Iz-
boljduiejo, regulirajo, toda za silo. Le-
ta 1717. postane Trst prosta luka. Raz-
mahne se brodarstvo. Od Trsta in Re-
ke drzi odslej tudi vodna pot proti Du-
naju in dalje. Nekaj let kasneje, leta
1725., je general Schmettau pregledal
8 svojimi inZenjerji vso reko do Bec-

ada in podal porodilo, kaj, kako in
je je treba izboljSav, regulacij.

Ljubljanica je tudi takrat tekla leno,
poplavljala barje. Ob bregovih so za-
sadili hraste in bukve, ki naj bi varo-
vale brodove pred viharji, za ¢asa po-
plav pa ko se je barje spremenilo v
eno samo morje, naj bi nasadi na obeh
bregovib kazali varno smer korita Od-
stranili so iz struge nevarne kledi, Ze-
ri in druge ovire. Zgradili so drage
vladilne poti za potezanje brodov proti
toku. V tem oziru je bilo najveé stor-
jenega v zasavsk’h tesneh, ki se zale-
njajo pri postaji Sava ter segajo do Zi-
danega mosta.

Povsem drugaéne so bile razmere v
slavonskih ravninah. Tam je bilo ko-
rito nizko, #irSe, razcepljalo se je v
itevilne rokave in rokavce, v teh so
nastajale naplavine, usedline in brodo-
vi, ki so morda po spretnosti brodarjev
v tesneh u3li ostrim skalam. so tu po-
gosto nasedli Tudi tu so storili, kolikor
se je pa® dalo. Brodniki so morali z
dolgimi drogovi sami rusiti in odstra-
njati nastale naplavine V tesneh pa
so predstavljale najnevarnejSo oviro
brzice. slapovi. ogromne skale, ki so se
zvalile z visokih bregov v sredo stru-
ge, ter ozine kjer so spretne roke ko-
maj refile dragoceni tovor in Zivlje-
nje brodnikov V tej dobi je bilo na-
pravlienega mnogo regulativnega de-
la prav v tesneh, kot na primer v Ber-
dajsovem grabnu, pri Koritniku, v
Renkah in drugod. Razstrelili so nevar-

nine, kot je znano. izvrstno veZejo zem-
ljo. Ce jekdo pot zanemaril, je moral
odstopiti % nadaljnje tri klaftre Vsa
regulativna dela. za katera je napravil
naérte in? porotnik Ernest W Durch-
lasser, so stala tezkih 200000 goldinar-
jev. V miz razn‘h, s to vsoto izvrSenih
naprav spada tudi 480 klafter (855 m)
dolgi kanal na Ljubljanici blizu Vevg,
ki je imel devet zatvornic O njem ima-
mo strokovno poroéilo izvedenca Tobi-
je Gruberja. k1 pravi. da se ta kanal
za brodarstvo zaradi Stevilnth zatvor-
nic ni obnesel Za Gruberjega lasa je
bil takanal Ze popolnoma razsut in
opuiten Naérti za obnovitev pa so za-
spali v fasciklu

Borba za strugo

L. 1737 je ogromen zemeljski usad
pri Prusniku, kjer stoji dandanes bli-
zu Zagorja Potiorekov gradi¢, savsko
strugo skoro zajezil V tem nekako 450
metrov dolgem predelu je zaradi tega
nastala ena najbolj nevarnih brzic. ki
%e danes nadim kajakasem kakino ne-
prijetno zagode. Sava je tu »na jezus,
brzela s hitrostjo 3.5 do 4.8m na se-
kundo. O delih v tem odseku imamo
podrobne zapiske Zadostuje naj na-
vedba, da so tu korito nekoliko poglo-
bili. reguliralh ter s tem omogo¢ili vsaj
brodu, da je olajsan tovora, ki so ga
morali znositi na drugi konec brzice,
brez resnejde nevarnosti minil deroéi
predel. Istotasno v letih 1736 do 1737.
so zadovoljivo odstranili tudi brzice
pri Zidanem mostu, v Renkah in ne-
varne skale med Renkami in Zagor-
jem Zgradili in mestoma v Zivo skalo
preloZili so tud: vladilne steze Vsa ta
dela so slunla smotru. poziviti trgovi-
no, in vojadkim transportom med kra-
ljestvom Ogrskim. Hrvatsko. Slavonijo
in Srbijo ter Jadranskim morjem in
Italijo. VzdrZevalni nadzornik Anton
Haubtmann je moral vsako leto po
dvakrat pregledati vso pot in sicer po
spomladanskem in jesenskem deZevju
od Vrhnike do hrvaske meje V pomo&
mu je bil izvedenec za kanale in za-
tvornice Stefan Sili. Zaradi varnosti
prometa in trgovine so med Brodom in
Gradidko na obeh straneh do neke 3i-
rine izsekali gozdove in postavili stra-
Zo.

DeZelni glavar grof. pl. Auersperg je
dolo&il tovornino, ki je zna3ala za vo2-
njo do Kle¢ ali Kaslja 15 goldinarjev
nemske veljave, raéunano s postaje Mo-
krice pri Brezicah, in 9 goldinarijev od

Radice pri Zidanem mostu do Ka3lja.
Pozneje je bila tarifa precej niZja. Sle-
herni, ki je prihajal z natovorjeno lad-
jo ali ki je uporabljal stranska pota,
je bil dolZan, da se je prijavil v Rati-
ci, kjer je pladal predpisano vodnino
ali vodni col. Prejel je boleto ali ura-
dno potrdilo, ki jo je moral na poziv
pokazati nadzornim organom. MitniZar-
ji so bili spotetka v Litiji, na Prusni-
ku in v Ratici. Pozneje, koncem 18.
stoletja, so mitnice pomnozili. Glavni
uradi so bili v Zalogu, na Prusniku, v
Jesenicah pri Savi (okraj kr3ki), vmes-
ne mitnice pa so bile med drugimi v
Krikem, Raéici in Zagorju.

Vladilna pot pa ni sluZila zgolj bro-
darstvu, temved tudi kot pot, na ka-
teri so pobirali popotni denaréié od pe-
Scev in vozov, Od Zaloga do KrSkega
si moral pladati 34 krajcarjev, od Kr-
Zkega do Siska pa goldinar 80 krajcar-
jev. V Prusniku je uprava zgradila ve-
like hleve za vole ter vse skupaj odda-
la v najem. Marija Terezija je doloéila
tovornino od centa (Sa cent) od Siska
do Krskega na 13 krajcarjev, od vedra
(Sa vederu) pa 13 krajcarjev. Poklicni
brodniki, brodarji ali ladjarji so potre-
bovali za to pot debelih osem dni, od
Krikega do Zaloga pa 3est dni. Zaslu-
%ili so od centa 11, od vedra 11 in pol
krajcarjec, za drugo pa 25 goldinarjev;
navzdol od Zaloga do Kr¥kega 5 gol-
dinarjev 55 in pol krajcarjev, od tod
do Siska pa 26 goldinarjev.

Brodarsko sodne stvari je obravna-
val urad na Prusniku, ki je bil podre-
jen okroznemu uradu in deZelnemu
glavarstvu v Ljubljani Za udobno pre-
vaZanje so zgradili tudi skladista v Za-
logu, v Krikem in v Sisku. &ijin uprav-
niki, »speditorji«, so bili podrejeni in
odgovorni uradu na Prusniku

Na Ljubljanici so vozili dokaj weliki
brodovi, ki so 1meli do 300 centov no-
silnosti. Ljubljanski magistrat je leta
1564. kupil devet takih brodov za 9
¢iso¢ goldinarjev Za les takega broda
so zahtevali leta 1598. mimo 90 goldi-
narjev 3e suknji¢ iz dobrega bhlaga (lo-
dna). Manijsi brodovi z nosilnostjo 40
centov so imeli obliko v dolZino poteg-
njenega korita in so bili last ceha sMa-
lih brodarjeve. V tem cehu je bilo oko-
li leta 1599. na Vrhniki 60 brodarjev,
na Igu, v Podpe& in Ljubljani pa po
trideset.

Za Valvazorja

Za Valvazorja so brodarili po Savi s
¢olni, ki so bili podobni svinjskim ko-
ritom, iz &esar je omenjeni zgodovinar
ina¢il na ime Sava (korito = Sautrog,
torej Sau — Sava) Ravnala sta ga dva
tloveka, nosilnost &olna pa je bila 30
centov. Ko pa je postala Sava z regu-
lacijo plovnejsa, je dobil brodi¢ smo-
trnejso in lepSo obliko Rilec se je spre-
daj v lahnem loku dvignil v visino
mozZa, na krmi pa je bil nekoliko oZji
in manj zvit. Sku3ali so sicer uvesti
e kako drugaéno obliko, toda vedno
so se vrnili k stari, ki je naravi reke
Se najbolj odgovarjal. Gabrijel Gruber
je na primer poskusal celo z jambori in
jadri, pa je ustrelii mimo.

V tej dobi sc prevaZali v glavnem
vino iz Hrvatske in z Dolenjskega pro-
ti Ljubljani. Vojne v Evropi, tako na
primer turs$ka vojna 1788. in sledefe
leto voina med Francijo in !talijo, so
dale tovorom na Savi drugo vsebino
Gabrijel Gruber je predlozZil leta 1784.
naért za temeljito in sistemati¢no re-
gulacijo Save v etapah Njegavo delo
je po veéini izvr$il Ljubljan®an JoZef
Semer] (roj 1752.) Semrlovi nadrti so
savsko strugo temeljito spravili v red.
Njegova delavnost je segala tja do Zi-
danega mosta. Promet se je pocenil,
kar kaZe najbolj, da je drZzavni erar
pri voja¥kih transportih v &asu od 1.
julija 1799. do zadnjega junija 1801.
prihramil 156.368 gold‘narjev na vozni-
nah. Uredba z najviijega mesta 11. ju-
lija 1803. je narodila, da se regulira Sa-
va tako, da se bo lahko vriil promet z
velikimi ladjami. To narotilo pomeni
zatetek in izvedbo 3tevilnih in vaZnih
naprav, proti katerim so prejinje sko-
ro igrata. V glavnem je bila temeljito
preurejena vla&ilna pot skozi do hrva-
ke meje. Visek v tem sklopu dela, ki

Grad rrusuas

se je vriilo z nekak3no mrzli¢no navdu-
Zenostjo, je pod cesarjem JoZefom IL
silna ideja, ki bi zvezali Jadran-
sko morje in glavno mesto mo-
narhije z mreZo vodnih poti. Do 1zved-
be tega velikega zasnutka sicer ni pri-
8lo, toda povzrotil je, da so kot pripra-
vo zaleli regulirati vse velje reke biv-
Ze monarhije tako na primer Kolpo v
sklopu s Savo, Savinjo. Dravo in Mu-
ro. Naért je bil za tisto dobo nezasli-
Zan in bi e danes predstavljal mobili-
zacijo kapitala in delovnih sil za celo
desetletje. Proratun te smele transal-
pinske vodne zveze z osrfiem monar-
hije je zna3al nad dva milijona goldi-
narjev. Prav zaradi ogromnih strofkov
in nekaterih drugih nepremostljivih
zaprek je ta genialni zasnutek, ki ga
je mogel ustvariti predrzen duh, pod-
legel vetno veljavnim zakonom moZ-
nosti.

Tem boljpa so se oklenili nada!jnje
regulacije Save, Kmalu je lahko pri-
reljal ogrski brod, barcella, 800 —
1000 centov tovora do zagrebSkega
mostu in celo do Ze omenjenih Jese-
nie. Okoli leta 1800. je plul mimo Si-
cka %e brod s 5000 — 6000 centi do
Donave. Od Jesenic na kranjski meji
so priplule kraniske »domabase« z bli-
zu 300 centi tovora do same Ljublja-
ne. Tatas so zadeli ploviti tudi po Sa-
vinji do Celja. Dotlej so prevazali po
Savinji navzdol le v glavnem sodfke
z apnom na splavih.

Sava za Napoleonovih dni

Tudi slede®e obdobje francoske oku-
pacije je bilo velike vaZnosti za ure-
ditev retne plovbe, ker so imeli fran-
coski inZenjerji bogata izkustva Ste-
vilni projekti pa so ostali neizvrSeni.
Po miru v Schéonbrunnu sta Zenijska
fastnika Bellonet in Valepis preiskala
vso strugo od &rnudkega mostu do hr-
vatske meje. Predlagala sta mnoge iz-
boljave in nove graditve Leta 1810
sta po nalogu generalnega intendanta
grofa Daucyja inZenjerja Franc inJo-
3ef Miinzel napravila razne nalrte, po
katerihso zateli med drugim graditi
tudi vladilno pot pod Pogankom ter
prav tdko pot in poleg tega %e kanalv
Prusniku. %irok 63m. po katerem so
odslej brodovi vozili brez nevarnosti
Francozi so za ilirske province 2z od-
redbo 25 julija leta 1811 wustanovili
tudi zavarovalno druzbo za vse od Si-
ska do Zaloga vozete brodove. Te-
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za dviganje broda &e bi kje nasedel.
Brodove so gradili v glavnem v Zalo-
gu, Kletah, Ratici, Krikem in v Litiji
V Litiji so prebivali glavni lastniki
brodov. Tu so gradili ne samo brodo-
ve za plovbo po gorenji Savi, temved
tudi sbarkase« za plovbo po spodnjem
toku med Zemunom in Siskom, ki S0
bile opremljene z malimi kojami in
strehami in so wveljali 1500 do 2000
goldinarjev

Tovor in prometni personal

Posluga savskega broda je obstoja-
la najveckrat iz sledetih oseb, 14 do
16 po Stevilu: krmilar ali »zadnike,
prednji mo% ali »prednike, pomagag,
potem slededi trije po imenu >vse pe-
ti«, 0sem skrmanove, od katerih so bi-
li Stirje zaposleni spredaj in 3tirje za-
daj, in slednji¢ dva »brodnikae, ki
sta upravljala vrvi. Moitvo je preje-
malo za enkratno voZnjo navzdol 5do
10 goldinarjev in hrano trikrat radan,
obstojefo iz funta mesa, kruha in vi-
na. PoSavi so tovorili fizol. oves, jed-
men, klei in laneno seme, koruzo, vi-
no v bariglah ali pa v vegjih sodih,
sbankah« ali 2bunkaricahe«, in sled-
nji¢ blago v balah. Vlatili so proti Sa-
vi z volii. Z ozirom na mol toka so
vpregli do tri vorege po sedem parov
volov, samo med Renkami in Zagorjem,
kjer ie savske korito naioZje, ni bilo
vladilne steze in so vlekli ljudje po
desnem bregu. Po letu 1840. je tako
zvana »cesarska kamrae, torej oblast,
zgradila tudi v tem predelu stezo in
je ime »cesarska kamrac« ostalo za ta
predel korita do danes

Ko so zgradili juZno Zeleznico, se je
vladilna pot na levem bregu morala
umakniti pred Zeleznifko progo na
desni breg. Tehni®no nadzorstvo od
Zaloga do hrvatske meje ie ‘melo se-
dez v Litiji. Radetah in Kr3kem Na
terenu je bilo vedno dovolj strokovno
izvedenih ljudi. ki so skrbeli za nemo-
ten prevoz in popravljanje korita, Ta-
ko ureiena plovba je omogotila, da je
letno 500 — 600 brodov prevozilo opi-
sano progo Zgraditev Zeleznice pa je
zadala savskemu brodarstvu smrtien
udarec Kar kmalu je brodarstvo pro-
padalo. mnogo ljudi je izgubilo ves
zasluzek Mitnice in druga posiopja. v
katerih so bili uradi. so propadla Ta-
ko je videti % danes pred vhoiom v
hrastni¥ki predor na desnem bregu
razvalino tamkajinje mitnice, do&im je

Splav barigel

meljna glavnica je obstajala iz 100 de-
lezev po 150 frankov Za vsak brod je
bila dolotena odSkodnina 130 frankov.
Marca leta 1809 je =zalel obratovati
celo podtni brod za blago in ljudi od
Zaloga do Siska Vozna karta za poto-
vanje proti toku je veljala dva goldi-
narja po osebi. pristojbina za cent to-
vora pa dva goldinarja 6 krajcarjev;
povratna karta pa je veljala 2 goldi-
narja 24 krajcarjev, oziroma goldinar
24 krajcarjev. VoZnja je trajala na-
vzdol tn dni, navzgor pa 14 dni

Oblast je budno skrbela za varnost
plovbe, toda kljub temu je bilo mno-
go nesret, najvet zaradi nepazljivosti
na brodovih usluzbenega osebja. Zato
je bila izdana uredba 26. junija leta
1817.. ki je wveliala takrat za plovbo
na Donavi. Med drugimi predpisi je
bila tudi dolotba, da je smela biti
dolzina broda brez srednjega in zad-
niega dela ne manj kot 18 klafter (34
m), %irina pa 9 Zevljev. Iz3el je tudi
odlok, ki je za vsak brod oprostil Stiri
moZe vojne sluZzbe. Leta 1808. je ime-
la savska plovba 107 brodov in 428
vojas&ine oproiéenih mornarjev. Po-
zneje je oprostitev veljala celo za Sest
moZ na en brod...

Vsak brod je dobil evidenino Ste-
vilko ter so ga vsako leto temeliitq
pregledali, ali je 3e sposoben. Stari
brodovi iz leta 1817., ki jim je stre-
gla desetorica moZ, so okrog leta 1838.
napravili prostor modernej§im, ve&jim
in &ir&m, 27 klafter dolgim in 14 tev-
ljev #irokim. Oprema je obstajala iz
devetih. po 44 do 46 klafter dolgih ko-
nopnenih vrvi za potezanje in vprego
na vole in iz treh laZjih za poteg po
ljudeh. Te vrvi so izdelovali 1z itali-
janskega prediva v Litiji ‘n Zalogu.
K opremi je spadalo ¥e 3est vedjih in
12 manjsih vesel, 18 okovanih drogov.
Skorduplanjevodeinﬂvzvodov

hi%a na Prusniku prefla v zascbne ro-
ke. Lastniki so jo predelali, neki Fran-
coz ji je dozidal stolpite in tako je Se
danes, ko je v posesti Oskarja Potiore-
ka. Lepo jo je videti iz vlaka kmalu
med Zagorjem in Trbovljami. Kasne-
je se je pokazala potreba smotrnega
vzdrZevanja naprav, ki so sluZile var-
nemu prometu mn v vedno ve¢ji meri
tudi odtekanju vode, posebno ob po-
plavah. Stremeli so za tem, da bi re-
gulirali vse korito tako, da bi hilo ob
normalnem stanju vode kakih 50 —
90 metrov 3iroko. V ta namen so bile
izdane milijonske wvsote predvojne ve-
ljave.

Danes se marsikje opaZa, da so smo-
trne naprave Ze porufene in da odna-
8a reka posebno v terenu med Zalo-
gom in Kresnicami ogromne ploskve
rodne zemlje in da postaja ravnina
vedno bolj pusta. O tem, kaj in koli-
ko bi bilo treba storiti, da ‘'se obvaru-
jejo posestniki nepopravljive fkode, naj
bi pa& razmiSljali poklicani ljudje in
tudi nekaj ukrenili, ker je vsako leto
slabge.

Sava kot plovna prometna Zila je
danes % pomembna in se je tudi v
gorniem toku posiuZujejo izkliuZno sa-
mo solavarii. Ob normalnem wvodosta-
ju lahko plovejo do Trbovlja in dalie.
Ce pa je voda zelo nizka, morajo %a-
kati pred brzicami pri Prusniku, ker
je struga polna skal in bi splavi na-
sedli. Na tem mestu bi bilo treba ko-
rito iztrebiti skalovija, s &mer bi ta
predel tesni izgub’l nekoliko romanti-
ke, toda ustreZeno bi bila splavarjem.
Morda se bo kdaj na¥lo nekaj tisofev
za ta namen, naloZeni bi bili kar naj-
bolije. AMI

Postani in ostani élan
Vodnikhove druzbe!
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