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Pronalazak se odnosi na uredaje za hla-
denje za Zeljeznicke vagone. Cilj mu je,
da se kod vagona-hladnjacta, koji obra-
zuju zalvoren prostor zajedno sa uredajem
za hladenje, izbegnu poznate nezgode, koje
nastupaju pri hladenju ledom. Pronalaskom
se moZe u prvom redu izvesli niza tempe-
ratura no u vagonima sa ledom, jer otpa-
da Cest prekid usled dodavanja leda i mo-
ze se lemperatura odrZzavali za proizvoljno
dugo vreme konstaninom i na Zeljenoj vi-
sini. Takode su izbegnute razlike u lem-
peraturi izmedu raznih mesta u skladifnom
prostoru. Predmet pronalaska se sastoji iz
hladnika unesenog u skladisni prostor, koji
se u glavnom 8&iri po celoj povrdini tava-
nice odn. krova, i aparala za proizvodenje
hladnoce, koji je unesen u zaseban prostor.

Od znacajnosti predmeta pronalaska
neka se istaknu ove: Upolreba teénog po-
gonskog materijala, koji se nosi u vagonu
i to ispod nivoa sagorevaca (lampe) upo-
trebljenog u doti¢nom sistemu; takva kon-
strukcija vagona i delova s time u vezi,
da aparati budu izloZeni 3lo je moguée
manje naprezanju usled mehanickih spolj-
nih ulicaja, raspored adsorbnih jedinica
koje direktno nosi razdelni zid izmedu
prostora gde je aparat i hladnog, odnosno
skladisnog prostora, i uredaji za zagrevanje
i hladenje adsorpcionih eclemenata kao i
za regulisanje vazdu$nog slrujanja, koje
se vrSi kroz iste. Dalje znatajnosi se od-
nose na raspored raznih delova uredenja,

pomocu kojih se poslize hladenje od uti-
caja, i koje ne zahteva nikakvo &ekanje.

U nacrtu je predstavljen primer izvodenja
predmeta pronalaska i to pokazuje: sl. 1
osnovu vagona, ¢iji je krov delimi®no
ukionjen. Sl. 2 izgled sa strane, pri &emu
je na jednom kraju zid sa strane delimi¢no
uklonjen. SI. 3 izgled spreda aparala za
proizvodenje hladnoce, sl. 4 uzduzni presek
izveden po poduinoj osi vagona. S 5
upravan presek aparala na poduinu oso-
vinu. SI. 6 osovinu adsorpcionih jedinica,
sl. 7 verfikalan presek sl. 6. Sl. 8 vertikalni
presek upravno na presek iz sl. 7. Sl 9
izgled sa sirane nosata cevi. Sl 10 presek
kroz nosa¢, sl. 11 presek kroz ventilnu
garnituru za jednu adsorpcionu jedinicu,
sl. 12 presek kroz ventil za regulisanje go-
riva, sl. 13 jedan detalj u preseku, sl. 14
uredaj za regulisanje delimi¢no u izgledu
sa strane, delimi¢no u vertikalnom preseku,
i sl. 15 Semalicku predstavu aparata kao i
sistema cevi, pomocu kojih moze bili pra-
¢en nacin rada,

U sl. 15 je sa 20 oznalen skladidni pro-
stor, u kome je smeslen sud za ispariva-
nje 21, koji sadrZi tenosl za hladenje.
Izvan prostora 20 su rasporedeni adsor-
beri 22, 22°, od kojih svaki sadrzi izvesnu
koli¢inu pogodnog adsorpcionog sredsiva.
Cev 23 spaja deo za isparavanje sa adsorp-
cionim jedinicama pomoéu pogodnih ven-
tila, koji su rasporedeni u kutijama 24, 24’
tako da isparenja sredsiva za hladenje
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mogu biti adsorbovane Cime se smanjuje
pritisak u delu za isparivanje i omognéava
se neprekidno isparivanje, koje ima za
posledicu snizenje temperature u prosloru.

Ako je adsorpciono sredstvo zasi¢eno u
jednoj adsorpcionoj jedinici, to se ono po-
mocu zagrevaca 25 zagreva. Isparenja od-
laze kroz ventilnu kutiju 24 ili 24" i cev
26 u kondenzator 27, da bi se tamo pre-
tvorila u te¢no stanje. Kondenzovana teé-
nost curi usled svoje teie u razvodnik 28,
koji je snabdeven sa jednim plovkom i
odavde kroz cev 29 natrag u deo za ispa-
ravanje. Ventilne kutije 24 i 24" sadrZe kao
Slo se vidi svaka po dva ventila sa povral-
nim priliskom, od kojih jedan sluZi tome,
da proizvede vezu izmedu dela za ispari-
vanje i adsorpcionog tela, ako je prilisak
u delu za isparavanje veci, dok drugi od-
vaja kondenzator kako od adsorpcionog
fela, tako i od dela za isparavanje. Ovaj
drugi povraini ventil postavlja vezu izmedu
adsorpcionog tela i kondenzatora, ako je
pritisak u telu veé¢i no u kondenzatoru.
Posto je istovremeno (pritisak) napon adsor-
bera veé¢i od napona dela za isparavanje,
to ovde oslaje prvo pomenuti ventil za-
tvoren.

Da bi oba adsorpciona tela mogli odr-
zali naizmeni¢no u dejstvu, svako od njih
je snabdeveno sa zagrevatem, pomocu
kojeg se moZe dovoljno dugo zagrevati,
da bi islerala adsorbovana isparenja, posle
cega se hladi. Isparenja, za to vreme, prima
drugo adsorpciono telo. Kao sredstvo za
grejanje moZe se upoltrebiti teéno gorivo,
koje se nalazi u sudu 30. Teéno gorivo
se na pogodan nalin pretvara u gas i pe-
nje se kroz cev 31’ do ventila sigurnosti
32 a i kroz cev 33 ka zagorevalu 34, koji
deluje kao organ za regulisanje pod viju-
gavom zmijastom cevi 35. Ova poslednja
sadrzi te¢noslt, koja pod ulicajem tempera-
turnih promena jako menja svoju zapreminu
i spojena jednom cevi sa komorom ven-
tila sigurnosti 32, koja se nalazi iznad
membrane 37. Raspored je takav, da ven-
til bude zatvoren, ako se te€nost skuplja
i olvoren, ako se ona zagreva zagrevatem.
Iz venlila sigurnoslti struji gorivo kroz cevi
38 i 38 ka gorivnim venlilima 39 i 39"

Oba ova gorivna ventila su jednaka. Cev
38 vodi ka cenlralnoj komori venlilne ku-
lije i sa dela pri dnu ove vode cevi 40
ka zagrevaima. Venlil 41 izmedu srednje
i donje komore slavija se u dejstvo pomo-
¢u membrane 42, koja je namestena ispod
najviSe komore u kuliji. Napon u posled-
njoj izvije membranu, otvari ventil i pro-
pusta gas da struji ka zagrevacu. Ako se
umanji napon, venlil se zatvori usled dej-
slva opruge.

Gorivo, koje je pod naponom, iskoriicuje
se za lo, da slavi u dejstvo jednu ili dru-
gu membranu 42. Regulisanje se izvodi
pomocu ventila 43, 43, kojima gas pritice
iz cevi 38 kroz cev 44. Ovi se ventili po-
mocu jednog uzviSenja u vidu nosa na
plo¢i sa jednolikim kretanjem tako reguliu,
da je frajanje sagorevanja na svakom sa-
gorevacu srazmerno kratko u sravnjenju sa
razmacima u vremenu medu pojedinim pe-
riodama sagorevanja i da oba venlila do-
laze naizmeni¢no u dejstvo, poSlo su oba
ventila namestena za 180°.

Ravnomerno obrtanje ploce 47 izvodi se
pomoc¢u molora 48, kome se dovodi mate-
rijal za pogon iz suda 30 pomoéu cevi 51
i 52 pod uplivom ventila 50. Ovaj ventil 50
se upravlja pomoéu dva (ispupcenja) zuba
54, koji se okrecu sa ploc¢om 47. Ventil se
zatvara, ako njegovo vreleno upadne u
udubljenje iza ispupCenja 54. Zatvaranje
ventila zsustavlja motor posle svakog po-
luobrta i to bas pred samo olvaranje ven-
tila 43 ili 43" ispupucenjem (zubom) 46.
Ovim je data mogucnost, da se vreme izme-
du slavljanja u dejstvo produzava, ako je
lemperatura aimosferskog spoljnog vazduha
niska, da bi se sacuvali (jakog) preteranog
hladenja skladisnog prostora 20. U skladis-
nom prostoru je names$tena naprava 56, na
koju uti¢e temperatura, koja je pomocu
cevi 57 vezana sa organom 58 po nacinu
meha sa vazduhom. Ovaj organ upravlja
venlilom 59, koji obiSavsi ventil 50 upucu-
je motoru pogonsku maleriju kroz cevi 60,
61 i 52. Ako se povisi temperatura u skla-
diSnom prosloru, lo se molor, koji je za-
uslavljen, ponova pokreée, usled ¢ega otva-
ra venlil 50 radi daljeg davanja pogonskog
goriva.

Oslale slike pokazuju prakti¢an oblik iz-
vodenja uredenja. Sl.1i2 pokazuju vagon
za hladenje sa viSe ili manje uobicajenim
oblikom, koji u mesto, obi¢no, dva suda,
ima jednu jedinu aparatnu komoru 62 na
jednom kraju. U skladisnom prostoru 20
je namesten deo za isparivanje 21 blizu
ili na izolisanom krovu odn. tavanici. On se
sasloji iz jednog cevaslog rasporedivaca
63, nameslenog u sredini, i jednog broja
na njemu prikljuéenih cevi 64, koje su za-
tvorene na krajevima 65, a nosi ih tavani-
ca vagona. Ispod cevi mogu biti nameste-
ni oluci za kapljice, da uhvale i odvedu
kondenzovanu vodu. U sudu za isparavanje
se odr¥ava stalno toliko te¢nog sredsiva
za hladenje, da su cevi priblizno do polo-
vine napunjene, ali ne vise, tako da se teé-
nost, kad vagon ide po nizbrdici, slije u
cevi jedne polovine vagona i da ne preliva
iz suda za isparavanje. U sl. 13 je pokazan
odvod za isparenja, koji se sastoji iz usprav-




ne cevi 67 i horizontalne cevi 23. Uspravni
deo 67 sprecava da se te€nost iz dela za
isparavanje pljuska napolje. Pomocu cevi
na koleno 29 nameslene u istoj osi sa ce-
vima 23, 67, dovodi se delu za isparavanje
te¢nost iz razdvojnika 28.

Kondenzator 27 je radi odgovarajuceg
hladenja namesten na krovu vagona i u dva
odeljka podeljen. Pojedine, idué¢i po duii-
ni, cevi 72 svakog odeljka obrazuju jedan
sloj, koji ide paralelno sa zasvedenom po-
vrdinom krova padajuéi od sredine ka stra-
nama. Krajevi cevi su sa || nosiocima ta-
ko vezani, da su sve cevi jednog odeljka
uklju¢ene jedna za drugom. Dovodno me-
sto za svaki odeljak nalazi se na unulras-
njoj strani. Obe dovodne cevi 74 (sl. 5)
su priklju¢ene za zajednicku dovodnu cev
76, dok su odvodne cevi 77 odvojene na
spoljnjoj strani odeljka na niZe sprovedene.

Da bi sprecili, da cevi kondenzatora bu-
du izloZene direkinoj sunéevoj svetlosti i
da bi se obezbedila umerena cirkulacija
vazduha, stavljene su daske 78 po duZini
preko grupa cevi tako, da izmedu njih osla-
nu slobodni meduprostori 79. Oba odeljka
kondenzatora su stavljena dovoljno razmak-
nuto, da bi ostavili medusobno uobi¢ajeni
prolaz 81 slobodan.

Predslavljeni vagon ima srednji poduzni
nosaé 82 na kome lezi poprecni nosac
83 | | preseka. Na nosacu 82 lezi izolacija
poda i pod skladidnog prostora 20, dok su
na popreénom nosacu 83 predvidena sred-
slva za ulvrdivanje izolovanog razdvojnog
zida 85, koji zatvara skladisni (tovarni) pro-
stor. Razdvojni zid je pojacan metalnom
oblogom 86, koja se proleze od nosata
preko rebra nosaca 83 na viSe do krovne
grede 86’. Na gornjem delu ovog krutog
zida odeljkovog je ulvrdeno ugaono gvoide
87. Odeljak predviden na kraju vagona za
smestaj aparala nije izolisan i na podu je
otvoren, dok je gore zalvoren kao obicni
vagonski krov. Spoljni zid ovog odeljka sa-
stoji se iz plehanih ploca 88 i ima jedna
vrata.

Krajnji odeljak sadrzi oba adsorpciona
tela predstavljena u sl. 4 i 5, koja su oblo-
7ena svako zasebno sa pravouglom oblo-
gom 89, gore i dole olvorenom, sastavlje-
nom iz teskih plota. Materijal ovih ploca
mora bili izolator loplote i postojan na Zezi,
Svaka plota je oivicena okvirom iz ugao-
nog gvozda i pojatana diagonalno raspo-
redenim ugaonim 3tapovima, koji su utvr-
deni u uglovima na podesnim ploCama.
Osim toga su predvidena uspravna poja-
tanja povezana odgovaraju¢i cilju sa osta-
lim pojacanjima, kao $to se vidi iz sl. 2 i
3, tako da je celo telo omolaca izvanredno

kruto i ¢vrsto. Zadnji zid svakcg omolaca
je narocCilo jako ucvricen i snabdeven jed-
nom poprecnicom prema tekuéim ugaonim
Sinama 99, koja lezi na Sini 87 uivrdenoj na
razdvojnom zidu i sa islom je spojena po-
mocu zavrinjeva. Glavni terel omolaca i
adsorpcionih tela nosen je pomoéu poprec-
nog ugaonog gvozda 100, koje je ulvrdeno
blizu donjem kraju omotaca i lezi na gor-
njoj flansi | nosaca 83. Poslo se kulije
odnosno omotaci adsorpcionih tela nasla-
njaju samo na razdvojni zid, kretanje va-
gonskog poda se ne prenose na kulije i
time se adsorpciona tela ¢uvaju od njihe-
nja tamo i amo, odnosno drugih ulicajs,
koji prouzrokuju nezaptivenost na sastavci-
ma cevi.

Svaka kulija sadrii niz izvuCenih me-
talnih cevi bez Zava 101, koje su ispu-
njene jednim adsorbcionim sredstvom,
kao na pr. silikatnom kiselinom. . Cevi
svakog reda uticu (ulaze) gore u po-
precnu cev 102 i dole u spojnu cev
103, koja je kraca od ¢&isle Supljine
omotaca. Gornje spojne cevi 102 su duze
od Sirine kulije i leZze na gornjim ivicama
zidova kulije. Spoljni krajevi gornjih po-
prec¢nih cevi su zatvoreni, dok unulrasnji
krajevi ulaze (uli¢u) u glavnu razvodnu cev
105, Svaka spojna cev 102 biva u svome
pcloZaju time drzana, Sto se uglavljuje u
polukruzne izvedene dveju slezalica 107 i
108 (sl. 9), koje se zavrinjevima spoje u
jedan nosa¢. One su utvrdene na pogodan
na¢in na gornjim pojaCanjima zidova sa
strane kutije. Medu krajevima popreénih
cevi 102 su predvidene jo§sliéne grede 114
(sl. 6) ¢iji su krajevi isto tako pritvrdeni
na zidovima kulije. Donje spojne cevi
103 drie se u odstojanju pomocu gre:
da 117, koje su izvedene slitno sa gre-
dama 114. Svaka greda 117 je snab-
devena jednim rebrom 119, i pomoéu
jednog upravljaca (vodilje) 120 vezana
je na zglob sa jednim zidom kutije.
Ove vodilje sprecavaju oscilisanje od-
nosno vibriranje donjih delova cevi usled
kretanja voza, ali dozvoljavaju istezanje ce-
vi u duZinu, koje izazivaju promenu u tem-
peraturi.

Radi hladenja adsorpcionih tela je pred-
viden uredaj za proveitravanje. On se sa-
stoji iz kapa (lornjeva) 122, koje su ubvr-
dene na gornjim ivicama kutije adsorbera
i Ciji naslavak dopire kroz krov do venti-
lacionih poklopaca 124, koji su tako izve-
deni, da se pri kretanju promaje izaziva
vazduhom dejsivo ejektora, pod kojim se
vazduh kreée na viSe kroz kutiju adsorbe-
ra. Dalje spre&avaju ovi poklopci i posta-
janje promaje sa pravcem na nize.

Na donjem kraju svake kulije adsorpci-



onog tela uvodi se vazduh kroz cevasli
otvor 127, koji je utvrden na donjoj ivici
kutije i prelazi u levkasti deo 128, koji se
pruza na niZe, priblizno do donje ivice po-
duznog nosaca 82, Blizu gornjeg kraja ce-
vaslog otvora 127 je podeSen jedan ume-
tak izveden kao sace, koji se sasloji iz
vertikalnih ploca 129, ukrstenih pod pravim
uglom, lako da poslaju pravougle celije
130 kao kod sanduka za jame, koje su go-
re i dole otvorene. Ovim se sprecava pri
priticanju vazduha obrazovanje vazdu$nog
vrtloga i obezbeduje sa vise ravhomerno
zagrevanje, odn. hladenje, posto vazduh po
celom preseku struji u pravom putu i jedna-
kim koli¢inama.

SIl. 3 i 4 pokazuju veze cevi. Glavne cevi
105, koje dolaze od adsorpcionih tela, su
vezane pomocu cevi 131,131 sa ventilnim
kutijama 24 odn. 24’. Dovodna cev 76 kon-
denzatora deli se u dve cevi 132, 132", ko-
je isto tako vode ka venlilnim kulijama.
Cev 133 vezuje venlilne kulije medusobno
sa cevi 23, koja vodi ka glavnoj razvodnoj
cevi 63 suda za isparavanje. Cev 29, koja
donosi kondenzat u sud za isparavanje,
prodire u parnu cev 23 na njenom spojnom
meslu sa cevi 133. Odvodne cevi 77 kon-
denzatora sjedinjuju se u jednu horizonial-
nu cev, od koje se odvaja cev 77 koja
vodi ka razdvojniku 28. Ovaj razvodnik je
izveden kao parni razdvojnici sa ventilom
na koji deluje plovak, koji dozvoljava oli-
canje le¢nosti sa dna razdvojnika, ali spre-
cava prolazak pari.

Za slucaj da kondenzatori nisu u stanju,
isparenja polpuno i tako brzo, kako su ova
izgurana iz adsorbera, da prelvore u lec-
nosl, stvoreno je osiguranje time, $to se
pritisak u horizontalnoj cevi, koja spaja obe
kondenzalorove cevi 77 ispudta pomocu
ventila sigurnosti 136, koji ipak ne dozvo-
ljava, da se sredsivo za hladenje izgubi
napolje, nego odlazi u cev 29, koja vodi
nalrag u sud za isparavanje, lako da se ne
gubi ni malo od sredstva za hladenje.
Isparenja, dospevajuc¢i u sud za isparava-
vanje, koji pokazuje toplotu, prouzrokuju
smanjivanje (pritiska) napona u sistemu.

lzrada venlilnih garnitura 24, 24’ se daje
videti iz sl. 11. Bice dovoljno da se po-
mene da zajednicka kutija sadrzi dva ven-
tila za zalvaranje, tri ventila za podeSava-
nje rukom i jedno vreteno za podizanje
rukom jednog ventila za zalvaranje.

SI. 12 pokazuje u preseku pojedinosti
venlila sagorevaca 39. U sravnjenju sa pred-
stavljenim u sl. 15, ovaj je nacrtan u obr-
nutom polozaju. Gas, koji pridolazi kroz
otvor 162 dospeva u komoru 161 i struji,
ako je venlil otvoren, u cevi 40, koje vode
ka sagorevacu, Opruga drZi ventil zatvoren,

dok ne bude propuslen napon preko ven-
tila 43 kroz cevi 171 u komoru ispod mem-
brane 170. Ako se membrana ugne usled
pritiska gorivhe materije, koja se nalazi
ispod nje, venlil se podiZe sa svoga lezis-
ta. Pomocu ventila u vidu igle 172 regu-
li5e se mali izlazni olvor komore ispod
membrane, kome je cilj, da omoguéi zatva-
ranje ventiia po zalvaranju dovodne cevi
za gorivo.

Motor, kretan gorivnom malerijom, koji
reguliSe dovod goriva ka sagorevacdima,
nije predmel ovog pronalaska, nego je
predstavljen u sl. 14 samo radi lakSeg razu-
mevanja. Komora za gorivou maleriju 174
je na svome gornjem kraju zatvorena je-
dnom istegljivom membranom 175. Gorivna
materija se dovodi u komoru ispod mem-
brane kroz ventl 177 i isleruje kroz ventil
179. Oba ventila 177 i 179 leZe ne kraje-
vima grede 180, koja balansira oko svoje
sredine, a izradena je po nacinu jedne o-
pruge. Raspored je lakav, da pomoéu do-
datka 181 koji leZi na membrani 175 uvek
biva jedan venlil olvoren, a drugi istovre-
meno zalvoren. Ovo krelanje se prenosi
preko poluga 182, 183 i zuba 184 i na
zuplanik, koji pokreée vreteno 187 odnosno
piotu sa zubom (ispupéenjem) 48, koja
kre¢e pomocu zuba 46 i 54 ventile 43, 4%
i 50. Kroz cev 189 dovodi se gas ovim
ventilima, koji kroz cev 196 odlazi. Treéi
ventil 50 je u sl. 14 nevidljiv, ali je izve-
den kao i oni, koji su predslavljeni.

Molor i time vezani delovi se stavljaju
u metalni sanduk 197, koji je, kako se iz
sl. 3 i 4 vidi, utvrden blizu vrala odeljenja
za adsorber.

Iz sl. 3, 41 5 se vide i sagorevadi za
zagrevanje adsorbera. Oni su obiéne vr-
sle sa glavama sagorevaca 198 kao i ce-
vima za meSanje 199 i noSeni su svakoj
kutiji adserbera sa po jednim | | preseka
gvozdem 200. Ovo je, kao Slo se vidi iz
sl. 5, svojim krajevima obe&eno na konsole,
koje su pritvrdene na ugaonicima za poja-
¢anje na donjoj ivici omolaca.

Celokupnom izgradivanju je zadatak, da
stvori kompaktan i narocito ¢vrst uredaj, koji
¢e davati potpun otpor udarcima, koji proisli-
¢u pri kretanju voza. Predstavljena izgra-
divanja pojedinih delova su, razume se,
data samo kao primeri izvodenja, a ne da
mora pronalazak bili ograni¢en na njih.

Patentni zahtevi:

1. Zeljeznitki vagon-hladnjaéa naznaen
time, §to je podeljen u dva susedna odeljka,
naime u skladidni prostor (20) i komoru
za aparate (62), a ova poslednja sadrzi
napravu za hladenje sa adsorpcionim telom
koje sa svojim omolatem (89) obrazuje je-



dnu jedinicu i noSeno je razdvojnim zidom
(85, 86) oba odeljka.

2. Zeljeznicki vagon-hladnjata po zahte-
vu 1 naznacen time, 3to je sud za ispara-
vanje (21) naprave za hladenje nameSten
ispod_krova skladisnog prostora (20).

3. Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1 i 2 naznac¢en lime, 3lo su omotaci
adsorbera (89) snabdeveni sa Sinama (99,
100) ili tome sl. za pritvrdivanje na raz-
dvojni zid (85, 86), dok se adsorpciona
tela, koja se sasloje iz paralelnih cevi (101)
koje sadrze adsorpciono sredstvo, pomocu
spojnih cevi (102) u koje cevi (101) redom
ulaze, koje se pruZaju poprec¢no prema
kutiji oslanjaju na gornje ivice omotaca.

4, Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—3 naznalen time, 8to donji krajevi
cevi (101) redom uticu (ulaze) u spojne
cevi (103), koje su pomocu jedne veze na
zglob (120) tako spojene sa razdvojnim zi-
dom (85, 86) da se sprecava oscilisanje
cevi (101), a da je ipak slobodno islezanje
cevi usled temperaturnih promena.

5. Zeljeznicki vagon-hladnja¢a po zahte-
vu 1—4 naznacen lime, $to je omotac ad-
sorbera (89) prikljuten gore na uredaj za
provetravanje (124), koji prolazi kroz krov
vagona i odozdo spojen sa ulazom za vaz-
duh (127) koji dopire do dna vagona, u
koji je umetnut jedan celijast (u vidu saca)
deo (129, 130) sa verlikalnim zidovima.

6. Zeljeznicki vagon-hladnjata po zahte-
vu 1—5 naznacen time, $to su iznad ulaza
za vazduh (127) namesteni potrebni sago-
revaci (198, 199) za stavljanje u dejstvo
adsorpcionih tela, koji su no$eni omotaci-
ma (89).

7. Zeljezni¢ki vagon-hladnjata po zahte-
vu 1—6 naznacen time, 5to se deo za ispa-
ravanje sasloji iz jedne horizontalne raspo-

redne cevi (63) i na ovu prikljucenih cevi
(64) isto tako horizontalnih i Sto su cev
za sprovod pare (23), koja izlazi od raspo-
redne cevi i cev (29) koja vraca konden-
zovanu tecnost za sud zaisparavanje u ra-
sporedenu cev rasporedene koaksialno je-
dna prema drugoj.

8. Zeljezniki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—7 naznacen time, 5to je rasporedena
cev (63) rasporedena u sredini skladi$nog
prostora popreéno prema poduZnoj osi
istoga, i spojena sa odvodnom cevi za paru
(23) jednom uspravnom cevi (67), tako da
i pri voZnji po nagibu ne moze isparljiva
teénost da dospe u cev (23).

9, Zeljezniki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—8 naznacen time, 3to je izmedu kon-
denzatora (27) i dela za isparavanje (63,
64) rasporeden jedan razdvojnik (28),
da bi spretio, da napon koji vlada u kon-
denzatoru dospe u sud za isparavanje.

10. Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—9 naznacen time, 5lo je kondenzator
(27, odn. 72), utvrden na krovu vagona i
§to je zaklonjen razmaknulim letvama (78)
ili lome sl

11. Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—10 naznacen time, 3lo je predviden
ventil sigurnosti (136) za odvodenje su-
vidnog napona u kondenzatoru, koji se jed-
nom cevi sprovodi u sud za isparavanje.

12. Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zahte-
vu 1—11 naznacen time, 5to je sud za go-
rivnu materiju (30) za pogon aparata za
hladenje, smesten u vagon.

13. Zeljeznicki vagon-hladnjaca po zah-
tevu 1—12 naznacen time, 5lo su sagore-
vaci, koji sluze za stavljanje u dejstvo ad-
sorbera, spojeni sa sudom za gorivnu ma-
teriju (30).
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