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Je 12 tiso¢
dovolj?

Poznamo ga z I8ke vasi. Ce imajo nastop
pevei; & se zberejo mladi igralei, e je v kraju
akcija, vedno je med njimi 29-letni Alojz
Janezié. Dosedaj smo ga srecevali v domadem
kraju, tokrat pa smo mu pristopili v njegovem
drugem domu, v SOZD ZPS delovna organi-
zacija Titovi zavodi Litostroj] TOZD obde-
lava.

Kaksna je bila vasa delovna pot do te zajet-
ne struznice? »V litostrojski izobrazevalni
center sta.me. zvabila prijatelja z vasi. To je
odliéna strokovna Sola, v kateri si teorija in
praksa neprekinjeno podajata roke. Po treh
odliénih letih Solanja sem prispel za manjSo
struZnico in potem napredoval. Spominjam se,
da sem prvi¢ dobil v kuverti 45 starih tisoa-
kov. Sedaj sem Ze deseto leto na tej velikanki,
na kateri struzim posamezne velike dele Zerja-
vov, turbin, ¢rpalk. Okrog 12 tisoé¢ dinarjev
zasluzim. Za to vsoto moram zelo dobro dela-
ti, tako, da se mi véasih zdi, da ze kar prevec.
Novi pravilnik pusta slabse delavee za tiso¢ do
pet tisoé dinarjev za menoj. Tako delovno
naprezanje me je pripeljalo tudi do spozna-
nja, da bo potrebno v Solo. Spomladi bom s

pomocjo Stipendije Litostroja postal delovo-
djo. Tudi zdravje me je prisililo v to odloci-
ICv.«

14, delovno tekmovinje kovinarjey Jugo-
slavije je torej zmagoshivno slovo od struz-
nice?

»Zi tekmovinje sem se tezko odloéil, To
sem cutil kot veliko odgovornost do podjetja.
Nit izbirnem tekmovanju sem bil drugi, na
slovenskem in jugoslovanskem pa prvi. Ko
sem se zavedel naloge po izhirnem tekmova-
nju Sisenskih strugarjev, sem S temeljiteje
prestudiral vso teorijo. Z dobrimi odgovori mi
je lahko prinesla pomembnih 300 tock. Kar
malo neroden sem bil, ko sem moral prijemati
za to€ice Solske univerzalne struZnice. Saj ve-
ste, kako se pocuti voznik, ko sede iz avtobusa
v ficka. Tako je bilo meni. Pa sem se zbral in
dosegel naziv najboljSega strugarja Jugoslavi-
je. Vsi so bili veseli mojega uspeha.«

Kolegi iz Litostroja so nas opozorili na vaso
izjemno voditeljsko suverenost?

»Res sem bil predsednik skupstine vsch
tekmovalcev »Kovinar 80«. Samostajnost in
odloénost pri nastopanju sem dobil v pevskem
zboru in dramski skupini, Trenutno sem pred-
sednik litostrojskega pevskega zbora, pa tudi
v nekaterih samoupravnih organih sem.

Solanje verjetno ozi vase delo v I8ki vasi?

»Trenutno res hodim le na pevske vaje in
nastope. Med igralce bom spet priSel po kon-
cani Soli. Ne zanemarjam pa dolZnosti v orga-
nih nove krajevne skupnosti. 8¢ predvsem
zato ne, ker moramo kar najhitreje zgraditi
nove prostore za krajevne potrebe. Pri tem
bomo prav gotovo sodelovali vsi krajani.

Ob pogovoru 0 mojem delu v Litostroju in
I8ki vasi, pa Zelim, da bi se z usmerjenim
izobrazevanjem ponovno dvignila vrednost
proizvodnega dela.« STANE JESENOVEC

ODGOVOR NA KOMENTIRANO POROCILO

»Grobi molk«

prebivalcev Selnika

Glede na ¢lanek Grobi molk Selnika, objav-
ljen v Nasi komuni dne 23. 9. 1980, se stalni
prebivalel zaselka Selnik pocutimo prizadete,
zaradi enostransko in tendenciozno napisanega
¢lanka in nepreverjenega dejanskega stanja.

Cudimo se poroéevaleu Stanetu Jesenovcu,
zakaj ni iskal pojasnil §¢ pri ostalih §tirih druzi-
nah, saj v ¢élanku opisuje odnose v vasi vsch
druZin. Poudarimo naj, da smo vsi vaScani zasel-
ka Selnik v primernih odnosih med seboj, le
druzina Stevanovi¢, ki obasno prihaja v vas, ne
komunicira z nikomer, razen preko sodi§ca (vsi
smo tozene stranke). Cudi nas tudi mirno in
zbrano pogovarjanje z vasim novinarjem, saj
takega mi vaséani ne poznamo. Ne preseneca pa
nas to, da je bil Miheli¢ Justin razburjen, ker
smo tudi vsi ostali vad€ani razburjem, ée nanese
pogovor na to temo.

Po resniénih podatkih v zaselku Selnik Zivi 12
ljudi in ne 10 kot navaja vas novinar. Glede
navajanja o poravnalnem svetu poudarjamo, da
je bil uspesen, saj so si udeleZenci segli v roke in
pili »likof«, vendar pa se druzina Stevanovié ni
driala dogovora poravnalnega sveta in je viozila
tozbo na sodisce.

DruZina Stevanovi¢ ima stalno bivalifée v
Ljubljani kjer tudi Zivi, v zaselek Selnik pa
prihaja obéasno, kjer so podedovali del domagi-
je. Vedji del obdelovalnega zemljiséa so si ogra-

dili z ve¢ kot en meter visoko bodeéo Zico in si
po svoji presoji postavili meje, Pri ugovoru so-
seda na pravilnost meje pa mu je Stevanovié
Rado grozil z Zeleznim drogom in tako uveljav-
lja svojo voljo.

V ¢lanku je napisano, da je ogroZen s strani
vaséanov in da iSCe zas€ito na UJV. Naj pove-
mo, da smo mi ogroZeni, saj nam grozi celo s
strelnim oroZjem.

Novinar navaja, da Stevanovi¢a vsake toliko
¢asa »Caka ta ali oni krajan, ali pa kar dva, trije
skupaj«, vendar pa menimo, da naj novinar
navede imensko kdo ali kateri vas¢an je cakal
Rada »s tem ali onim predmetoms. Resnica je
pa taka, da on in Zena i§¢eta posamezne vaséane
na samem, jih grobo Zalita in izzivata,

Cesta v zaselek Selnik pa je dostopna za
popravilo vsem, ki zahajajo v ta zaselek ves éas
in jo vaséani popravljamo kadar ima kdo éas,
skupne akcije pa so redke in se vsak sam, brez
pismenega povabila akcije udelezi.

Menimo, da smo s temi navedbami razjasnili
»GROBI MOLK SELNICANOV«, v kolikor
pa ste v dvomih glede nasih navedb pa predlaga-
mo skupni sestanek vseh prizadetih, ki ga orga-
nizirajte na Krajevni skupnosti.

VASCANI ZASELKA
SELNIK

NASA SKUPNA VARNOST
V CESTNEM PROMETU

Kaj ukreniti pri
prometni nesreci?

Ce smo zapleteni v kaksno kritiéno situacijo
iz katere mora nastati prometna nesreca, se
lahko vpraSamo, kaj bi tedaj storili? Ali je sploh
mogocée §e kaj ukremiti? Vsekakor je mogode, ¢e
imamo dovolj prisebnosti in vozniske izkuseno-
st

Pri prometni nesreéi je frontalno tréenje naj-
hujde. To je taka nezgoda, kjer dve vozili, ki
hitita v nasprotni smeri, tréita s celo sprednjo
povrdino. Hitrostni sili dveh v nasprotno smer
hiteéih avtomobilov se pri tréenju sedtejeta.
Prvia dolznosti voznika, ki se zave, da bo v
naslednjem trenutku tréil ob kak predmet ali
nasproti hiteée vozilo, je ta, di prepreéi frontal-
no tréenje. Za to je potrebno izredno obvlada-
mje vozilin, kajti v taki situaciji bi morali posku-
siti postaviti vozilo vsaj nekaj stoping pocez.

Encrgicen pritisk na zavoro in istoéiasno mo-
Cun odklon 2 volanom, napravijo mnogi vozniki
pomotoma. Pri frontalnem tréenju bi mogli to
marediti nalasé, ker s tem dosezemo dve stvari,
Prvi¢, hitrost vozila se¢ znatno zmanjSa, ker kole-
sitne hitijo v normalno smer, temved pocez in
drugic, vozilo ne treséi 7 vsem proceljem, tem-
ved morda Ie 2 robom in S¢ tedaj ne pravokotno,
temved posevino na smer premikangi.

Neverjetno se slisi, vendar statistike dokazu-
jejo, da je za nase telo bolje, €e pri nesredi ne
izleti iz kovinske kletke.

Petkrat veéja nevarnost je, da se smrino po-
skodujemo, ¢¢ pri prometni nesreci zletimo iz
vozila na prosto. Ce ostanemo v vozilu, so po-
skodbe, ki nastanejo, razliéne. NajhujSe nasta-
nejo v glavi. Skoraj dve tretini smrtnih primerov
so zakrivile poSkodbe na glavi. Na drugem me-
stu so poskodbe na udih, to je na nogah in
rokah. Volan zakrivi najvec poskodb na prsnem
kosu. To so najtezje poSkodbe Soferja. Torej,
drugo pravilo v sluaju prometne nesrece je, da
preprecimo , da bi nafe telo treséilo z veliko silo
v ohisje vozila.

Zavedati se moramo, da pri tréenju hitrost
vozila skoraj hipno pade na ni¢, nase telo pa se v
prostoru zaradi vztsajnost sile S¢ premika s

hitrostjo, ki jo je prej imelo nase vozilo. Pray
zato bi morali iz avtomobila odpraviti vse ostre
predmete in trde robove. Vsa notranjost sodob-
nega aviomobila bi morala biti previedena z
mehko oblogo. Toda, nasa vozila so paé taka,
kakrina dobimo iz tovarne. Zato usmerimo nase
ravnanje tako, da bodo posledice tréenja ¢im
manjse.

Prej smo rekli, da je pri prometni nezgodi
najbolj prizadeta glava. Zato je vazno, da se pri
nesredi varujmo pred poskodbami glave. To
najuspesnejse napravimo, ¢¢ pred obraz prek
krizamo roke. Morda si pri tej nesreéi polomi-
mo roke, toda zavarujemo si glavo. Druga stvar
ne katero moramo takoj pomisliti je, du prepre-
¢imo, da bi s preveliko silo prileteli v ogrodje
avtomobiki. To dosezemo tako, da se moéno
upremao na noge, da ne odletimo in da zmanjsa-
ma razdaljo med nasim telesom in predmetom,
v katerega bomo peizbezno tréili. Sofer ima
najvedi fiziéni stisk 2 volanom, sij se ga tukore-
ko¢ drzi z vsemi Stirimi.

Niajvedja nevarnost zi Soferja je vavod vola-
na, ki mu pri tréenju utegne predreti prsni kos
Zato naj se fofer skusa v primeru tréenja vedno
nagniti nekoliko proti sreding vozila, da se 120g-
ne vsaj osi volana. Prio mnogih nezgodih. ste
opazili, da so potniki, ki so sedeli na zadnjih
sedezih, ostali skoray neposkodovam, ker so se
enadli nevede med prednjimi in zadnjimi sedei,
Zato je dobro, da se potnik, ki sedi nie zadnjem
sedezu, zaveda, da je pri nezgodi nujbolje, ée se
skljuéi poéez zu hrbtni del sprednjega sedeza. §
tem spravi svoje telo v relativao ugodno lego, v
zavetje trpeznega sprednjega naslonjada. Pogla-
vitno je pad, da nase telo ne prileti z veliko silo
ob ostre predmete.

Torej, samoobramba ima veliko vlogo pri pre-
metni nesredi. Zato imejmo prisebnost, da redi-
mo tisto, kar se rediti da. Vendar pa je najbolje,
¢e napnemo vse sile, da do prometne nesrece
sploh ne pride.
' VELJA KOCIC
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Pesci

sprinterji

Nas bralec Hinko Wilfan nas je opozoril
na kratkotrajno zeleno lué, ki omogoca pes-
cem prehod prek Dolenjske ceste s Ceste za
gradom na Prule.

Postali smo nekoliko pred semafori na
dveh nasih najprometnejSih cestah: Dolenj-
ski in Trzaski. Rezultati so bili porazni —za
pesce. Semafor za peSce pri hisi Dolenjska
82 gori zeleno 12 sekund. Prehod je skoraj-
da mogod. Ze pri kriZiséu pri Karlovikem
mostu, ki ga omenja tudi na§ bralec, pa se¢
zaplete. Tu sveti zelena lug le 5 sekund, kar

~

ob obicajni hoji (5 km na uro) ne zadodéa
niti za prihod do polovice ceste. Na kriZi§¢u
Askerceve in Titove je zelena lué¢ znova 12
sekund.

Najhuj$a primera pa sta pri semaforu ob
Sentjakobskem mostu in pri prehodu prek
Trzaske pri kinu Vié. Tu se Elovek kar neho-
te spomni na risanko o Pink Panterju (neste-
tokrat predvajano na nasi TV), ki ne more
prek ceste. Pri teh dveh kriZiS¢ih zelena lué
za pedce gori le bore 4 (3tiri) sekunde. Se
predno se obéan dodobra zave, da sme preé-
kati cesto, zelena luka Ze ugasne. Neverjet-
no »dareZljivie pa so na Trzaski pri Iliriji,
kjer imajo pesci na voljo kar 14 sekund za
preckanje te prometnice.

Za reditev tega problema obstajata le dve
moznosti. Prva, nesprejemljiva, je, da pesci
postanejo dobri tekaéi na kratke proge ali
pa krsijo prometne predpise. Druga, spre-
jemljiva, pa je, da odgovorni tovarisi nekoli-
ko pregledajo delovanje semaforov in jih
prilagodijo razumljivim intervalom.

IVO BRECIC




