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Andrej CERNIGO)

Oblikovanje juznega obrobja Ljubljane: Slovenski
park in Administrativni kare

Oblikovanje juznega obrobja Ljubljane je zaradi njegove velikosti in
trenutne nedefiniranosti obravnavano skozi prizmo izgradnje celotne
Ljubljane, ki lahko v tem trenutku svoji zgodovinski podobi doda
razglednico iz obdobja, v katerem je delovala kot prestolnica nove
samostojne Slovenije v okviru Evropske skupnosti. Poleg organizira-
ne zapolnitve prostora do avtocestnega obroca in definiranja robu
proti krajinskemu parku Barje se kot ena od moznosti preseganja
obicajne urbane Siritve mesta izkazuje ambicioznejsa ureditev iz-
teka Barjanske ceste, ki bi morda lahko ustvarila novo razglednico
Ljubljane in pomagala utrditi tudi koncept mestne magistrale kot
novega reprezentancnega longitudinalnega centra mesta z najpo-
membnejsimi funkcijami, izdelanim javnim prostorom in zanimivo
arhitekturo. Prikazan je dosedanji razvoj razmisljanj o urejanju izteka
mestne magistrale v Barje oziroma o urejanju prostora med avtocesto

1 Uvod

Juzno obrobje Ljubljane je tako velik in $¢ nedefiniran prostor,
da je treba nanj pogledati skozi prizmo izgradnje celotne Lju-
bljane, ki je obravnavana kot novodobna slovenska prestolnica
in metropolitansko evropsko mesto. Zivimo v &asu, v katerem
lahko mesto v skladu s kontekstom zgodovinskega razvoja
prestopi nov prag svoje urbanisti¢ne identitete. Oziroma, na-
tan¢neje, Ljubljana mora svoji podobi prikupnega organsko
nastalega srednjeveskega mesteca pod gradom, oplemenitenega
z barokom in s Ple¢nikom, podobi urejenega in na¢rtovanega
Fabianijevega karejskega mesta s pridihom secesije med Zele-
zniSko postajo in Neboti¢nikom, podobi glavnega mesta mo-
derne jugoslovanske republike z Ravnikarjevim kompleksom
in mestnimi vrati v geografski ozini ter s krakasto razprienimi
stanovanjskimi sateliti ... dodati razglednico iz obdobja nove
evropske prestolnice.

Dabo mesto izkoristilo to priloznost, je treba ponovno neobre-
menjeno pogledati na njegovo strukturo. To seveda ne pomeni
nekritiénega podiranja obstoje¢ih vrednot, kot se je to, na sre¢o
v manj$em obsegu, dogajalo v podobnih prelomnih obdobjih,
saj bi se hitro znasli v usodi s kapitalom do neprepoznavnosti
prezidanih azijskih mest.

V kontekstu obravnavane naloge se - poleg organizirane zapol-
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in Ljubljanico: od bolj ali manj pomembnih zazidav, prek popolnoma
krajinskih ureditev do sinteze krajinske ureditve s specifi¢nimi arhi-
tekturami. Predstavljena je ideja spominskega parka, ki bi ustrezala
danasnjemu zgodovinskemu trenutku in mu dodala novo presezno
vrednost. Primerno bi bil reSen vstop v krajinski park Barje in prehod
urbanizacije v naravo. Predvsem pa je poudarjeno, da gre na tem
mestu za izredno lokacijo z velikim urbanisti¢nim potencialom na
ravni mesta in drzave, ki ji trenutna podoba in nacrtovalska pozornost
ne izkazujeta ustrezne pozornosti.

Klju¢ne besede: mesta, urbana forma, urbanisti¢no oblikovanje, Lju-
bljana, Ljubljansko barje

nitve prostora do avtocestnega obroca in definiranja roba proti
krajinskemu parku Barje — kot ena od moZnosti preseganja
obicajne urbane Siritve mesta izkazuje ambicioznejsa ureditev
izteka Barjanske ceste, ki bi lahko ustvarila novo razglednico
Ljubljane in utrdila koncept mestne magistrale kot novega re-
prezentanénega longitudinalnega centra mesta z najpomemb-
nej$imi funkcijami, izdelanim javnim prostorom in zanimivo
arhitekturo. V vsakem primeru pa gre na tem mestu za lokacijo,
ki ji trenutna podoba in naértovalska pozornost ne izkazujeta
ustrezne pomembnosti.

2 Juzno obrobje kot del mesta

Juzno obrobje mesta izrazito definira potek juzne avtoceste.
Na njeni severni strani je mesto, na juzni Barje. Avtocesta je,
podobno kot pred leti Zeleznica na severni strani, vnesla v
strukturo mesta mo¢no bariero, ki Se rigorozneje preprecuje
njegovo Siritev. Sre¢na okolis¢ina je, da je izgradnja avtoceste
sovpadla s splo$nim spoznanjem o potrebnosti ohranitve Barja
kot krajinskega parka in ne kot ekspanzijske povrsine mesta.
To prepricanje vsekakor ne obstaja od nekdaj, kar dokazujejo
razliéni naérti o njegovi urbanizaciji, in najbrz je bila glavna
varovalka samo tehni¢no zahtevnejsa gradnja. Lahko bi dejali,
da se je juzna avtocesta »znasla ob pravem ¢asu na pravem
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mestu, v nasprotju z zeleznisko progo na severu.

Kljub temu juzna avtocesta stika z Barjem ni resila v celoti.
Po eni strani so se vanj na juzni strani ze zazrli sanitarna de-
ponija in ¢rnograditelji (ali natanéneje »grdograditelji«), po
drugi strani pa je treba spoznati, da je Ljubljana brez urejenega
izhodi$¢a na Barje »kot obmorsko mesto brez pomola«. Na
juzni strani avtoceste potrebuje ureditve, ki bodo sanirale sani-
tarno deponijo in onemogocale delovanje »grdograditeljev«
ter omogocale udoben vstop v krajinski park.

Toliko, ¢e gledamo s stali$¢a krajinskega parka Barje oziroma s
stali$¢a krajinskega arhitekta. Vendar bi $e vedno veljalo pogle-
dati tudi s staliS¢a Ljubljane in tudi s stali$¢a prestolnice nove
drzave, kar bi po logiki stvari moralo biti isto. Obremenjeni
z vsakdanjimi problemi delovanja in Siritve mesta smo doslej
gledali na obravnavani prostor zelo pragmati¢no kot na katero
koli drugo periferijo, v katero spadajo prostorsko potratnejse
in vsebinsko manj ugledne dejavnosti, med katerimi zaradi
svojega obsega najbolj izstopa sanitarna deponija. K takemu
gledanju so pripomogli $e slaba nosilnost tal, problem talne
vode in poplavnost.

V zadnjem ¢asu se je odnos mesta do tega prostora z utrjeva-
njem vloge Barja kot krajinskega parka nekoliko spremenil.
Razmislja se o ¢im bolj rekreativno obarvanih dejavnostih,
vendar e vedno na ravni katere koli druge periferije. Pri tem
je spregledan enkraten in specifi¢en urbanisti¢ni potencial, ki
ga v obravnavanem prostoru pomeni iztek mestne magistrale
na avtocestni obro¢ ter njen stik z robom krajinskega parka
in Ljubljanico. Zaklju¢ek mestne magistrale na jugu, gledano
v obratni smeri pa glavni juzni vstop v sredi$¢e mesta, je v
obravnavanem prostoru gotovo najpomembnejsa urbanisti¢na
tema, ki ponuja idealno moznost za ureditev prehoda v Barje
in izoblikovanje njegove pozitivne identitete na ravni mesta
ali celo drzave.

Slika 1: Juzno obrobje Ljubljane z iztekom mestne magistrale
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3 Sirde oblikovalske vizije

Kljub vsej pozitivni energiji, ki je trenutno usmerjena v mo-
dernizacijo Ljubljane, se moramo zavedati, da pri tem ne gre
za novogradnjo kot pri arhitekeuri, temve¢ za bolj ali manj
radikalno adaptacijo in $iritev zgodovinsko nastalega mesta,
v katerem je najpomembnejsi posluh za obstojece, ¢eprav ne-
napisane urbane nastavke, ki se spletajo skozi ve¢ generacij.

Po zgledu arhitekta in urbanista Fabianija je treba poleg sicer
koristnih sektorskih analiz izlu$¢iti tudi morfoloske znadilnosti
obravnavanih prostorskih delov, ki bi bile uporabne za soo-
blikovanje mesta kot celote, in se po drugi strani zgledovati
po uspesnih ureditvah vedjih mest. Gre za urbano formo kot
organizacijsko vodilo in mentalno sliko mesta. Zanimiva je nje-
gova skica koncepta mesta na loku med Gradom in Ljubljani-
co ter tudi ideja o koncentri¢no polozenih ulicah z vedutami
proti Gradu na novem delu Ljubljane severno od Zeleznice.
In drugi¢, Fabiani je poskusal posnemati uspesne urbanisti¢ne
zasnove iz velikih mest. Tako je najbolj znan in v precej$nji meri
uresnicen njegov naért za mestni ring v Ljubljani z notranjim
ringom za tramvaj, ki je nastal pod vplivom dunajskega ringa.

Pomanjkanje strukturnih okostij za kompleksnejso mentalno
sliko mesta je v zadnjem ¢asu privedlo do ve¢ razstav z vizi-
jami o oblikovanju posameznih delov mesta (¢eprav $e vedno
primanjkujejo vizije o fizi¢ni podobi celote). Vizija Ljubljane
2025 arhitekta Janeza Kozelja, ki je bila v tistem ¢asu tudi
glavni del novega in svezega politi¢nega programa zupana, je
bila usmerjena v pospesevanje izgradnje mesta, pri ¢emer ima
pomembno vlogo tudi arhitektura, v iskanje novih prostorskih
konceptov mesta in tudi v urejanje dolgo ¢asa nedotaknjenih
oziroma namenoma prezrtih obmodij ¢rne gradnje in njihovo
vklju¢evanje v mestni organizem. Zanimivost Vizije Ljubljane
2025 je spoznanje mestne magistrale kot osrednje hrbtenice
urbanega razvoja Ljubljane, kar dokazuje ze njena maketa, ki
je bila na razstavi osrednja atrakeija.

Vizije Ljubljane, izdelane pri indtitutu Berlage (Light capital,
Urban Scripts for Ljubljana, Berlage Institute, Rotterdam,
2006), so zanimiv prispevek iz neobremenjenega okolja in
podajajo Stevilne strokovne izzive. Zal je odmaknjenost od lju-
bljanskih nepisanih urbanisti¢nih doktrin najbrz tudi razlog,
da pomembna lokacija na izteku mestne magistrale ni dobila
nobene pozornosti pri obravnavi.

Novi ob¢inski prostorski naért Ljubljane prvi¢ spoznava, da
mestna magistrala Dunajska-Slovenska-Barjanska ni mestna
vpadnica, saj ne vodi nikamor naprej v regijo, temve¢ je ne-
kaksen vzdolzni center Ljubljane, ki ne narckuje samo gostejse
in bolj reprezentativne zazidave, ampak tudi zahteva, da ma-
gistrala pridobi na simbolnem pomenu.
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Ker je Ljubljana glavno mesto Slovenije, bi bilo najbrz smisel-
no prav ob njeni magistrali ozna(iti slovensko osamosvojitev
in povratek v Evropo, podobno kot nas na kljuéne dogodke
spominjajo obstojece stavbe in prostori ob njej. V tem smislu se
ponuja ideja, da se park ob Ljubljanici nameni najpomembnej-
$im politi¢nim in reprezentanénim stavbam slovenske drzave
(parlament, vladna palaca, rezidenca ...). Po vzorih vejih drzav
bi tako dobili park, ki bi zdruZeval simbolno zgodovinsko in
drzavno reprezentan¢no funkcijo z rekreativno (Washington
Mall, Tiergarten ...).

4 Razvojideje o oblikovanju izteka
Barjanske ceste

Skupna znailnost idej o oblikovanju izteka Barjanske ceste je,
da gre za pomembno tocko v formi mesta. To je poudarjeno s
pomembnostjo predvidenega programa, z oblikovno zasnovo
ali pa s kombinacijo obeh. Velika razlika je v talni matrici,
pri kateri odprta ortogonalna mreza (E. Ravnikar) nakazuje
nadaljnji prodor urbanizacije v Barje, zaklju¢ena krozna forma
(V. Vavken) pa tendenco, da se tu grajeno mesto konca. V vsch
idejah je predvidena precejsnja ozelenitev. V zadnjih predlogih
gre vse manj za zidano strukturo in vse bolj za zelene parkovne
ureditve.

4.1 Edvard Ravnikar - spoznanje pomembnosti
lokacije ob misli na nadaljnji prodor v Barje

Iz $tudijske skice arhitekta Edvarda Ravnikarja lahko ugoto-
vimo, da je spoznal pomembnost lokacije na izteku Barjanske
ceste in na tem mestu predlagal izgradnjo univerzitetnega sre-
dis¢a v skladu z njegovim prepricanjem, da je juzni del Lju-
bljane bolj kulturno in visokosolsko orientiran, severni del pa
naj bi bil bolj namenjen poslovnemu Zivljenju.

Obmogje je raz¢lenil s prometno mrezo v pravilnem rastru
300 x 300 m. Odprt mrezni sistem cest nakazuje, da je prica-
koval $e nadaljnjo Siritev mesta v notranjost Barja.

Slika 2: Studija urbanizacije na izteku mestne magistrale (E. Ravnikar)
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4.2 Mesto na Savi (Urbanisticni institut RS,
Vladimir Braco Music) - utrjevanje koncepta
Ljubljane kot mesta na dveh rekah:
Ljubljanici in Savi

Urbanisti¢ni institut RS je izdelal ve¢ preizkusov severnega
zaklju¢ka mestne magistrale na Savi in s tem utrjeval idejo
Ljubljane kot mesta na dveh rekah, Ljubljanici in Savi.

Zaklju¢ek mimo mestnega sredi$¢a podalj$ane magistrale (Bar-
janske ceste) na jugu, ob precej visje leze¢em stiku z Ljubljani-
co, je izpeljanka te ideje. Po tej ideji naj bi bil severni zakljucek
mestne magistrale v parku ob Savi, njen juzni zaklju¢ek pa v
parku ob Ljubljanici. Pred obema parkovnima zaklju¢koma bi
se postavil e moc¢nejsi center.

4.3 Ljubljana 2000 - (LUZ, Vido Vavken) -
spoznanje prometne dostopnosti in prehoda
v krajinski park

V dolgoro¢nem prostorskem planu Ljubljana 2000, ki ga je
izdelal LUZ, institucija s tedaj strokovno najbolj kompetentno
strokovno zasedbo, se je na izteku Barjanske ceste pojavila obli-
kovno izstopajoca krozna forma zakljuénega mestnega parka,
ki ima premer 500 m in okoli katerega je bil ovit 300 m Sirok
pas osrednjih dejavnosti. Novi urbani center z velikim parkom
je nakazoval odlocitev o zaklju¢evanju Sirjenja urbanizacije na-
prej proti jugu v notranjost Barja in je sledil na¢elu ustvarjanja
novih centrov na prikljuckih obro¢a AC okoli Ljubljane, izha-
jajo¢em iz njihove ugodne prometne dostopnosti.

Program centra ni bil natan¢neje definiran, tako da je ¢akal
na kakr$ne koli zunanje pobude. Med ve¢ moznostmi se je
preizkusala varianta tedaj aktualne preselitve gospodarskega
razstavi§¢a ter moznost izgradnje vedjega in sodobnega med-
narodnega poslovnega sredis¢a.

Slika 3: Krozni park s pasom osrednjih dejavnosti (LJ 2000); sivo ob-
mocje parka po parcelnih mejah (OPN MOL)
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Kljub oblikovno introvertirani krozni zasnovi centra pa najbrz
obstaja vprasanje, kako bi lahko preprecevali njegovo Siritev
naprej proti Ljubljanici. Poleg tega se je $e vedno ohranjala
ideja o podaljsku Barjanske ceste v Barje, ali proti Igu ali pa v
katero od drugih smeri.

4.4 Zazidalni preizkusi (LUZ, Andrej Cernigoj,
1989) - zrahljana zazidava in vstop v
krajinski prostor Barja

Na podlagi generalnih urbanisti¢nih opredelitev Ljubljane
2000 je bilo izdelanih nekaj variant detajlnejse urbanisti¢ne
izvedbe izteka Barjanske ceste juzno od avtoceste. Najprej je
bila obravnavana moznost nove lokacije gospodarskega razsta-
visca, kar je bila tedaj aktualna tema, nato pa moznost izgradnje
mednarodnega poslovnega sredis¢a Ljubljana, za katero je me-
sto celo izdalo informacijsko zgibanko za trzenje.

V teh zazidalnih preizkusih je bila bolj izrazena morfologija
obstojeega prostora z znacilno strukturo ravnih izsusevalnih
jarkov in progasto parcelacijo, ki je nekoliko razbila strogo
»baro¢no« kompozicijo. Kompakeni poslovni obro¢ okoli
parka je bil zmehéan v ve¢ zaklju¢enih obmodij, pripetih na
krozno cesto okoli parka, med njimi pa so bile zelene cezure.
Poleg tega se je na tem mestu poudarila moznost za lokacijo
vstopa v krajinski park Barje. Vstopni objekt v novem centru
je bil z brvjo povezan s Ple¢nikovo cerkvico sv. Mihaela na
desnem bregu Ljubljanice ob Cesti v Crno vas, ob mostu pa
urejen pristan.

Slika 4: Konceptualna skica razdelave osrednjih povrsin po coningu
LJ 2000

4.5 Natecaj Barjanska cesta (1992) - prepricanje
o potrebnosti prodora zelenja preko
avtoceste proti mestu, prve (neopazene)
ideje o drzavniskih funkcijah

Natecaj je z rezultati opredelil novonastalo Barjansko cesto kot
zeleno avenijo z nizko (P+2) in redko zazidavo. Deloma je tak
pogled izhajal iz prepri¢anja o gradbeni neustreznosti terena,
deloma pa iz sledenja nacelu postopnega padanja visinskih
gabaritov od centra in severnega dela Ljubljane proti ravnini
Barja. V talni matriki predlogov nove zazidave se je praviloma
reflektirala ortogonalna, vendar na Barjansko cesto zasukana
parcelacija, ki je ob cesti izoblikovala zaporedje dinami¢nih
trikotnih javnih prostorov.

Tudi na juzni strani avtoceste, ki sicer ni bila glavna tema nate-
¢aja, so prevladovale razliéne parkovne ureditve, urbanizirane
povrsine za osrednje dejavnosti pa so bile v glavnem opuscene.
Pojavile so se ideje o lokaciji pomembnih slovenskih drzavni-
$kih in spominskih objektov, ki so vkljuéevale tudi moznost po-
stavitve variacije Ple¢nikovega parlamenta (F. Kosir priblizno v
okviru coninga Ljubljana 2000, A. Cernigoj v okviru podobne
krozne parkovne ureditve, vendar brez dodatnih povrsin za
osrednje dejavnosti). To je razumljivo glede na zgodovinski ¢as
osamosvojitve, v katerem je potekal natecaj, vendar so ostale
v glavnem neopazene. Predstavljen je bil tudi krozni park ne-
koliko manjsih dimenzij, vendar brez kakr$nih koli zidanih
struktur (V. Ravnikar).

4.6 Idejnazasnova ureditve Sportno-
rekreacijskega centra Barje (LUZ, Maja
Simoneti, 2002)

Osrednji del novega $portno-rekreacijskega centra je velik ve¢-
namenski osrednji objeke v osi Barjanske ceste nad nivojem te-
rena v podaljsku mostu preko avtoceste, ki pokriva te funkcije:
o vstop v novi §portno-rekreacijski center (servisni prostori,
parkiri$¢a ...),
o vstop v krajinski park Barje (informacijski center, razgle-
dni stolp, parkiri§¢a ...) in
o vstop v mesto (zadnja postaja tramvaja s parkiriddi za

park&ride ...).

V osrednjem objektu se ustavi ves motorni promet in s tega
stalif¢a deluje kot prometni terminal. Glede na obseznost
programa je zato predvidena moznost veetazne garazne hise.
Od tu se pot za pesce po dolgi odprti klan¢ini spusti na nivo
terena, na katerem je igri$¢e za golf, urbani park, adrenalinski
park, obmo¢je vrtickov in naravni park ob Ljubljanici. Pred-
videna je pe$povezava do 500 m oddaljenega novega pristana
ob Ljubljanici.
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4.7 Slovenski park - razstavni pano na razstavi
DAL Arhitektura-Inventura, (Andrej Cernigoj,
2007) - predlog oblikovanja parka z
zgodovinsko in drzavotvorno komponento v
kombinaciji z Administrativnim karejem

Predstavljen je bil koncept Slovenskega parka, ki bi utrdil idejo
zakljucka mestne magistrale v parkih ob Savi in Ljubljanici.

Park je oblikovan kot velik travnik krozne oblike s preme-
rom 500 m, ki je obdan s krozno interno dostopno cesto in z
obro¢em vije vegetacije. Ob robu parka se postavijo vsi naj-
pomembnejsi objekti in simboli slovenske drzavnosti: knezji
kamen, parlament po vzoru Ple¢nikove Katedrale svobode,
rezidenca in urad predsednika in predsednika vlade, rezidenca
za goste ... ter pomembna slovenska spominska obelezja. Tu je
prostor za protokolarne sprejeme in postavitve ¢astnih vodov
ter prostor za manifestacije in proslave.

Lokacija najpomembnejsih drzavnih stavb na robu mesta iz-
raza vedjo regijsko naravnanost, ne da bi jih bilo zato treba
preseliti v Maribor ali Novo mesto. Park je v Ljubljani, vendar
toliko stran od sredi$¢a mesta, da ni samo ljubljanski, ampak
vseslovenski, dobro dostopen iz vseh regij oziroma neposredno
z avtoceste na tocki juznega vstopa v mesto.

Obenem je park tudi turistiéna tocka pri vstopu v krajinski
park Barje z informacijskim centrom in rekreacijska travnata
povrsina za sprehode, sonéenje ali drsanje, spus¢anje zmajev
ali balonov, prireditve na prostem, nekaksen novi Tivoli. Rob
parka je oplemeniten s formo vivo. Nova brv ga povezuje z
znamenito Ple¢nikovo cerkvico sv. Mihaela na drugi strani Lju-
bljanice, pristan ob brvi pa je izhodis¢e za turisti¢no plovbo
po reki. Park je posrednik med grajenim mestom in naravno
krajino ter zaustavlja stihijsko Siritev urbanizacije v Barje.

Na severni strani avtoceste je bila ob Barjanski cesti na ne-
pozidanih povr$inah predlagana izgradnja novega drzavnega
upravnega centra, v katerega bi se postopoma preselili uradi,
ki so danes raztreseni po vsem mestu.

5 Slovenski park in Administrativni
kare

Ze precej izkristalizirana in tudi Ze Sire podprta ideja o za-
klju¢ku glavne mestne magistrale v novem mestnem parku
ob Ljubljanici, kot juznem polu podobne urbane ureditve na
njenem severnem koncu ob Savi, je bila v vklju¢ena v poseb-
ne strokovne podlage o mogo¢em urejanju juznega roba Lju-

bljane za potrebe novega OPN MOL, v okviru katerih je bil
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predlog $e podrobneje razdelan. Pomemben ¢len pri tem je
bila intenzivneje zazidana Cetrt na mestni strani avtoceste, ki
je kompenzirala na krajinski strani »izgubljene« potencialne
zazidane povrsine.

Slovenski park in Administrativni kare postaneta na juznem
zakljutku mestne magistrale mesta glavna arhitekeurna an-
sambla, ki utrjujeta novo podobo Ljubljane kot novodobne
slovenske prestolnice in metropolitanskega evropskega mesta.

Slika 5: Ljubljana kot mesto med Ljubljanico in Savo z juznim in s
severnim parkom

5.1 Slovenski park

Slovenski park je v nekem smislu novi Tivoli. Mesto se $iri,
medtem pa nismo opazili, da potrebujemo tudi nov Tivoli.
V obstoje¢em zmanjkuje » prostora za mir« (nizko gostoto
obiskovalcev), zmanjkuje lokacij za postavitev obelezij, obé¢a-
snih instalacij ...

Prav tako se vse bolj urbanizira prostor ob Ljubljanici, zato
potrebujemo novo Spico ali morda bolje e novo Livado.
Parkovno urejeno obrezje, dostopno obiskovalcem, je treba
razsiriti vedno visje ob Ljubljanici.

Osrednji del parka je zasnovan kot velik travnik krozne oblike
s premerom okoli 600 m in povrsino 28 ha. Obkroza ga dvo-
smerna parkovna ulica z radijem 317 m in dolZino 1991 m.
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Ob ulici so na obeh straneh vzdolzna parkirna mesta in dvojni
drevored, v katerem sta pe$pot in kolesarska steza.

Park je izveden na tamponu nasutja, ki zagotavlja, da bo trav-
nik uporaben. V veliki meri je bilo to nasutje ze izvedeno za
postavitev sedanjega vrtickarskega naselja.

Krog predstavlja zaprto fokusirano in geometrijsko pravilno
formo, ki v sicer nekoliko manjsi izvedbi ze obstaja tudi v
drugih ljubljanskih parkih. Najdemo jo tako v Tivoliju kot
v projektu novega mestnega parka za Bezigradom in tudi na
Hrvatskem trgu. V Slovenskem parku nastopa kot kontrast
znadilni ortogonalni mrezi izsusevalnih jarkov in parcelacije
Barja in jasno ozna¢uje pomembno tocko. Deluje kot pomol
oziroma otok v barjanskem »morju«, oziroma kot strogo kul-
tiviran mestni park v krajinsko bolj spros¢enem krajinskem
parku. Zeli biti preprost in ucinkovit kot uspe$no izvedena
Pot okoli Ljubljane.

Travnik je zamiSljen kot ve¢namenska povrsina, na kateri hkra-
ti ali v zaporedju potekajo najrazli¢neje rekreacijske dejavnosti
ali dogodki, ki smo jim pri¢a v velikih mestnih parkih (v ka-
terih je hoja po travi dovoljena), in tudi specifi¢ne barjanske
dejavnosti, kot sta na primer balonarstvo in spus¢anje zmajev.
V zimskem ¢asu je mogoce (tudi na umeten natin) izvajati
najrazli¢nejse igre in dogodke na snegu ali ledu.

Osrednjemu delu parka so na obodu dodane tri najpomemb-
nejse stavbe slovenske drzavnosti: parlament ter vladna in pred-
sedniska stavba. Ker gre za pomembne javne objekte, bi bil
seveda zahtevan javni arhitekturni natecaj. Razmisliti bi morali
tudi o znamenitem, vendar zal neizvedenem, Ple¢nikovem par-
lamentu, ki ga je Ple¢nik predvidel v Tivoliju v osi Subiteve
ceste in je kot pomembna slovenska arhitektura ovekovecen na
slovenskih bankovcih. Morda kot sodobna, interpretacija nje-
gove ideje monumentalnega stozca in prepirajocih se stebrov.

Stavbe oziroma drzavne palace so vzdolZni volumni, ustrezne
dolZine, dvignjeni nad teren, ki se od vhodnega dela ob kro-
znem parku iztegujejo v krajino. Pred vsako palaco je manjsi
reprezentanéni predprostor za potrebe protokola, od koder
vodi monumentalno stopnis¢e v dvignjeno pritli¢je z najpo-
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membnejsimi prostori. V nadstropjih so pisarniski prostori. V
zadnjem delu vladne in predsedniske palate so rezidenca in
prostori za goste, ki so obrnjeni v krajinski park. Pod stavbami,
ki podprte s stebri lebdijo nad terenom, so odprta parkiris¢a.

Poleg glavnih drzavnih stavb je ob obodu prostor za razna
spominska obeleZja, vezana na nastanek drzavnosti. Na naj-
vidnejSem mestu je postavljen knezji kamen kot najstarejsa
slovenska drzavniska relikvija, v njegovi osi pa tudi Muzej
slovenske zgodovine.

Park z navedenimi stavbami in obelezji simboli¢no oznadi
prostor in pomemben trenutek slovenske zgodovine. Obenem
ustvari kultiviran prehod v krajinski park Barje in, ne nazadnje,
prepreci nadaljnjo divjo urbanizacijo oziroma uni¢evanje kra-

jinskega parka.

Vstop v krajinski park Barje je opremljen e z informacijskim
centrom z manj§im muzejem Barja s predavalnico oziroma
sobo za delavnice, z restavracijo, s trgovinico in podobno.
Lociran je ob pespoti proti cerkvici sv. Mihaela, ob novi brvi
za pesce preko Ljubljanice z re¢nim pristanom.

Predlagani park je najbrz realen le, ée se ga izvede fazno. V prvi
fazi se z drevoredom in s pes¢eno potjo omeji in uredi travnik, v
drugi fazi se doda ulica z vsemi obrobnimi pasovi in drevoredsi,
v poznej$ih fazah pa se dodajajo $e posamezni objekti.

Pri tem v ckonomskem smislu ne gre za novo drzavno inve-
sticijo, temve¢ samo za zamenjavo drazjih, vendar razprienih
objektov v sredi$¢u mesta za nove objekte na skupni in repre-
zentan¢ni lokaciji na obrobju, ki bi bila za njihovo funkcionira-
nje veliko primernejsa. Je v neposredni blizini sredi$¢a glavnega
mesta, pa vendar nekoliko bolj samostojna, odmaknjena in
umirjena ter tako simboli¢no »v lasti« celotnega slovenskega
teritorija in ne samo Ljubljane, s katerim ga avtocestni kriz
enakovredno povezuje v vseh smereh.

Okoli ozjega obmodja parka je kot tampon proti avtocesti
predviden obsezen park z drevesi, ki obenem delno zastira
reprezentancne drzavne objekte ob kroznem travniku. Park z
avtohtonimi in tudi drugimi ustreznimi vrstami dreves pre-

Slika 6: Precni profil krozne ceste okoli parka
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kinjajo manje ali ve¢je jase, ki jih je mogoce v poznejsi fazi
oplemenititi s skulpturami (forma viva), z instalacijami ali
naravnimi posebnostmi. Obmogje, ki je jasno omejeno z ve-
&jimi izsuSevalnimi jarki (Curnovec, Kansov graben), se lahko
postopoma razvije v novi ljubljanski arboretum, v katerega se z
utesnjene lokacije ob Izanski cesti prestavi tudi Botani¢ni vrt.

Na juzni strani se proti Ljubljanici odpirajo ohranjeni progasti
travniki, ¢lenjeni z linijami manjsih izsuSevalnih jarkov, vzdolz
katerih je mogo¢ lahek dostop do reke. V tej smeri se odpi-
rajo lepi pogledi proti ravnici Barja z dominantnim Krimom
v ozadju. Od predvidene brvi gorvodno se na levem bregu
uredi stopnicasto brezino z drevoredom po zgledu Ple¢nikove
ureditve v Trnovem in manjsi pontonski pristan.

Okoli informacijskega centra Barja se uredi naravno oblikovan
zatravljen prostor z depresijami, v katerih se obcasno ustvari-
jo bajerji razli¢nih velikosti in oblikujejo zanimiv ambient za
sprehode, pozimi uporaben tudi za drsanje, lahko pa se posta-
vijo tudi rekonstrukeije kolis¢.

Velik problem obravnavanega prostora je gradnja na Rakovi
jelsi, saj se je njen, sicer manjsi del, znadel juzno od avtoceste
na ob¢utljivem soto¢ju Ljubljanice in IZice. Ker rusitev tega ob-
modja najbrz ni realna, je kot socialna in oblikovna sanacija na
tem mestu predlagana izgradnja diplomatske ¢etrti, kot dopol-
nitev programa drzavnih objektov okoli novega parka. Pred-
videnih je 100 arhitekturno sodobno oblikovanih dvoetaznih
stanovanjskih hi§ na ve¢jih parcelah 25 x 40 m (1000 m?), s
prostim odprtim pritli¢jem in z dvema nadstropjema v gabaritu
10 x 20 m s 400 m”. Celotna ¢etrt bi torej obsegala priblizno
40.000 m* BEP na 100.000 m? gradbenega zemljis¢a s pozida-
nostjo 0,2 in FSI=0,4. Garancija za ohranjanje arhitekturnega
videza ¢etrti bi morala biti najemna organizacija uporabe his.

Prometna zasnova predvideva umirjen ciljni promet v notra-
njost parka. ParkiriS¢a so namenoma razpriena, kar po eni
strani omogoca obiskovalcem (velikokrat obremenjenimi z
dolo¢enimi rekviziti) krajde in preprostejie poti do izbranih
destinacij v parku in zunaj njega, po drugi strani pa razprsi
prometno dogajanje, ki bi sicer zahtevalo veliko neprijazno
osrednje parkirisce ali pa celo $e bolj neprijazno parkirno hiso.

Zaklju¢ek linij mestnega javnega potniskega prometa s par-
kiri$¢em za P+R je predviden juzno od mostu ez avtocesto.
Zaklju¢ek mestnega tramvaja je ob ustrezni izbiri tehnologije
izveden brez zanke, v osi Barjanske ceste, kar pomeni, da se
ustavi pred krozno cesto v neposredni blizini muzeja in tako
bistveno skrajsa dostopne poti do razli¢nih ciljev v parku. Par-
kovno urejeno parkirisée za P+R je predvideno med avtocesto
in kon¢no postajo tramvaja.
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5.2 Administrativni kare

Pomemben sestavni del predloga urbanisti¢ne ureditve izteka
Barjanske ceste je tudi intenzivneje zazidana poslovna cetrt na
mestni strani avtoceste. Prvotna ideja, iz katere izvira tudi ime,
je bila, da se na tem mestu skoncentrirajo poslovne stavbe dr-
zavnih institucij, ki so sedaj razprsene po mestu, kar predstavlja
dolocene logisti¢ne ovire za njihovo delo. Tudi v tem primeru
ne gre za nove investicije, temved le za postopno zamenjavo m?
na sedanjih lokacijah za m* na novi skupni lokaciji. Ceprav
najbrz ne bi $lo za vse drzavne institucije, bi imel novi kom-

pleks poleg prakti¢nih prednosti tudi veliko simbolno vlogo.

[lustrativni predlog zazidave je oblikovan na pravilni mrezi 8 x
8 parcel, velikosti 48 x 48 m, kar pomeni, da celotna Cetrt meri
priblizno 400 x 400 m (384 x 384 m). Cetrt je postavljena
preko Barjanske ceste, v smeri obstojece parcelacije, tako da
je glede na cesto nekoliko zasukana. Izpusceni kareji na trasi
ceste ustvarijo zaporedje dveh manjsih vstopnih trgov in enega
vedjega osrednjega trga. Skupno je predvidenih 48 gradbenih
karejev, od katerih se lahko izpusti $e kak$nega za oblikovanje
dodatnega notranjega trga.

V karejih so predvidene poslovne stavbe, velikosti 32 x 32 m in
vi§ine P+M+6, torej okoli 28 m. Visina stavb je omejena tako,
da ne zapira lepih vedut na Grad, ki se pri vstopu v Ljublja-
no odprejo z dvignjenega mostu preko avtoceste. Zunaj tega
zornega kota sta na obeh stranch predlagana po dva visinska
poudarka, stavbi visoki okoli 60 m.

Skupno bi Administrativni kare lahko obsegal 42 objektov
P+M+6 z 8.200 m? BEP ter Stiri vi§je objekte P+M+15 s
17.500 m* BEP, skupno nekaj ¢ez 400.000 m?, kar bi pri grad-
beni parceli 110.000 m? pomenilo FSI=3,6. Ce bi bili nizji
objekti visoki samo P+M+4, bi obsegali 6.000 m* BEP, ves
kare pa nekaj ¢ez 300.000 m? BEP z FSI=2,7. Ce %elimo pri
vstopu v mesto ohraniti lepo veduto z mostu preko avtoceste
proti Gradu in Kamniskim Alpam v ozadju, bi morali na vzho-
dni strani kareja omejiti visino nizjih stavb na najve¢ P+M+4
(viina okoli 20 m), medtem ko sta oba stolpa zunaj vizure in
ne zakrivata pogleda.

Znotraj gradbene parcele so predvidene interne ulice s Sirino
16 m. Ulice so lahko nad medetazo pokrite, tako da ustvarijo
mrezo povezovalnih pasaz, kar bi bilo posebno uporabno za
funkcionalno povezane drzavne institucije.

V kleti, za katero je smiselno, da je zaradi talne vode omejena na
eno etazo, je prostora za okoli 4.000 PM. To pomeni nekoliko
nizjo pokritost s parkirnimi mesti, ki pa je primerna za drzavne
indtitucije in z javnim transportom dobro pokrito lokacijo.
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Stopnjo likovne pestrosti ambienta se glede na predvidenega

uporabnika doseze z ustrezno arhitekturno izvedbo posame-
znih stavb.

Slika 7: Administrativni kare - stavbni kareji z ulicami

Slika 8: Administrativni kare - parterni del s pokritimi ulicami in
stre$nim parkom

Slika 9: Juzni vstop v Ljubljano z mostu preko avtoceste, v ospredju
Administrativni kare v ozadju Grad in Kamniske Alpe

6 Sklep

Obravnava juznega roba Ljubljane je pokazala, da je poleg stra-
tegij za ustavitev prodora urbanizacije v krajinski park Barje
in izoblikovanja primernega prehoda najobcutljivejse obmo-
¢je izteka mestne magistrale oziroma juznega vstopa v mesto.
Minimalna zahteva te lokacije je velik urejen park z vstopom
v krajinski park Barje, glede na svojo posebno lego pa bi si
zasluzila tudi kaj ve¢. V nobenem primeru ne bi smela postati
odlagalis¢e dejavnosti, za katere sicer ne vemo, kam bi z njimi,
ali pa ostati prepus¢ena stihijski ¢rni gradnji oziroma postati
predmet ¢im boljSega » developerskega izplena«. Ce dejansko
zelimo zaustaviti prodiranje urbanizacije v Barje, tudi tranzi-
tnih cest na tem obmo¢ju ne smemo iskati. Dostopne ceste
do programskih tock na juzni strani avtoceste se morajo kot
pomoli koncati na svojem cilju, kar velja tudi za razmisljanja
o podalj$ku mestne magistrale v Izansko cesto, za katerega ob-
stajajo boljse alternative.
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