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levietek:

Clanck obravnava spremembe prometa na dveh magistralnih cestah, Kjer se
oblutno pozna ananjianje prometa v HrvaSko, Prikazan je razvo) prometa, 5¢ pose-
bej sezonskega, poletnegn prometa, in primerjava s stanjem po letu 1991, Poudarek
e tudi na podrobne)di strukiun in donevnem hodu prometa, kar je zahtevalo lastna
Stetja.

Kljuéne besede: geogralija prometa, cestm promet, struklura prometa, dnevin hod
prometa, Primorska, Slovenija

CONTEMPORARY CHANGES OF TRAFFIC ON SOME SECTIONS OF
INTERNATIONAL HIGHWAYS TRIESTE (I) —-RLIEKA (CRO) AND
POSTOINA (SLO) -RLETEKA (CRO) IN SLOVENIA

Abstract:

The article deals with changes of the traflic on two international lughways. Traflic
on both roads is very aflected by the situation in Croatia, especialy by the amount
of tourism in the Croatian Coastland near Rijeka. The development of trallic 1s dis-
cused, more atention 1s put to the detailed structure of traffic and its changes
through the day. Therefore an additional counting of traflic was realised

Kev words: geography of transportation, road traflic, daily change of traflic, struc-
ture of traflic, Primorska (Coastland), Slovenia

Uvod

Promet na mednarodnih magistralnih cestnih povezavah Trsi-Reka in Postoj-
na-Recka sc je po letu 1990 precej spremenil. Gostota prometa je upadla, zmanjSal
se je predvsem dotedaj izrazit poletni tunistiéni visck prometa, spremenila se je
tudi struktura prometa. Namen pricujoée razprave je geografska opredelitev ich

* Ingtitut za geografijo Univerze v Ljubljani, Trg francoske revolucije 7, 61000,
Ljubljana.
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sprememb, novepa obsega ter strukture prometa, Najprej smo prikazali razvoj pro-
meta na obravoavanih magistralnilh cestah v zadnjih osemnajstih letih, nato smo
opredelili spremembe v zadnjih letih ter obravnavali novo stanje.

Viri in metoda dela

Promet na obeh mednarodnih magistralnih cestah smo obdelali na ve Stevnih
mestih v Sloveniji. Po pregledu podatkov Republiske uprave za ceste Slovenije
smo s odlodili za tri Stevna mesta:

1. Na magistralni cesti M 12 Krvavi polok-Rupa, odsck §t. 354, avtomatsko
Stevno mesto §t. 604 v Gradiséu.

2. Na magistralmi cesti M 10-4 Postojna-Rupa, odsck st 339, avtomatsko
Stevno mesto St 615 pri Mali Pristavi.

3. Ma regionalni cesti Pivka-Ilirska Bistrica (preko Knezaka), odsck 8t 1380,
Slevno mesto St 398 v Zagornju.

Poleg tega smo izvedli lastna roéna Stetja v Obrovu, ki je od Stevnega mesta v
Gradiséu oddaljen 2 km v smeri Podgrada, oz v smeri meje s Hrvasko, ter med
naselji Gornja Bitnga in Topole pri zaselku Meznarija. ki je od Stevnega mesta pr
Mali Pristavi oddaljen priblizno 9 km v smen Ilirske Bistrice. Lega Stevnih mesl
je prikazana na shiki 1,
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Razprave Novejse spremembe prometa ...

Razvoj prometa smo obravnavali med let 1975-1993, Za leta 1975-1992 smo
podatke povzeli po objavah Republiske uprave za ceste (Podatki o Stetju prometa
na magistralnih in regionalnith cestah v Republiki Sloveniji za leta 1975, 1985,
1989, 1990, 1991 in 1992).

Leta 1992 (v Obrovu) in leta 1993 (med Gornjo Bitnjo in Topolcem) smo v
mesecu avgustu izvedli po dve lastni enodnevni rocni Stetji s poudarkom na struk-
turi prometa po mestu registracije vozila, smerch prehodov in dnevinem poteku
prometa.

Podatki Republiske uprave za ceste, ki smo jih v razpravi poveeli, so prido-
bljeni na razlicne nacine. V letu 1975 so izvedli 14 roénih Stetij na toéno dolocene
datume po navodilih Transportnega komitcja cvropske gospodarske komisije
(CEMT). na podlagi katerih so 1zrac¢unali povpreéni leini dnevni promet (PLDP).
Kasngje je na obravnavanih Stevnih mestih Stetje potekalo avtomatsko, Se vedno
pa s¢ je wzracunaval tudi PLDP. Z rofnimi Stetji Stirikrat na leto po metodi
latinskih kvadratov so dobili strukturo prometa v Stirih mesecih razlicnih letnih
casov. Poleu so rocno Steli v avgustu,

Ker je nase ro¢no Stetje potekalo le dolocene dneve v mesecu avgustu (Cetrick
in nedelja sredi meseca), so nam za primerjavo prish prav predvsem rezultati
aviomatskega Steya po dnevih, kakor tudi rezultati ronega Stetja v poletnem kvar-
talu, oz v mesecu avgustu. Pri izracunih avgustovskega prometa smo rocno Stelje
linarno ckstrapolirali na poln teden.

Rezultati
Razvo) obsega prometa

Prometa je na obch cestah v zadnjih 18 letih neenakomerno naraséal vse do
leta 1990, nato pa je padel na raven iz zacetka obdobja. pri Mali Pristavi pa Sc
nizje (slika 2). Od leta 1975 do leta 2 najgostejsim prometom (Gradisée leta 1990,
Mala Pristava leta 1986) je promet narastel za 55 %, oz 65 %. Razen v sredini
osemdestih let. ko je bil promet na obeh lokacijah priblizno izenaCen ali celo nekaj
veg)i pri Mali Pristavi, je promet v Gradis¢u za okoli 20-30 % vegji kot pri Mali
Pristavi.

Za pojasnitev relativaega padea prometa pri Mali Pristavi koncem osemdesctih
let in sploh za oceno obsega prometa na relacip Pivka-lhrska Bistrica je nuino
upostevali vse pogosicj$o uporabljano vzporedno cesto med Pivko in llirsko Bistri-
co preko KneZzaka. Na Sievnem mesiu Zagorje 6 km iz Pivke proti Hirski Bistrici
je promet narastel s povprecnih 974 vozil na dan leta 1985 na 1740 na dan v letu
1990 (za 78 %). V istem obdobju je promet v Mali Pristavi narastel za borih 15 %,
v Gradiséu pa za 47 %. Ce predpostavimo, da je vsaj polovica prometa v Zagorju
tranzitnega, je skupni porast na relaciji Pivka—Ilirska Bistrica (brez lokalnega
prometa v Zagorju) med lett 1985 in 1990, okoli 35 %. Skupni promet v Zagorju
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in Mali Pristavi je bil v sredini osemdestih let torej i okoli 10-20 % vedji kot v
promel v Gradis¢u. nato pa se je do leta 1990 priblizno izenaéil. Lahko tudi oceni-
mo, da je v tem obdobju promet preko Knezaka predstavljal okoli 15 % vsega
prometa na relaciji Pivka-Ilirska Bistrica

GradisCe, Mala Pristava, Zagorje
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Shka 2: Razvey PLIN za Stevna mesta Gradidée, Mala Pnstava i Zagore med let 1975
1992,

Figure 2: Development of average day traflic at counting points Gradidée, Mala Pristava
and Zagorje between years 1975 and 1992

Po letu 1990 pa se razmerje med prometom v Gradiséu in prometom pri Mali
Pristavi izrazito premaknilo v korist prometa v Gradiséu. V kriznem letu 1991 je
promet v Mali Pristavi padel na 41 % iz leta 1986 (02, 46 % iz leta 1990), v Gra-
disCu pa na 60 % leta 1990, 1ako, da je razmerjemed obsegom prometa v Gradiséu
in Mali Pristavi doseglo leta 1991 kar 1 : 1.75, oz 1 : 1,58 leta 1992, Po izraztem
padcu prometa pri Mali Pristavi. je v enem letu (do leta 1992) ponovno hitreje
narastel (za 22 %), v Gradiscu pa le za 10 %, Zanimivo pa je, da je bil v Zagorju
promet leta 1992 khjub taksnim padcem na okohidkih Stevnih mestih ¢ za 5%
vedji kot leta 1990, Ob uposStevanju te spremembe je bil skupni promet na relaciji
Pivka-llirska Bistrica leta 1992 pravzaprav priblizno enak kot v Gradisén. Promet
¢ez Knezak pa je tega leta doscgel kar okoli 40 % vsega prometa na tgj relacip.
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Sevonskost prometa je izrazita. V GradisCu in pri Mali Pristavi je bilo pred le-
tom 1990 v dveh poletnih mesccih. juliju in avgustu, priblizno 1/3 vsega letnega
prometa, v Gradis¢u celo do 40 %, Razmerje med PLDP v avgusiu in januarju je
bilo leta 1989 in 1990 v Gradiséu med 3 in 4. pni Mah Pristavi pa kar med 4-6.
To razmerje je na cestah v notranjosti Slovenije okoli 1.5 (npr. $tevni mesti Visnga
Gora, Idrija). v Petringah na cesti Kozina-Koper pa je bilo leta 1990 3.0

Maksimalne dnevne obremenitve promeia so bile in $e vedno seveda so naj-
vedje v poletnih mesecih, obicajno ob sobotah, izrazito povecan promet pa je bil Se
ob petkih m nedeljah. V Gradiséu je maksimalni dnevii promet ze presegel 20000
vozil/dan (avgusta 1989). pri Mali Pristavi pa so bili dnevii maksimum okoli
15000 vozil

Spremembe obscga prometa smo ugotavljali wdi s primerjavonasil Stetij v
sadnjih dveh letih s podatki RepubliSke uprave za ceste na isti dan v tednu in
podoben datum oz. sredi meseca avgusta. Primerjava je Zbrana v tabeli st 1.

Tabela 1: Dnevno Stevilo vozil v Gradis¢u-Obrova in Mali Pristavi-Topolcu na
cetrick in nedeljo sredi avgusta v letih 1985, 1989, 1990, 1992 in 1993

Table 1: The day number of vechiles at counting points in Gradisée—Obrov and
Mala Pristava-Topolc for thurshday and sunday in the middle of August in vears
1985, 1989, 1990, 1992 and 1993,

leto Gradisce Mala Pristava Obrov Topolc
cetrick nedelja cetrick nedelja

1985 7494 8018 I886 10770

198Y YROY 10585 b bl 10203

1990 ni podatka 968 681

19492 *3900 4100 ni podatka

1993 * ni podatka 4900 5800

* v obeh primerih je to ocena celodnevnega prometa — roéno Steye je potekalo le preko
dneva

*an estunation

Struktura prometa

Stetja Republiske uprave za ceste razlikujejo med osebnimi vozili, mopedi in
motocikli. avtobusi, razliénimi vrstami tovornjakoy - vse po kategorijah za doma-
ca vozila (do leta 1992 so 1o vozila iz Jugoslavije) ter tuja vozala, Leta 1992 pa
logijo domaca — slovenska vozila, vozila ostalih republik bivie Jugoslavije in wja
vorzila.
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V tabeli 2 je podana struktura po registraciji vozil za mesec avgust.

Tabela 2: Struktura prometa na Stevnih mestih Gradis¢e-Obrov in Mala Pristava
Topolc za avgust v letih 1975, 1985, 1990, 1992 in 1993,

Table 2: Structure of trafic at counting points Gradis¢e-Obrov and Mala Pristava-
Topolc for august in years 1975, 1985, 1990, 1992 and 1993

leto Gradise Mala Pristava Obrov Topolc
domata tuja domata uja
domestic forcign domestic forcign

1975 41 % 59 Yo 36 % 74 %

1985 27 % 73 % ni podatka

1990 28 % 72 % ni podatka

1992 * 45 % 55 % ni podatka

1993 ¥ ni podatka 41 % 59 %

* Ocena 12 dveh dnevnih 3tetij. V Obrovu je od 45 % “domadih™ vozil (kot se je to obra-
vnavalo pred letom 1992), jih je 27 % iz Slovenije, 18 % pa 1z Hrvadke.

** Ocena iz dveh dnevnih Stetij. Od 41 % je bilo 36 % slovenskih vozil in 5 % hrvaskih
vozil

* An estimation. 45 % od domestic traflic is divided 27 % to Slovenian and 18 % o
Croatian.

** An cstimation. 41 % od domestic traflic 15 divided 36 % to Slovenan and 5% to
Croatian,

Vouzil iz ostalih republik bivie Jugoslavije skorajda ni bilo.

Pri lastnih rofnih Stetjih nas je zanimala $¢ podrobnejsa struktura po registra-
cijah vozil. Tak pregled za §tiri Stevne dneve je podan s $tirimi strukturnimi krogi
(shke 3-6).

V Obrov je bil delez koprskih — torg) preteZno registracije domacinoy — tako v
cetrick kot v nedeljo okoli 1/4. Bistvenejia razlika se je pojavila pri regkih regi-
stracijah, ki so bile v Cetrick pogostejée kot v nedeljo, ravno obratno pa je s tréa-
Skimi in sploh italijanskimi registracijami.

V Topolcu je bil delez domacinov (registracija KP) manj$i. Zanimivo pa je. da
Je bilo absolutno $tevilo domacinov ne glede na dan v tednu tako v Obrovu kot v
Topolcu priblizno enako (med 930 in 1060 na dan). V Topolcu je bil izrazit delez
tujih neitalijanskih registracij (50 %-60 %), med katerimi so prevladovale pred-
vsem nemske in avstrijske registracije, manj pa je bilo madzarskih ter ¢eskih in
slovaskih registraci). Med tednom je bilo bistveno manj hrvaskih registraci) kot v
Obrovu.

Pri strukturi prometa po vrsti vozil najve¢ pove Stevilo tovornjakov, Na Stevni
dan med tednom — v &etrick sredi avgusia — so v Obrovu predstavljali 6.7 %, v
Topolcu pa 7.8 % skupnega prometa, Konee tedna pade dele? tovornjakov pod
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Razprave Novejde spremembe prometa

1 %. Avtobusov je v Eetrick pod 1 %, okoli 1 % jih jc konec tedna. Motoristov je
2-3 %, Podobna razmerja so tudi pred letom 1992) Vedno je delez tovornjakov pri
Mali Pristavi za 1-2 % vegji kot pa v Gradi&tn,

Struktura PLDP zaradi 1zracuna na celo leto seveda da nekay vidje deleze to-
vornjakov: Stevno mesto Mala Pristava 11,6 %, Stevno mesto Zagorje pa 7.8 %
{oboje v letu 1992).
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Figs. 3-6: Detailed structures of trafic
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Dnevni potek prometa

Dnevni potek prometa poroCila Republiske uprave za ceste ne vscbujejo. Dne-
vni potck prometa s¢ nam je #del se posebe) zammiv zaradi Stetja v sczonskem
casu tunsténih potovan). Obraviavali smo ga tudi po struktur prometa i po
smereh prometa. Rezultati so predstavijem na shikah 7-14.

Obrov - nedelja 16. 8. 1992

lzrazit je predvsem visck prometa prot proti Trstu v poznih popoldanskih in
vecernih urah (predvsem ttalijanske registracije). Sckundarni viski so zgodaj do-
poldne in pozno popoldne v ostalih smereh. med 12 in 14 uro pa je manj prometa.
Promet proti Reki je manjsi, dopoldne previadujejo ialijanske registracije. pozno
popoldne pa lokalni promet.

Obrov - Cetrick 20. 8, 1992

Proti Trstu sta izrazita viska zjutraj (7-8" — prednjacijo reske registracije) in
popoldne (14-15" - predvsem domacini, delno Reka in tujina), proti Reki pa cez
dan (13-14" — reske registracije in domacini, vendar uro kasncje: 14-15") in
svecer (po 19" - predvsem domadini in reani). Najmanj prometa je zjutra) proti
Reki. Tovornjakov je najved dopoldne (9-10"). po 15" pa sc njihovo Stevilo
razpolovi,

Topolc - nedelja 15, 8, 1993

Najbolj 1zrazit je jutranji visck proti Reki. prot Ljubljani pa je visck prav tako
sutraj in dopoldne ter po 17 urt. Pri vseh viskih so najmocneje zastopant tujcr. Od
tch splosnih gibanj prometa izstopajo le hrvaske registracije s padcem prometa
proti Ljubljani zvecer, ter deloma domacini, vendar njihov promet ne vpliva na
splosno sliko. Nasploh je ve¢ prometa proti Ljubljani. NajizrazitejSe zatiSje proti
Reki je popoldne in zvecer, ko je promet tujeev edinkrat izenacen # lokalnim
prometon.

Topolc - cetniek 19. 8. 1993

Manj izrazito kot v nedeljo. a vseeno v toku celotnega dneva, previaduje pro-
met tujeey. Najizrazite)si visek je dopoldne (o120 proti Ljubljani, manj pa izsto-
pa promet popoldne (150161 in 17M-18") proti Ljubljani in &ez dan (12P-13M)
proti Reki. Razen zjutraj in med 16 in 17 uro popoldne je promet proti Ljubljan
gostejsi. Tovornjakov je najve¢ dopoldne (11M-12" proti Ljubljani). po popol-
danskem upadu pa se njihov promet rahlo poveca pozno popoldne (po 187,

Nasploh je promet na vseh $tevnih dnevih gostejsi proti Trstu in Ljubljani in
ob ¢etrikih presega nasprotno smer za 20 % (Obrov) do 25 % (Topole). v nedeljo
pa za 70 % (Obrov) in 58 % (Topolc)

Med Stetji nismo opazili nobenih izjemnih dogodkov, ki bi lahko bistveno vpli-
vali na promet. Vsi dnevi $tetja so bili tipiém, vrodi poletni dnevi V etriek 19. 8
1993 po 18 uri je bila ploha

62



Razprave Moverse spremembe prometa

i i

SAERIEEN mimuE
®
< A H 3
%E ( i %i | *
gt ;| |2
-g-ﬁ H“"“m..“ ; ,8-“ lﬁ":
< R .
fiis] ; &5 __E
e {, o 2 H_M,J %
Hk : yaA :
éﬂl—ﬂ Y l -.-_‘* £t {

1P

~

N |

(2T

718
I
[
R

1518

] 1448 18T
k04 1518

smer Reka
smer Reka
\WAN
T e

1314

7 R TR

Obrov - nedelja 16.8.1992

Obrov, éetrtek 20.8.1992

YosL Ao

L ol

12

-
S

. .
R ) FL

RN TEE St

Slike 7-100 Dnevin potek in struktura prometa v obeh siiereh v Obrovu

Figures 7-10; Daily change 1f the traflic by structure and direction in Obrov

63



Ipor Sebenik Iarprave

2 2
@ (5]
— ~—
o @
0 s 94
23 el
ﬁ:r 7
-3 3t
4] g
E‘ [s}
a
e =

[an)
3 2
— ~—
@ ®
3] [s)]
Fﬂ 'l""E
o3 &
B2 £E
g 3%
5] o
"g- Q
&
e =L

Shke =14 Doevi potek i struktura prometa v obeh smerch v Lopolen

Figures 11-14: Daily change i the traflic by structure and direction in Topole

G4



Razprave Novepse spremembe prometa

Sklep

Zmanjsanje turisticnih potovan) zaradi vojne na Hrvaskem je izrazilo 2manj-
Salo promet na obeh cestah, To se pozna predvsem v poletmh mesecih. Obseg pro-
meta v lipicnih avgustovskih razmerah, ko previaduje promet turistov. sc je po letu
1990 razpolovil. Delez prometa domacinoy, ki je pred letom 1990 v takih dnevih
nasal okoli 10 % (ob najprometneiih dnevih tudi le 5 %), je narastel na okoh
25 % v Obrovu in na okoli 20 % v Topolcu. Zanimiv je primer regionalne ceste
Pivka-Ilirska Bistrica preko Knezaka. kjer je promet v stalnem porasiu in je po
oceni lcta 1992 doscgel 40 % vsega prometa na e relacin, Ta cesta sicer ni
kvalitetnejSa. je pa 6 km krajsa od magistralne ceste. Gre za svojevrsino informa-
cijsko movacijo. ki je ze prodrila izven lokalnih okvirov. Za Topolc je Se najbol
siacilnag previada wjeey (predvsem nemske in avstrijske registracije)

Vo Obrovu med twjimi nasploh previadujejo nalijanska vozila. Turisticen
promel proti Hrvaskemu primorju iz ostale tujine. ki je tu nedvomno prece) prispe-
val k sexonskemu visku od odprtja avioceste skozi Kanalsko dolino v Ttaliji pa do
leta 1990, se je po odpriju Karavanskega predora leta 1991 verjetno ponovio pre-
usmeril na magistralno cesto Postojna-Reka. ReSka vozila so precej pogostejsa
med tednom, ko gre verjetno #a nakupovalna potovanga v Trst (kljub padeu kupne
moci). deloma pa tudi za dnevno zaposlitveno migracijo

Dnevii hod vozil je ti. “poletni”™. Vecina viskoy je zjutra) in zgoday dopoldne
ali pozno popoldne in zvecer. Dnevne delovne migracije sc izrazitejse v Obrovu,
sa) na 1o cesto gravitirajo poleg samih naselyy ob njey. Se vehik del Brkimov (v
blizini je tovarna Plama) ter hrvaski dnevni migranu v ahlijo (delovni in nakupo-
valn). V Topolcu je tovrsien promet majhen, saj na magisiralno cesto dnevno gra-
vitirajo le prebivalei doline Reke in mangsega dela Brkinov

Pricakovati je. da se bo sezonski promet na obeh cesiah v prihodnje poveceval.
Vehkost povecanja bo odvisna predvsem od obsega turizma v Hrvaskem primorju
ter od stopnje obnovitve prometa 2 Dalmacijo nasploh. Zaradi Karavanskega pre-
dora se¢ bo veretno tunsuém promet hitreje poveceval na magistralni cest
Postojna-Reka.

Spremembe prometa izven (urisicéne serone pa jo preuranjeno ocenjevall, saj
podrobnejsih podatkov za leto 1992 v ¢asu raziskave Se ni bilo na voljo. potrebna
pa bi bila di dodatna podrobna strukiurna Sietja.

Summary

The traffic on two international highways Trieste (Italv) ~Rijeka (Croatia) and
Postojna (Slovema) -Rijeka (Croatia) in several poinis in Slovenia was examined.
We used two main sources of data:

1. Data of Slovenian roads bureau in Ljubljana, and

2. Additional detailed counting for four davs in August 1992 and August 1993,
realised with student’s help.
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Both of the highways are two lanes with no additional lane for traffic in the
same direction.

War in Croatia and reduced tourism on Croatian Coastland near Rijeka al-
fected first of all the summer scason traflic on both highways after year 1990, The
traflic in August was halved. from average aprox. 8000-11000 veh /day belore
vear 1990, 1o aprox. 4000-6000 veh, /day in years 1992 and 1993 (Table 1). Pro-
portion of the local traffic in August before year 1991 was about 10 % (or even
only about 5 % at weckends). In year 1992 and 1993 this proportion changed 1o
aprox, 15 %25 %.

In the section between Pivka and [irska Bistrica on the main road Postojna-
Rijeka (Figure 1), exists a parallel regional road (via Zagorje and Knezak) which
15 6 km shorter and of the same quality as the main road. Traflic on this road n
last years is. on contrary, still raising. An estimated proportion ol the diverted
traffic in year 1985 is about 15 % and in the year 1993 at least 40 % or morc.

Structure of the season traffic has been changed after opening of “Karavanke
tunnel™ in year 1991 Tounists from Germany and central part of Ausina used (o
take highways in laly and road Trieste-Rijeka before. Now they travel through
Slovenia and use road Postojma-Rieka. Between Triesie and Rijcka. however,
ltalians represent up to 50 % of the tralfic in August (Figures 3-6).

Daily change of traffic in August on the both roads follows a summer pattern
maximums are reached in the mornings and evenings. A local traflic variations on
the counting point Topole (travelling to work. etc ) in August represent unimpor-
tant share. In Obrov an evident daily magration 1o Tnieste (maimnly local Croatians)
and to the nearby factory (In Podgrad, 2 km away) was recogmised (Figures 7-14).

We predict more or less constant rising of traflic in the future. The amount of
scason traflic is dependent on the tourist attraction of Croatia and opening of the
coridor to the Dalmatia tourist region. However. a stronger rise 1s expected on the
road Postojna-Rijeka.
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