IZ PRESEZKA POSQJILA ZA CESTE

Titova na Crnuéah:
samo 800 metrov

Uredili bodo $e kriZiste Titove in Nemske
ceste — Denarja premalo, zato se obseg del

stalno kréi

Z denarjem iz preseika po-
sojila za ceste naj bi zgradili
oziroma preuredili krizidCe Ti-
tove in Neméke ceste in Titovo
cesto skozi Crnuge, s ploéni-
kom, za pefce in kolesarsko
stezo ter semaforiziranimi kri-
Zis¢i. Znano e, da sta prav to

r

krizi&&e in pa Titova cesta sko-
zi Grnuge nevarni za voznike in
za pesce.

Kako daled je Se reditev ozi-
roma kje se zatika, da aztja
érne prometne toke za =
gradom ni Se nihte lotil?

V zadnjem porogilu Soseske
o poleku priprav za graditey
objektoy iz preseZka posojila
za ceste v obdini Betigrad je
zapisano, da je bilo za kriZisce
Titove in Neméke ceste odo-
brenih 3,5 milijona dinarjev, za
Titovo na Crnuéah pa skoraj 8
milijonoy dinarjev; razélenjeni
nalogi pa sta pokazall, da so
odobrena sredstva premajhna.
Razpolotljiva sredstva so bila
torej razlog za zmanjSanje ob-
sega rekonstrukcije Titove ce-
ste na Crnugah, medtem ko
obsega del na kri2is¢u Titove
ceste z Nemsko ni moino
zmanijsati. Nasprotno, zelo re-
sno |e treba ratunati s preure-
ditvijo zapornic in signalnih
naprav na 2eleznikem preho-
du in tako 8e vigjimi stroski

Sicer pa je lokacijska doku-
mentacija, ki obravnava cest-
nogradbena dela, odvodnjava-
nje, razsvetljavo in semaforiza-
cijo krizisSa Titove z Nemsko,
2e |zdelana, Soseska pa prido-
biva soglasja za lokacijo. Lo-
kacliska dokumentacija obse-
ga: krak Titove proti Ljubljanis
pasom za liste, ki zavijajo v
levo; krak Titove proti Crnu-
¢am pa obdelujejo do naveza-
ve na most ¢ez Savo. Tak ob-
seg je smotrn, pravijo v Sose-
ski, zaradi navezave ploénika
na mostu s ploénikom v krizi-
8&u, krak Nemé&ke ceste pa so
obdelali v dolZini 200 metrov
(funkcionalno zado&8a odsek
v dolZini 100 metrov).

Vsi projekti so izdelani do
faze »idejni projekti=, na Sose-
ski pa predvidevajo, da se bo
stvar nekoliko zavlekla zaradi
raz8iritve zapornic na prehodu
¢ez 2eleznico. Zadrege uteg-
nejo biti tudi s soglasji sanitar-
ne inspekcije zaradi hrupa: po
eni stranl je ugodna nova in
bolj gladka povrdina kriziséa,
neugodno pa semaforizirano
krizis&e, obéasni zastoji in za-
to veéji hrup.

Kar zadeva rekonstrukcijo
Titove ceste &ez Crnuée pa je
treba povedati to: prvotno so
predvidevali obnovo od mostu
¢ez Savo do Zasavske ceste.

e na zaCektu obdelave pa je
bilo treba, tako pravijo na So-
seski, obseg skraj5ati, ker Re-
publiska skupnost za ceste e
nima redenega kriZanja Titove
z obvoznico. Tako so lokacij-
ske osnove izdelali za odsek
od mostu ez Savo do predvi-
denega avtobusnega obradali-
$€a pred bencinskim servisom.

Podrobnejsa Studija pa je
narekovala ponovno krajSanje
predvsem zaradi finanénih ra-
zlogov in zaradi teZko reéljivih
lastniSkih problemov. Na pred-
log krajevne skupnosti grnu-
¢e-Nadgorica so potem izbrali
odsek med dvema krizistema
ulice Ceneta Stuparja s Titovo
cesto s potrebnima pasovoma
za razvriCanje vozil. Ta odsek
bo doig okoli 800 metrov.

le za tako skrajSan odsek
so zaceli pripravljati lokacijsko
dokumentacijo. V zadetku ma-
ja so zbrali vse komunalne
podiage, v izdelavi pa sta urba-
nistiéni del in prometno-le-
hni&na situacija.

Ker je pricakovati, da se bo
pridobivanje zeml|iS¢ za razsi-
ritev cestiséa zavieklo, so se
odloéili za izdelavo dokumen-
tacije v dveh delih; pospeseno
za fekalno in meteorno kanali-
zacijo, kjer ne bodo posegli v
zasebna zemljis¢a; ko bo moi-
no, pa bodo izdelali 5e¢ pred-
parcelacijski delilni natrt ter
pripravili vse potrebno za pri-
dobivanje zemljise.

Do nekaterih pomembnejsih
objektov bo treba urediti na-
domestne dovoze. Samo v
skrajnih primerih bo namrec
mozen direkten dovoz s Tito-
ve: z 2eleznidke postaje, doma
krajevne skupnosti ter postaje
milice.

Mnogo teZav pri vsam tem bi
po mnenju Soseske odpadio,
&e bi bil znan investitor, ki bi
odlogil v koéljivih primerih. Te-
mu dejstvu gre pripisati pre-
cejinjo negotovost pri doloda-
nju obsega obravnavanih gra-
denj, kajti tudi zato projektanti
niso pravoéasno dobivali po-
trebnih navodil in so z izdelavo
projektne dokumentacije za-
mujall. In ne nazadnje, zakiju-
¢ujejo na Soseski, bodo Se te-
Zave zaradi zmanjSevanja real-
ne vrednosti odobrenega dele-
Za iz preseZka posojila, zato bo
treba zagotoviti premostitvena
sredstva.
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Peljali se bomo leta 2000

zakaj trasa se nikakor ni mogla vse odvisno od mednarodnih

Ljubljanski urbanistiéni za-
vod in cestna republiSka skup-
nost sta te dni v vseh petih
ljubljanskih obg&inah »razgrni-
li« zemljevide, ki zgovorno pri-
&ajo, kje so vodni rezervati, za-
zidljive povrdine in kako pote-
ka zaZrtana trasa avtomobil-
ske cestne obvoznice v oblike
érke U okoli ljubljanskega me-
sta.

Priprave za gradnjo prvega
dela - izmed Sestih - ljubljan-
ske obvoznice so v teku, zanjo
je Mednarodna banka Ze tudi
zagotovila posojilo. Gre za za-
hodni del obvoznice od Celov-
8ke ceste do Brezovice ali do
deteljice pri Dolgem mostu, ki

Za ::0. Je praktiéno veak korak na émudkem delu Titove ceste tveganje. Ploénika ni, nekateri so tvegall

8/ ZBOR OBCANOV

naj bi jo zageli graditi — &e bo
vse po sreci — 2e letodnjo je-
sen. Dogradili jo bodo — spet
po naértu do leta 1980. Podab-
no dolgo naj bi gradili tudi
vseh ostalih pet odsekov, ki
pridejo na vrsto po termin-
skem in finanénem planu v na-
slednjem obdobju. Toda pojdi-
mo lepo po vrsti. Celotna avto-
mobilska obvoznica bo Ljub-
llano zares obkroiila Sele leta
2000, kakor kalejo danafnje
prognoze in ni& prej. Tako ob-
voznica kot prikljugki, za kate-
re 8e tefe urbanisticna in bo
zacela potekati javna razprava.

Po sredi je desetletni cestni
program mesta Ljubljane, ki
ga skuSamo realizirati v &im
krajdem &asu. Mestna obvoz-
nica bo v resnici prava avto-
mobilska cesta z dvema lode-
nima pasovoma za dvosmern|
promet, od prave avtoceste se
bo lodevala le po tem, da na
njej ne bodo pobirali cestnine.

Etapno gradnjo ljubljanske
obvoznice narekujejo pred-
vsem finance, kakor pravijo
predsednik republiske skup-
nosti za ceste inZ. Lojze Blen-
ku$ in drugi predstavniki =ce-
starjev«. Kakor kaZejo promet-
ni tokovi, bodo morali najprej
zgraditi zahodni del obvozni-
ce, zalem juZni in Sele potem
severozahodni, to je beligraj-
ski odsek.

Gez dve leti naj bi torej zaho-
dnemu delo obvoznice sledila
gradnja juZnega dela do Do-
lenjske ceste. To je tako ime-
novano kolena &rke U, kiso ga
naértovalci nesli na skrajno
mejo smotrnosti. Obvoznica se
namreé tu izogne &rnim grad-
njam, ki jih prav ta ¢as skusajo
prebarvati v bele — skratka le-
galizirati, potekala pa bo po
mehkih barjanskih tleh, zato
bodo podobno zahtevne fte-
hniéne teiave kot na odseku
Dolgi most-Vrhnika, na cest,
kii je v gradnjl.

Bezigrajski odsek ljubljan-
ske obvoznice je, kakor pravijo
naértovalei, kamen spotike,

izogniti . nalbaljsim

stveni problem predstavija $e
neposredna bliZina stanovanj-
skih sosesk. Na beZigrajskem
odseku, dolge kakih osem ki-
lometrov, bo trasa skoraj v ce-
loti vkopana do Sest metrov
globoko v savski prod, sprito
¢éesar bodo samo tu izkopali
okoli milijon kubikov gramoza
in mivke, prepotrebnega grad-
benega materiala ne samo za
cesto in cestne objekte, tem-
veé e za kaj drugega. To je
vsekakor kapital, ki ga je ob
ceni za cesto vradno uposte-
vati.

Razervatov pitne vode ob-
voznica ne bo ogroZala, saj jo
bode podobno kot cesto Vr-
hnika-Postojna poSteno za&éi-
tili. Gre za posebne lovilce ne
samo meteorne vode, temveé
tudi olja, ki bi se utegnilo razli-
ti ob nesreéno prevrnjeni avto-
maobilski cisterni.

Nikakor pa se na$ del obvoz-
nice ne more izogniti skoraj
strnjenim stanovanjskim nase-
ljem, kot so BS-3, kjer bo pote-
kala tik ob robu in na prikljué-
ku Stajerske avtoceste z mo-
stom &ez Savo &rnim tomacev-
skim naseljem, kjer se bo ta
prikljuéek zlil z obvoznico nad
tomadevsko gramoznico. Kori-
dor za obvoznico pri nas je re-
zerviran, padla bo le stavba
nekdanje KS Posavje. Zdaj je
%e prezgodaj, da bi govorili,
ker je gradnja tega odseka po-
maknjena na leto 81/82, ¢e ne
morda 8e kaj kasneje. kar je

posojil in lastnih finanénih

" Vkopana cesta za BeZigra-
dom pomeni protihrupno za-
Stito, ki je nedvomno velike
vrednosti za stanovanjska na-
selja, ki stoje ob njej, vendar
bo zato draZja - ¢e odmisljamo
z naértovalci in gradbeniki
vred gramozno zlato jamo, ki
jo vsaj v debati vrednosinc
podcenjujejo.

In javna razprava o ljubljan-
skih obvoznicah U sistema.
Trajala bo 60 dni, ker je »pad-
la= v obdobje poletnih podit-
nic. Toda nié zato, kaj je Seste-
deset dni proti 21 letom, koli-
kor jih po dana&njih predvide-
vanjih 8e preostane, preden se
bomo v eni sapi zares lahko
zapeljali okrog Ljubljane po
dograjeni avtomobilski obvoz-
nici.

Ce se bo dinarju za ceste kaj
bolje godilo v prihodnjem
cestnem obdobju, se potemta-
kem tudi kaj prej lahko nadeja-
mo dograditvi ljubljanske ob-
voznice, sicer pa — kot Ze rete-
no. Zdaj je torej &asa na pre-
tek, da se kot obéani — na
osnovi zadértane obvoznice -
odloéimo, ali nas zacrtana tra-
sa kaj moti ali ne in kaj nas-
ploh mislimo o ljubljanskem
cestnem vozlis€éu, ki ga vsak
dan preizkusamo na lastni ko-
2l. Do 10. septembra je torej
€as, da pridemo na dan s svoji-
mi pomisieki, predlogi in do-
poinili, kar zadeva predlagani
natrt, medtem ko so finance in
njihova moé& éasovno paé zna-
ne — do leta 2000. 1.0,

(" UREJEN ODCEP LITIJSKE CESTE
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\ima namred prednost!

Pazi, nimas prednosti!

Vozniki, ki jih je v zadnjem &asu vodila pot mimo novega krizigéa
pri odcepu Litijska ceste s Titove (nekaj sto metrov od bencinske
&rpalke na Crnuéah). so se znasli v novi prometni situaciji. Pred-
vsem zaradi potreb nove asfaltne baze na Crnuéah so to kriziste
(konéno!) razsirili, da so poveéall varnost. Krizisée je dobilo nove
pasove, talne oznatbe in nove prometne znake. Pomembni so
trikotniki, ki svarijo pred nevarnostjo ob vkljufevanju na pre-
dnostno cesto. Tak trikotnik bo nemara presenatil vaznike, ki so
vajeni =po starem« zavijati s Titove na Litijsko. V kri2is&u se morajo
sedaj najpre] prepri€ati, ¢e hkrati z njimi pe zavija z njihove leve
tudi tovornjak (ki je pripeljal z Brnike in pelje v asfaltno bazo). Ta
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