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GOSPODARSTVO

DIREKTORJI 0 0SAMOSVOJITVI SLOVENIJE

O tem, kako bo osamosvojitev Slove-
nije vplivala na gospodarske tokove,
smo povprasali nekaj direktorjev podje-
tij iz nase obCine. Zdi se, da so zmerni
optimisti.

Roman Pipan - ONA - ON: Z osamosvoji-
tvijo Slovenije se za nas ne bo zgodilo nig

posebnega. Se vedno bomo najvedja veriga tek-

stilnih prodajaln v Sloveniji. zdaj najvedja tudi
‘v Jugoslaviji. To je prednost in slabost hkrati.
Prednost. ker lahko vplivamo na trZzna dogaja-
nja. in slabost. ker nas vsi napadajo. Toda
konkurenca je potrebna in zdrava.

Oblatila, ki jih prodajamo v nasih prodajal-
nah, zaradi kakovosti in modnosti kupujemo
predvsem na slovenskem trgu. Razvijamo
lastno blagovno znamko, torej gre za narodene
izdelke. Zato ne moremo kaj prida vplivati na
nabavo surovin zanje.

Poseben pa je polozaj nase veleprodaje. kjer
se na jugoslovanskem trgu pojavljamo v dveh
vlogah: kot kupci-in kot prodajalci. Smo na-
mreé najved)i slovenski veleprodajalci talnih in
stenskih oblog ter zaS&tnih sredstev. Te pa
v glavnem izdelujejo v drugih republikah. Do
zdaj z njimi nismo imeli vedjih tezav. Nekaj
manjsih pa smo uspedno redili. Tako bo najbrz
tudi v bodoce. kajti »vrofe glave« se bodo tam
hitro ohladile. Pregovor ne pravi zaman: »Voda
in trgovina vedno najdeta svojo pote.

Lojze DeZelak — KOLINSKA: Osamosvoji-
tev sicer vsi pozdravljamo. saj mislimo. da je za
Slovence pomembna. zlasti na polititnem in
kulturnem podro¢ju. Toda ta trenutek smo
v negotovosti. Nobenih oprijemljivih podlag ni-
mamo za naértovanje poslovanja o tem datumu.
Se bomo $e lahko drZali nacela. ki smo ga
uveljavili v zadnjem casu. da blago prodajamo
tistemu, ki nam ga tudi redno placuje? Torej ne

glede na morebitne nove meje in nove drzave?
ob tem je treba tudi vedeti. da Kolinska Ze ob
nastanku leta 1908 ni racunala le na trzisée, ki
ga obsega danasnja Slovenija. pac pa SirSe. Kas-
neje je svoj polozaj Se utrjevala in Sirila, ne le
proti jugu — tam imamo trenutno kar trinajst
svojih skladis¢ — pa¢ pa tudi proti severu in
zahodu, kjer predvsem dobivamo znanje. Smo
pat podjetje. ki potrebuje SirSe zaledje. Dva
milijona Slovencev preprosto ne more preive-
&iti toliko Zvedilnega gumija, kot ga proizve-
demo. Poleg tega pa za proizvodnjo potrebu-
jemo moko. sladkor. olje. gobe in Se vrsto
drugih surovin. ki jih zdaj dobivamo iz drugih
republik. Zato bi ob morebitni izgubi (rZis¢ iz
politiénih razlogov imeli kar precej Skode. Naj-
b si tudi nova drZava ¢esa takega ne Zcli, saj bi
Skodovala tudi sama sebi.

Zato vsa ¢ast politikom. najbrz vedo. kaj
delajo. Toda véasih bi nas le lahko povprasali,
kako posledice posameznih ukrepov &utimo
v praksi.

DENAR ZA NOVO
ZAPOSLOVANJE!

Miha Klesnik - TEOL: Po mojem se bo vsaj
za krajsi Cas gospodarska aktivnost zmanjsala,
ker vse stvari ne bodo urejene. Gospodarstvo
pa ne more ¢akati. ampak se odvija-vsak dan.

Zlasti so pomembno dogovori z drugimi repu-
blikami, oziroma novimi drZzavami. Vedeti mo-
ramo, da je denimo Iskrina telefonska Zica na-
rejena iz bakra, izdelanega v Boru, in plastike iz
Panéeva, prodaja pa se v tujini. Veliko nadega
izvoza ne temelji na blagu slovenskega izvora,
v bistvu izvaZamo naSe znanje. tehnologijo in
trZenje.

Prav pri izvozu lahko priakujemo te-
#ave. saj tujina priznava le papirje z jugoslovan-
skim Zigom. Ne gre le za birokratsko domislico,
zato bo morala slovenska oblast urediti tudi to
in tako omogoéiti prehod slovenskega blaga ¢ez
meje. Deklarativno je vse mogoce, toda za Ziv-
lienje je pomembna tudi operativna izpeljava,

Prav bi nam pridel tudi izdatnejsi kredit iz tu-
jine, saj bi omogotil predah in gospodarstvu
omilil teZavnost prehodnega obdobja. Tudi pri
snovanju slovenskega denarja bi morali prej
storiti vse za njegovo stabilnost. Le na ta nadin
bi bilo gospodarstvu omogoceno resno nacrto-
vanje poslov. Tako pa zdaj negotovost. recimo
glede napovedane devalvacije. za katero nihée
ne ve. kdaj bo, niti kolik$na bo, preprosto
vkalkuliramo v ceno. S tem pa inflacijo le Se
pospesujemo.

Andrej Lasi¢ - VELANA: Mi politi¢no ne-
stabilnost Ze nekaj ¢asa &utimo, denimo pri
slabfanju platilne discipline pri nasih odjemal-
cih. Zato smo bili primorani zadeti s selekcijo in
za nas ni toliko pomembno, ali je kupec z juga
ali severa, pomembno je. da pladuje v rokih.
Moram pa refi. da politika mi resno ogrozila
vezi z naSimi tradicionalnimi partnerji. V fasu

SR

znamenite srbske blokade slovenskega blaga so
vedno nasli poti in na¢ine. da so ohranili po-
slovno sodelovanje z nami. Kasneje se je izka-
zalo. da je zaukazana blokada 3e najbolj Skodila
Milogevicu. Zato mislim, da bomo tudi zdaj
v tak$ni ali drugacni obliki Se naprej sodelovali,
¢eprav se bo promet najbrZ nekaj zmanjSal.
Na drugi strani pa je res, da je drZavo, ki je
desetletja ustvarjala poslovne in druge vez.
zelo tezko kar ez no¢ nadomestiti z drugo. Iz
izkusenj vemo, da je vse nagle polititne spre-
membe najprej ¢utilo gospodarstvo, praviloma
ne v dobrem. Za samostojnost je treba delati
postopoma. odstranjevati napake. tudi lastne.
in izboljdati tisto, kar se je izkazalo za uspesno.
Modro bi se bilo dogovoriti za dolo¢ene skupne
elemente. denimo za monetarni sistem s podsi-
stemi. za skupno vodenje vojske. pri éemer pa
ima vsak lahko tudi svojo vojsko. za dologene
sestavine zunanje politike in podobno. Mislim.
da bi kaj takega tudi svet podprl.
J. POGLAJEN

PREVOZ TOVORNJAKOV PO

ZELEZNICI

Skupséina obéine Ljubljana Moste-Polje
Izvrni svet
Ljubljana, Proletarska c. 1

objavlja

RAZPIS

ZA VLOZITEV ZAHTEVKOV ZA SUBVENCIONIRANJE
PRISPEVKOV ZA SOCIALNO VARNOST, S KATERIM
ZELIMO SPODBUDITI NOVO ZAPOSLOVANJE

Vsebina in pogoji razpisa:

1. V letu 1991 namenjamo za subvencioniranje prispevkov za socialno
varnost za novozaposlene delavce sredstva v vigini 500.000.00° din.
Subvencioniranje bo potekalo do izérpanja sredstey,

2. Na razpis se lahko javijo obrtniki in podjetja.

3. Sredstva so namenjena vzpodbujanju povefevanja Stevila zaposle-
nih v delovnem razmerju za nedoloéen &as s polnim delovnim Easom
v primerjavi s Stevilom zaposlenih na dan 30. 4. 199].

4. Kot novo zapeslovanje se ne Stejejo prezaposlitve delaveev iz ene
obratovalnice oz. podjetja v drugo obratovalnico oz. podjetje. katere
ustanovitelj je ista oseba. njen zakonec ali sorodnik v prvem kolenu.

5. Mesecni znesek subvencije znasa 100% vseh prispevkov (iz bruto
osebnega dohodka delavea in prispevkov v breme delodajalca). vendar
le v primeru. ko so ti obraéunani za ves mesec.

6. Upravifenost do subvencije za zaposlene pri obrtnikih se ugotavlja
na podlagi evidenc upravnega organa. podjetja pa so podatke o povede-
vanju Stevila zaposlenih dolZzna mese&no pet dni pred izplatilom osebnih
dohodkov dostavljati na posebnih obrazcih (obrazce dobite na Sekretari-
atu za gospodarstvo in druZbene dejavnosti ob¢ine Ljubljana Moste-
Polje).

7. Zahtevke za subvencioniranje prispevkov za socialno varnost je
potrebno vloZiti na naslov: SKkupitina ob¢ine Ljubljana Moste-Polje.
Sekretariat za gospodarstvo in druzbene dejavnosti. Ljubljana. Proletar-
skac. 1.

8. Dodatne informacije lahko dobite na Sckretariatu za gospodarsivo
in druzbene dejavnosti (telefon 441-544 int. 243).

Leta 1983 so iz Nemcije na
postajo Ljubljana Moste prvi
tovornjaki prispeli po Zeleznici in
se hkrati vracali drugi v nasprotni
smeri.

Razvoj tovrstnega prometa je bil
v teh letih na zahodu Ze dokaj razvit iz
preprostih razlogov kot so:

— prihranek pri obrabi vozila.
- ekoloski ucinki.
- hitrost,
odprava dvojne zasedbe,
— ovire v zimskih razmerah in éa-
kanje na mejnih prehodih.
- pomanjkanje dovolilnic.

Vsi ti razlogi so bili tovornjaki. ki
so jih tako prepeljevali pretezno tuji.
Do letosnjega leta so se razmere v ce-
loti spremenile. Avtovlak uporabljajo
skoraj izkljuéno nasa prevozniska po-
djetja.

Ker ti vlaki prihajajo in odhajajo
prav iz nase ob¢ine. je prav. da o teh
prevozih vemo kaj veé. Po statistiki
smo v letu 1983 prepeljali 1584 tovor-
njakov, leta 1990 pa 17.300. Iz teh
podatkov lahko izratunamo. koliko
manj je bilo ekoloske skode. nesre¢
na cestah in obrabe le-teh. Krajani
nase obéine v vedini poznajo ta nadin
prevoza. saj ga pogosto vidijo na Po-
staji Ljubljana do Kontejnerskega ter-
minala. Na terminalu vlak naloZijo in
razloZijo ter opravijo vse carinske for-
malnosti. Za uvoz ali izvoz potrebuje
voznik za vse prevozne in carinSke
formalnosti dobro uro.

Verjeli ali ne. &as prevoza iz Ljub-
ljane do Miinchna. vklju¢no z vsemi
deli je to¢no 12 ur. Ista garniturad voz
se obraca v 24 urah.

Med 8-urno voZnjo imajo vozniki
za pocitek na razpolago spalnik. V or-
gamizaciji Kontejnerskega terminala
in YU KOMBILJA kot mednarodnega
organizatorja pa voznikom za potova-

nje dajemo brezplaéno malico (send-
vi¢, sok, sladica ali sadje). casopise in
ob¢asno razlicne turisti¢ne prospekte.

Z urednikom je dogovorjeno. da bo

‘tudi naSe glasilo vklju¢eno v propa-

gando. Za zdaj je tak$en prevoz uve-
ljavljen le v.Sloxeniji. pripravljajo pa
se projekti za razdiritev,

““AVGUST GRABLIEVEC




