ko jikey mosi

odpravljena. (Ustrezen program smo razvili tudi v Ljubljani: Megugar 1972,
l"all-:ullc-ln za naravoslovje in tehnologijo univerze v Ljubljani.)

V zakljufku je sspiritus movens< simpozija prof. D. Ogrin strnil priza-
devanja posameznih prispevkov v nasledoje misli: -To, kar doZivljamo danes
(v preobrazbi krajine) in v éemer smo sodejavni, je del procesa, ki po svojih
razseznostih, €asovnem obeleju in korenitosti verjetno pomeni preobrazho,
ki bi ji lnhko rekli najvedja prostorska revolucija v zgodovini ¢loveske civili-
zacije: pomeni daljnosezno prestrukiuriranje krajine v njeni celoini razno-
liki fenomenologiji.e

Najvedja vrednost prispevkov v zhorniku je prav gotove v idejno in
metodolosko novih prijemih, ki so v marsi¢em sorodni z idejami aplikativne
kompleksne geogralije.

Milan OroZzen Adamie

Ian L. McHarg, Design with Nature, The Naiural Historv Press Garden
Citv, New York 1969, 197 strani, 197 kart in drugih grafiénih prikazov in
136 fotogralij.

Po prvi izdaji knjige sta kasneje izila e dva ponatisa. od katerih je eden
v skrajSani verziji Zepnega formata. Knjiga je bila napisana s finanéno po-
moéjo Fhe Conserpation Foundation of Washingfon. Pri oblikovanju in izdelavi
Enjige je pomagala Naredra Jueneja in 3¢ 37 drugih avtorjev, od teh sta
najholj znana Luna Leopold in Lewis Mumford.

lan L. McHarg je krajinski arhitekt, planer in pisatelj. Avior knjige je usta-
novitelj in vodja oddelka za krajinsko arhitekturo in regionalno planiranje na
univerzi v Penosilvaniji. Na tej univerzi je tudi center za ekolofke raziskave
v planiranju in oblikovanje, ki je eden od vodilnih na tem podroéju v ZDA.
McHarg je tudi avior ali soavtor drugih knjig od Katerih naj navedem le
nekatere: Man and Environment, Ecological Detferminism. The Place of Nalure
in The City of Man, The Place of Man in Nature, iid.

Ceprav je izila pryva izdaja Ze leta 1969 in ni napisana iz geografskih
krogov, sem se odlotil, da napifem porodilo o njej, ker je avior v resevanju
planerskih problemoy uporabil nekatere izrazito geografske metode,

Knjiga je izredno bogato ilusirirana in napisana dokaj poljudno z na-
menom. da bi bila razumljiva ¢im Sirfemu krogu bralcev. U]'rnd je napisal
Lewis Mumford. Kjer med drugim poudarja, da je le malo knjig, ki se ukvarjajo
s Clovekovim odnosom do okolja kot celote, ne samo s tako imenovanim fiziénim
okoljem. McHarg si kot kompleksen ekoloiki planer ni samo svesi destruktivne
dejavnosti ¢loveka v okolju, temved gre mnogo naprej. Avior pokaze na prak-
ticnih primerih, kake so nova spoznanja lahko in morajo biti uporabljena
v planiranju. McHargov cilj ni samo v oblikovanju ali prouevanju narave same
v sebi. ampak oblikovanje v skladu 2z naravo. To vsekakor ni knjiga, ki bi jo
lahko na hitro prebrali, vendar je ireba Ziveii z njo in jo potasi dojeti,

Knjiga je razdeljena na naslednja poglavja: Mesto in podezelje, Morje in
prezivetje, Stanje, Korak naprej, Mi in zemlja, Narava v metropolisu, O vred-
notah, Odgovor vrednotam. Svet je kapsula. Razvoj vrednot, Naturalisti. Reéno
obmocje. Metropolitanska regija, Proces v oblikovanju, Mesto: proces v obliko-
vanju, Mesto: zdravje in patologija in Upanje. V prvih poglavjih obravnava
avior nekatera najbolj perefa vprafanja danainjega Casa, predvsem odnos
cloveka do okolja. V naslednjilh poglavjih pokaze na praktiénih primerih, ki
jih je obdelal sam ali v sodelovanju z drugimi aviorji, metode ki naj pri plani-
ranju eimbolj upoiievajo fiziéne in druzbene danosti prostora, Med najzanimi-
vejse in za knjigo znacilne sodi poglavje »Korak napreje. Prikazan je prakti¢en
primer studije za izbor najboljie variante za aviocesto. Uporabljena je me-
toda. Ki je kasneje nasla mnogo posnemovalcev. a dozivela tudi ostre kritike.
Zato sem se odlocil za kratek povzetek tega poglavja.

Gradnja avieceste je zahtevan poseg v prostor, ki vedno sproZi vrsio {ezav
in nasprotij z okeljem. Pri tehniénem planiranju aviocesie so problemi navadno
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reducirani na naslednje faktorje: kolid¢ina promeia, predvidena hitrost, kapaci-
teta, oprema cestiséa, vertikalni in horizontalni nakloni in podobno. 5 pomodjo
formul cosf-benefit je nato poiskana varianta, ki je najeencjfa tehniéno in
ozko ckonomsko vzeto najugodnejfa. To je izrazito tehnokratski pristop k
izboru, ki je Se vedno prisoten v mnogih primerih. IzhodiSée, naj vsaka gradnja
avioceste zagotovi ﬂ:.’llk.-». nalno korist ob minimalnih strofkih je zelo proble-
mati¢no, ker je v prostoru vrsta iako imenovanih non-price fakiorjev. Predla-
gana metoda vrednoti prav {e fakiorje. Sestoji se iz vrednotenja druzbenih
in prirodnih fakiorjev. Kol zna€ilni primeri so navedeni naslednji: kolturni
spomenik je prav gotovo ved vreden od obicajne stavbe, glavni mestni park
(Central Park) je nedvomno bolj vreden od kateregakoli drugega parka v New
Yorku, nekatere prsti so bolj podvriene eroziji kot druge, itd. 1z tega zakljuci,
da je vsak_ poseg, ki precka podrofje z visokimi vrednotami, manj ugoden
za druzbo. Osnovna misel celoine knjige je v tem, da gre v naravi za med-
sehojno uéinkujote procese, breziivno tkivo, ki je |IJ-tJ--: vrieng zakonom: pri
planiranju ga je potrebno &im bolj poznati, da se lahko ¢im bolj je mogote,
izognemo posledicam. 'V bistva vsebuje prva faza indentifikacijo podrotij, ki
vschujejo doloéen element na tleh. vodi ali v zrakn. Vsak element je mlrjlulje
FAZVISCeN i Imjluﬂj‘ .'6|'11|nju in ||ujll|uuj vredna uhl'lwi".jl: najiml' ]}lilllt‘lllhni
vodni viri. srednje in najmanj pomembni, najbolj in najmanj |:-rm1|l|kli\'nu tla
za poljedelstvo, 1td, Aviocesia, Li bo preckala pokrajino, naj poteka iako, da
bo razvrednotenje najpomembnejiih povriin najmanj prizadeto. Na ta naéin
velja zagotoviti najvecje vgodnosti ob najmanjsih stroskih. Sledi prekrivanje
posameznih tematskih kart. s ¢imer dobimo podrocja vecje ali manjse primer-
nosii za poiek avtoceste. Avior pravi, da je nemogofe primerjati med seboj
z enakimi vrednosimi, fakior primernosii za divje Zivali s ceno zemljiséa, ipd.,
zato ker paé ni nobene geneiske zveze. Vendar nas tematske karte, kjer imamo
na nekem podrocju veliko visokih vrednosti, na sosednjem pa manj, opozarjajo
da so prﬂf}lcmi v prizadetem prostoru pomembnejii in da ga kaZe ohraniti
nedotaknjenega.

Na osnovi kompozitnih kart se nato izvrSi presoja tehniénih variant
potcka avtoceste in predlaga najugodnejSa resitev.

YV naslednjih poglavjih so na podoben naéin obravnavani zazidalni otok,
mesto in regija.

Avtor je pri svojem delu uporabil vrsio specialnih analiz. da je raziskal
kompleksni splet prostorskih danosti. V svojem bistvu je io kompleksno geo-
gralska raziskava regije, ki je prircjena za doloten namen.

Problematiéna je predvsem druga siopnja, vrednotenje zbranih podatkov.
Tako kot je poireben meter za merjenje in se seveda ne da delati brez stan-
dardov in kriterijev, tako je potrebno vedeti pri posameznem dejavniku za
dobrobit ¢loveStva, koliko ga potrebujemo in kakien mora biti. Yroom, M.
(1972, Krajinsko planiranje. 5 zbornik mednarednega simpozija Ljubljana,
Katedra za krajinsko arhitekinro in vrinarsivo Bioiehniéne fakulteie) ugotavlja,
da Mellarg v svoji knjigi netotno postavlja, da obstajajo prave vrednole na-
ravnih dejavnikov in na osnovi teh vrednot prihaja do Stevilnih kart primer-
nosii za posamezne namene. Razumljivo je zelo korisino vedeti, da nekaterim
obmo&jem v doloceni krajini manjka naravne primernosti za nekatere razvojne
smeri. Vendar moramo v procesu planiranja skoraj vedno sprejeti odlogitve
o lokaciji novegpa razvoja. ki je v nasprotju z obstojetimi dejavnosimi kot
tudi z naravnimi primernosimi. V takih primerih je lorej mnogo bolj po-
membno vedeti, kakSen vpliv bodo imeli novi posegi v krajini in katere ukrepe
bi morali in katere lahko storimo zato, da bi prepreéili navekrizja. McHarg
nam ne daje odgovora. Njegove karte primernosti se konfajo na mrtvi tofki,
kar vodi ravno k tisiim samovoljnim odlocitvam, ki se jim skuia izogniti.

Kljub upravitenosti teh ofitkov vendar ne moremo oporckati Mclargu,
da je opravil pomembno, da ne recemo celo pionirsko delo na tem podrotju.
Ze s tem, da je knjiga razburila duhove, je v veliki meri dosegla svoj namen.

Milan Orozen Adamié
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