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IZVILECEK

Clanek prikazuje moznosti vzpostavitve informacijske povezave med pristaniscema Koper in Trst v kiatkem roku.
Predstavljene so lastnosti dokumentacijskega foka in specifike pomorskiti prevozov pri kontejnerskih prevozih v
Severnem jadranu, ki vplivajo na te moznosti. Opredelieni so podatki, ki so lahiko predmet informacijske izmenjave,
standardi, ki naj bi jih pri tem upostevali, ter tehnoloske in ekonomske vsnove te komunikacije. Prikazane so
osnovne lastnosti nekaterth evropskih pristaniskih informacijskit sistemov.

Poveravanje subjektov na osnovi racunalniske teh-
nologije dosega v svety neslutene razseznosti. Ta proces
je obéuten tudi v pomorstvy in v pristaniski dejavnosti.
Pricujoci ¢lanek obravnava problematiko informacij-
skepga povezovanja med sosednjima lukama Koper in
Trst. Naslanja se na rezultate stadij, ki so bile opravijene
ra tem podrociu, predvsem pa na v letu 1993 oprav-
lieno raziskavo "Preucevanje skupnega infarmacijskega
sistema med pristaniséema Trst in Koper v procesu
evropske integracije’’, ki sta jo za konzorcij severno-
jadranskih pristanid¢ opravili raziskovalni skupini Viso-
ke pomorske in prometne scle Piran in AIOM iz Testa. V
pri¢ujoci razpravi zelimo prikazati rezultate te raziskave
s preteznoe druzboslovnega vidika in tako priblizat
problematiko informacijskega povezovanja med obrav-
navanima pristanis¢ema tudi tistim zainteresiranim stro-
kovnjakom, ki nimajo specialisti¢nega znanja s pod-
rocja informatike.

1. Cilji raziskave
Namen raziskave je bil opredeliti podrocje informa-

1

cijske povezave med pristaniscema Koper in Trst. Nalo-
ga naj bi podala resitve, ki naj bi bile uresnicljive v
kratkem roku. Le-te naj bi imele sprva le eksperimen-
talno vingo, v nadaljevanju pa tudi ekonomski pomen.
Resitve bi morale biti zasnovane z dolgorocno razvajno
vizijo, ki jo za obe pristanidéi in za obe sosednji dezeli
predstavlija proces evropske integracije. Informacijska
povezava bi morala zato upostevati standarde, ki jih
uporabliajo Ze obstojeci evropski pristanidki sistemi.

Raziskava bi morala podati - upostevajo¢ omenjenc
vizijo in omenjene kriterije - resitve, ki naj bi bili od-
govori na nastednja vprasanja:

4) na katero podracje naj se nanasa izmenjava po-
datkov in

by s katerimni tehniénimi sredstvi oz. tehnologijami
naj se to izvede.

Potrebno bi bilo podati tudi indikacije o insti-
tucionalnih omejitvah, ki bi jih bilo potrebno adpraviti
pri uvajanju predlaganih tehnalotkih reditev.

Costa, A.; Zohil, |. et al.: Preucevanje skupnega informacijskega sistema med pristaniscema Trst in Koper v procesu evropske

integracije/ Studio sul sistema informative comune tra i porti di Trieste e Capodisiria nell'ambito di un processo di integrazione
europea: poracilo o raziskavi. - [zvajalca: Trst: AIOM; Portoroz: VPPS; narvoenik: Trst: Sistema portuale Alto Adriatico, 1993,
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2. izhodisca raziskave

Obravnavana raziskava je bila nadaljevanje leta
1991 zakljutene 3tudije z nastovem "Studija o razvoju
skupnih storitvenih iniciativ med pristanis¢cema Koper in
Trst'2. Obravnavala je sirok spekter moznosti sodelo-
vanja med obema pristaniscema. V njej so bile med
drugimi podane tudi pobude in ugotovitve, ki se nana-
sajo na informacijsko povezovanje obeh luk, ki jih na-
vajamo v nadaljevanju tega podpoglavia.

Informacijska sistema pristanisc Trst in Koper $e nista
povezana. Obe pristani§¢i imata dolgo tradicijo na
podroéju razvoja informatike.

V casu omenjene raziskave je trzatko pristanisce ze
vzpostavilo informacijsko povezavo (na eksperimentalni
ravni} z omejeno skupino trzaskih operateriev, ki pa
nadzorujejo 75% kontejnerskega prometa trzaskega pri-
stanisca, poleg tega pa so tedaj Ze potekale izmenjave
podatkev na mednarodni ravni z enim od vodilnih
konzorcijev ladjarjev.

informacijski sistem koprskega pristani¢ca sta v ¢asu
omeniene Studije tvorila dva informacijska sistema (SDIS
na velikem sistemu in MARKQO - lokalna mreza na
kontejnerskem terminalu), V casu od zakljucka ome-
njene Studiie do cdanes je tudi Luka Koper vzpo-stavila
komunikacijsko povezavo z operaterji v okolici {ope-
racije v zvezi s tim. "dispozicijami” ~ delovnih nalogov
za izvajanje del v pristaniscu).

Avtorji omenjene Studije {Jakomin, L. et al: Stu-
dija..... 1991 so menili, da bi htlo mozno informacijsko
povezati obe luki. Predlagali so, da bi se v prvi fazi
pristanisci povezali pri prevozu kontejnerjev, nadalinjo
stopnj0 razvoja te povezave pa naj bi predstavijalo
vkljutevanje obeh pristanisc v mednarodni pristaniski
informacijski sistem Medlitel.

Pri raziskovanju moznosti informacijskih povezav
med obema pristaniscema smo tako morali izhajati iz
rezultatov omenjene raziskave ter jih bili dolzni pre-
veriti in konkretizirati. Preuciti smo zeleli tudi moznosti
uporabe tehnologij racunalniske izmenjave podatkoy
(RIP), kjer sporocila na klasi¢nih medijih nadomescajo
klasicne medije. V teh komunikacijskih sistemih st
postavni subjekti ne izmenjujejo celotnih dokumentoy,
pa¢ pa le njihove podatke, urejene v obliki sporocila®.

3. Pristanigki sistemi in njihovo mednarodnoe pove-
Zovanje

Da bi razumeli kompleksnost problematike informa-
cijskega povezovanja pristaniskih sistemov in s tem
problematike, ki smo se je lotevali, je potrebno pojasniti

nekaj njegovih lastnosti.

Pristanidki sistem povezuje druzbene subjekte {prav-
ne in fizicne osebe vkijucno z njihovo tehnologijo...) pri
opravijaniu transpotinih dejavnosti enega ali vec¢ pri-
stanidc, Srediscni subjekt tega sistema je pristanisce,
drugi subjekti se povezujejo z njim, pa tudi neposredno
med seboj. Subjekiov je praviloma veliko. Pri medna-
rodnem blagovnem prometu so v pristaniskem sistemu
nastedije organizacije - subjekti (moZno jih je grupirati
po razlicnih kriterijih):

- pristanisce (v oZjerm smislu), - ladjarji,

- pomorski agenti,

- $pediterji,

- zeleznica,

- kamionski prevozniki,

- fastniki blaga (komitenti),

- zavarovalnice,

- carina,

- inspekcijske sluzbe,

- tuska kapitanija,

- druge sluzbe javne uprave (policija...

- hanke in druge financne institucije,

- chrugi subiekti.

Vrsta teh subjekiov in macin njihovega poverovanija
{struktura sistema) sta odvisna od znadaja in obsega
prometa, ki poteka skozi neko pristanisce, od razvitosti
druzbene delitve dela v neki druzbi, od specifik njene
pravne in gospodarske ureditve in od drugih dejavnikov.

Pristaniski informacijski sistem je del pristaniskega
sistema in ga sestavlja ve¢ podsistemov, ki jih z orga-
nizacijskega vidika lahko locimo na ve¢ ravni, na pri-
mer na:

- interne podsisteme (informacijski sistemi posamez-
aih subjektov pristaniskega sistema),

- nacicnalne in regionalne pristaniske sisterne (v
primeru Slovenije, ki ima samo eno pristaniice, je
nacionalni pristaniski sistem istoveten pristaniskemu
sistemu Luke koper) in

- globalne {mednarodne} pristaniske irformacijske
sisteme.

Pristaniéce je torej le eden izmed subjektov v
kempleksnem pristanitkem sistemu nekega pristanisca;
kopteksnost komunikacij pa se pri povezovanju vet
pristaniskih sistemov ge poveca. Nacinov informacii-
skega povezovanja je velika. Obicajne locimo nasl-
ednje faze informacijskega povezovanja te dejavnosti:

- informatizacija internib poslovnite funkeij v posa-
meznem podjetju;

- medsebojno povezovanje pristanii¢a in njegovih

S

2 jakomin, L. et al.: Studije o razvoju skupnib storitvenih iniciativ med pristanis¢i Koper in Trst, - Trst: AIOM; Portora2, VPPS Piran, 1991,

3 Zelo pogosta je racunalniska izmenfava podatkav, pri kateri imata dva subjekta povezavo med svojima racunabnikoma preko telefon-
sie indje. Podiljatelj izdela dokument na svojem racunalniku (vnese ustrezne podatke), jik z ustreznim programom oblikuje v sporo-
¢ilo, ki ga poslie prejemniku. Prejeto sporocilo ima za prejemnika funkcijo dokumenta. Od telefaks sporacila se razlikuje po tem, da
so bilt W postani le podatki iz dokumenta, ki jih labko prejemnik uporabi za nadalinjo obdelavo, ne da bi mu jih bilo teba panovoo
viasali v racunalnik. Lahko pa jih izpise tudi na papic in dobi dokument, ki je podoben tistemu, ki bi ga dobit s pomocio telefaksa.
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partnerjev v skupni Jokalni informacijski medorganiza-
cijski sistem;

- medsebojno povezovanje pristaniskibh snformacij-
skih sistemov v medregijske in podro¢ne (odvisno od
dezavnih meja),

- povezovanje na meddrzavni in medcelinski ravni®,

Mednarodna informacijska povezava pristanisc, ki
smo se je lotili v raziskavi, je tako visja faza razvoja
pristaniskih  informacijskih sistemov, ki bt morala
¢asovno slediti uspesnemu izvajanju precthodnih faz.

V Evropi sta wveljavijena dva vedja projekta infor-
macijskega povezovanja pristaniie in okolice. Oba sta
pod pokroviteljstvom evropskega zdruzenja CEDRE.
{Centre Europeen de Developpement Regional) in
dolotata glabalno in lokalno strategijo povezovana. To
sta  projekia  MEDITEL 23 sredozemske {uke in
ARCANTEL za evropske atlantsko podrocie.

MEDITELPLUS je razSiritev prvega projekia, katerega
cilii so izmenjava informacij po standardih EDIFACT.
Obema projektoma se pridruzuje ESTEL za vzhod-
noevropska pristaniséa, med vsemi pa poteka koor-
dinacija za medsebojno povezavo h povezavo izven
evropskega obmocja (AFRICATEL - Afrika, ASIATEL -
Filipint, Singapur) itd.

Strategifa, ki jo dolocata projekta MEDITEL in
ARCANTEL za povezovanje pristani$c in njihovih part-
nerjev v eviopskem prostory, obsega vse prej omenjene
faze povezovanja. Posebno pozornost pa oba projekta
posvecata majhnim in srednjim pristanidcem ter njtho-
vim zaledjemn, da bi odpravili "hele fise", ki onemo-
gocajo uspeino pavezovanje. Oba projekta se zavze-
mata za postavitev osrednjega pristanitkega informacij-
skega sistema s centralnim racunalnikom. Uspesen raz-
vaj skupnih informacijskili sistemov po tem nacing je v
Singapure in Evrapi (Marseille, Felixtowe, Bremen..))
potrdil 10 pot®.

Meditel, ki je z geografskepa vidika naravno infos-
racijske okolje pristanidc Koper in Trst, subvencionira
EGS, kar poment, da pristanisce, ki izhere MEDITEL
strategijo (z opcijo instalacije produktz ESCALE+EDI
mreze), lahko ob ustreznem angaziranju v projektu dobi
financno pomod s strani EGS. V. MEDITELPLUS so
vkljutena pristanidca z ze razvitim lastaim informa-

cijskim sistemom (Marseille, Genova, Barcelona..). Ker

bi morala nasa raziskava podati odgovor na vpraganje,
kateri podatki naj bodo predmet izmenjave (z vizijo
vkipucevanje predvidoma v MEDITEL), nas je 3e posebej
zanimalo, kaj je predmet komunikacije v sistemu
MEDITEL (oz. MEDITELPLUS).

V. MEDITELPLUSY poteka komunikacija med pri-
stanisct na osnovi posiljanja podatkov o gibanju {adje in
o ladijskem tovoru. Sporocilo o gibanju ladje, ki ga
izvaja (a sister, vsebuje:

“a) najave odhada fadje (sporocilo iz odhodnega v
prvo naslednge pristanisce),

Sporotilo je poslano, ko ladja najavi odhod (v
racunalniski sistern vpise agemt naslednjo destinacijo),
vendar e ni odplula. To sporocilo se ob dejanskem
adhodu ladje (pristanisce na racunalniku potrdi dejanski
adhod ladje) spremeni v

b} najavo prihoda ladje.

Cstala sporocila vsebujejo podatke o tovora:

¢ tovorai manifest z dodatno informacijo o nevarnih
tovarih,

di plan skladiscenja tovora na dadji (BAYPLANY'®,

4. Podrocje raziskovanja in ugotovitve o podrodju
izmenjave podatkov

Ker je informacijsko povezavanje dveh pristaniic
vi3ja stopnja razvoja nekega pristaniskega informacij-
skega sisterna, ga ni mozno uspesno izvesti zgolj z
aplikacijo resitev ze obstojecih mednarodnih informa-
cijskih sistemov v konkretnem okolju. nformacijsko
povezovanie dveh luk je pac proces, ki mora upostevati
konkretno stopnjo razvoja posameznih pristanisc, nji-
hove arpanizacijske, tehnologke in institucionalne spe-
citfike itd. Zato smo morali raziskovalci analizirati spe-
cifike obstojecih informacijskih sistemov pristanisc v
Kopru in v Trstu.

/ zvezi z razvojem informatike Luke Koper obstaja
ved studdij in razprav, ki so dodobra preucile nekatere
vidike obravnavanega informacijskega sisterna’. Avtorji
raziskave o informacijskem povezovanju pristanisc Ko-
per in Trst smo morali usmeriti svojo pozornost na tisti
del problematike, ki je relevanten za mednarodno pove-
zovanje in v predhodnil studijah ni bil preucen v
zadostni mert. Slovenski del raziskovalnega tima je ana-
Hziral v prvi vrstic

Natanenafsi opis probiematike mednarodnega informacijskega povezavanja in apis evropskih pristamiskib infoemacijskih sistemov glej

v leta 1991 vapisant razpravi Alenke Sik (Luka Koperl z naslovem "Prablemi, cilii in moinosti RIP v Luki Koper in njeni okolici®; v
Costa, A.: Zoll, . et al.: Preucevanje skupnega informacijskega sistema med pristaniscema Trst in Koper v procese evropske inte-
gracije/ Studio sul sistema informative comune tra i porti di Triaste e Capodistria nell'ambito di un processo di integeazione europea:
porocilo o raziskavi. - zvajaica: Trst: AOM; Portaroz: VPPS; narocnik: Test: Sistama portuale Alto Adriatico, 1993, str. 29-43,

4

5  Praviam, sir. 36,37,

6 Prav tam, str. 39.

7 Vtem projekiu smo preucili gradiva:

- "PROJEKT SDIS: Design sistema in prediogi resitev® izviecek delovnega gradiva. - Koper: 3PORT, 1991.
- "Knjipa standardov za RIP {uske dispozicije. - Koper: 3PORT, 1991,
- "Projekt SDISET : podprojekt evidence tovara. - Koper: Luka Koper, Stazba za 15, 1992,

P
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a) znacinosti dokumentacijskega toka pristanisé Trst
in Koper;

b} znacitnosti organizacije in tehnologije dela pri
pomorskem prevozu kontejneriev v Severnem Jadranu;

¢} lastnosti mednarodnih standardov, relevantnih za
informacijsko povezovanje med lukami.

Rezultate omenjenih smeri preuevanja opisujemo v
nadalievanju tega poglavia.

4.1, Zracilnosti dokumentacijskega toka pristanis¢ Trst
in Koper

Raziskovalci smo najprej analizirali dokumentacijo
koprskega pristanitkega sistema. Predvsem smo hoteli
izIudciti tiste dokumente, ki so v sistemu pomembni za
sprejemanie odioditev, in 3e posebef tiste, pri katerih je
pomembna hitrost prencsa informaci). izdelana je bila
tudi kalkulacija {ogromnega) obsega dokumentacije, ki
se v pristapitkem sistemu pojavija pri posameznem
prihodu ladje oz. letno®.

S pemocjo primerjave te dokumentacije s tisto v
Testu smo analizirali skupne znacifnost in razlike infor-
macijskih tokov obeh pristaniée in natanc¢neje iztuscili
dokumente, ki so mednaradno standardizirani in so zato
bolj primerni za njthovo informatizacijo. Kot smo poi-
¢akovali, so dokumenti, ki se pojavijajo v pomorskem
prevozu, bolj standardizirani kot tisti, ki se v posamezni
pristaniski sistem vkljucujejo s kopnega" (bolj podvr-
zeni nacionalnim in lokalnim specifikam). Zato je tudi ¢
tega vidika smotrno pricakovati mednarodne povezova-
nje pristarisc na osnovi tipicnih "pomorskih” dokumen-
v {tovorni manifest, bayplan), kar je ze nakazalo pre-
ucevanje obstojecih evropskih pristanizkih informacij-
skih sistemov.

4.2. Zpacilnosti organizacije in tehnologije dela pri
pomorskem prevozu kontejnerjev v Severnem Jadranu

Raziskovalci smo menili, da je racunalnitko posi-
ljanje podatkov med lukami o prihodu in adhodu ladij,
ki ga vsebujejo razviti pristaniski informacijski sistem,
smotrno, vendar samo  zase prestavija  skromno
informacijo in bt bilo vpeljevanje mednarodnega infor-
macijskega sistema le za tako sporocanje verjetno z
ekonomskega stalisca nesmiselno. Zato smo analizo
usmerili v moznosti prenosa podatkov o fadijskern to-
vory ("manifest of cargo” in "stowage plan" - slednji je v
kontejnerskem prometu znan kot "bayplan®).

Tovorni manifest (manifest of cargo) je dokument, ki
spremlja blago od pristanidca, v katerem je bilo vkreano,
do namembnega pristanitca. Za potovanje ladje med
dvema pristanis¢ema, kot sta npr. Koper in Trst, med
katerima ni toka blaga (le izjemoma se v Trstu vkrea
blago zato, da bi ga izkreali v Kopru oz obratno), zato ni
niti "tovornih manifestov®, ki naj bi jih posiljali med
njiima. Zato tudi racunalnitka komunikacija med obema
pristanid¢ema na osnovi tega dokumenta ni mozna. To
je prva omejitev, ki jo je potrebno upostevatl pri uva-
janju racunalnitke povezave omenjenih pristanisc. Po-
siljanje podatkov o tovoru med obema pristanis¢ema je
torej] mozno le na osnovi "bayplanov'. "Bayplani® so
sheme razporeditve kontejnerjev v ladijskih skiadiscih,
Pri vsakem krecanju mora kreatel} poznati tehnicne fast-
nosti fadje, tehni¢pe lastnosti kontejnerjev na ladji in
njthove razmestitev, tehnicne lastnosti kontejnerjev, ki
iih je potrebno vkrcati, njihove namembne luke itd. Na
osnovi vseh teh elemetov mora dolocii novoe razporedi-
tev kontejnerjev na ladji, po potrebi posamezne kon-
tejnerje premestiti itd. Od pravilne razporeditve kon-

& Oglejmo si ciat, ki ponazarja na osnovi podatkov kontejnerskega prometa Luke Koper, kako zelo velik je obseg dokumetacije Za
sinalirani primer prihoda tadje je potrebno izdelati 1.289 izvirnih dokumentav s skupac 6.622 kopijami, namenjenih subjektom, ki
deluejo v pristaniskern sistemu. Za 467 pristajan] je potrebno tako izdelati 606.597 listin 5 3.134.729 kopijami. Najvecje breme
pristaniske dokumentacije nosi pediter. Sicer je izdelava prevozne dokumentacije njegova osnovna dejavnost.

Dokumentacija, ki spremba izkreevanje praanih kontejnerjev, je enostavnejsa. Pretok kontejnerjev preko pristaniskega teritorija je
potrebno dokumentirati 2 vhodno (rdeco) dispozicijo in z izhodno (modsol dispozicijo, ki ju potriuje tudi carina, i s seznami
kontejnariev. V situlirenam primeru bi ako imeli cca 60 dokumentov s 480 kopijarni hrez seznamov za eno pristajanje, kar je
zanemarijiva vrednost

V primeru upadanja prometa kontejnerjev na 70.000 TEU letno in spremetnbe razmerja polniprazai v odnosu 38 polnih in 32
praznth kontejneriev v pormorskem pretovoru je potrebno izpolniti 322.245 listin fetno s skupno $.767.820 kopijami. Kaj
predstavijata sprememba odnosa in zmanjian promet za papimato dokumentacijo, je razvidno v tabeli 3.2: Kazalci vpliva
spremembe prometa na dokumentacijo LUKE Koper.

Tabela 3.2: Kazalci vpliva sprememb prometa na dokumentacijo LUKE Koper

Opis Zmani$an promet Qbicajen promet Koeficient
Kontejnerski promet 70.000 93.000 1,34
Razmerje polniprazni 38:32 70 : 30 1,97
Letno izdelani dekumenti 322.245 603.780 1,87
{atno izvodi dokumentov 1.767.820 3,134,729 1,77

lz tabele labke zakljucimo, da vecii pretok blaga preko pristanisca Koper in boljse izkoriscanje kontejnerjev 0z, vecji promet
nalozenih konteinerjev progresivie poveda obseg potrebne dokumentacije’t Costa. A Zohil, J. et al.; Preucevanie skupnega
informacijskega sisterna med pristaniscema Trst in Koper v procesu evropske irtegracije! Studio sul sistema informativo.comune tra i
porti di Trieste e Capodistria nell'ambite di un processo di integrazione europea: porocilo o raziskavi. - lzvajalea: Trst: AIOM;
Portoroz: ¥PPS: narodnik: Trst: Sistema portuale Alto Adriatico, 1993, str.102),
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tejnerjev so odvisni stabifnost ladje, cas in stroski
krcanja, varnost blaga itd. Za ucinkovito krcanje je
smotrno, da krcatelj ¢im prej dobi podatke o bayplany
prihajajoce fadje. Zato je ratunalnisko posiljanje bay-
planov naceloma zela smotrno.

Toda nikakor ni nujno, da posiljanje teh dokumentov
izvajata pristani3¢i. Omejitev je ved. Omenili boma
institucionalne in tehnologke.

Institucionalne omejitve so omejitve pravnega zna-
¢aja. lzdelava in posiljanje ‘“cargo manifesta" in
"bayplana® je formalno v pristojnosti lastnika ladje
(ladjarja) oziroma njegovega agenta, ne pa luskih orga-
nov. OCitne je namred, da je vprasanje, kako bo raz-
porejenc blago na ladji, zadeva, za katero odgovarja
lastnik fadje, ne pa pristanitce. V razvitih pristaniskih
sisternih sicer pristanisce materialno izdela bayplane,
venday jih dela po pooblastiiu ladjarja, ki je njihov
Mastnik®. Taka odlocitev, kako bodo ti dokumenti
porovali do agenta v drugem pristanis¢u, ni v pri-
stojnosti pristanidc. Dve neodvisni pristanici tarej med
sebo} nimata postovnih odnosov in si v postevno
informacijskem smistu pravzaprav nimata kaj posiljati.
Informacijski 1ok o blagu poteka torej med agentoma
nekega ladjarja, ki delujeta v dveh pristanizcib, ne pa
med samimi pristanisci. Odlogitev, kako bo posiljal
dokumente o tovoru v drugo pristanisce, je torej v rokah
fadjarja, ki za to storitev lahko upecrabi “informacijski
kanal" med dvema pristanis¢ema. Ni pa nuino, saj je
informacijskih moznosti povezovanja veliko.

V pricujodi raziskavi nismo mogli v celoti analizirasi,
ali imajo ladjarii interes, da prepustijo posiljanje bay-
planov med Koprom in Trstom ustreznima prista-
niscema. Ta odlocitev je v kongni instanci stvar poslov-
nih interesov ladjarjev in ik, ne pa raziskovalcev.
Pokazali pa smo na nekatere tehnoloske omejitve za
tako odlogitev; G izhajajo iz specifik tehnologije in
organizacije pomaorskih prevozov v Severnem jadrany,
ki dodatno zozujejo krog ekonomsko smiselne radu-
nalniske izmenjave podatkov med obravnavanima pri-
stanis¢ema. Gre za intenzivno prisotnost prevozov tipa
“feeder" v termn delu Sredozemija.

Feederji so ladje, ki imajo v pomarstvu pomozna
viogo, saj prenasajo kontejnerje iz lokalnih pristanise
{npr. Benetke, Trst, Kaper, Reka) v zbirno pristanidce
inpr. na Malti}, od tam pa jib 2 ve¢jimi ladjami odpre-
mijo v namembno pristanisce (npr. Bombay). Feederski
prevoz se tako po tehnologifi in organizaciji bistveno
razlikuje od direkinega linijskega prevoza (z isto ladjo
od npr. Kopra do Bombajal, saj je tehnologija krcanja za
feeder ladje zelo poenostavljena. Vsi kontejnerji na
“eeder" ladji so namenjeni v isto pristanisce in zato nji-
hova razporeditev na ladji ni problematicna. Tezavnost
sestavijanja "bayplana® je pri “feederjih® zreducirana na
minimum. Organizacijsko-tehnoloski problem prehaja
pri tem prevozu na "visjo raven®, saj mora imeti ladjar,

ki organizira feederski prevoz, dober pregled nad celoto
svojih prevozov in jih ustrezno koordinirati. V sodob-
nem svetu to pomeni, da morajo imeti ladjarji, ki izva-
jajo “feeder” prevoze, centralizirano racunatnisko vode-
nje podatkov. Pri teh prevozih je vioga agenta omejena,
saj posreduje poedatke ladjarju, ki jih preko centralnega
racunalnika podilia svojemu agenty v drugem pri-
staniscu. Vse to potrjuje misel, da je za ladjarja "feeder-
skih" prevozov povsem nesmiselno, da bi posiljal po-
datke od enega svojega agenta do drugega tako, da bi
uporabljal komunikacijski kanal med pristaniscema, saj
to Ze pocenja s svojim lastnim informacijskim sistemom.

Raziskava {e tako ugntovila, da je izmenjava podat-
kov med pristaniscema Trst in Koper pri kontejnerskem
promefu smotrna le pri direkinem linijskem prevozu (ne
“feeder") pri ladjah, ki pristajajo na enem od potovanj v
obeh pristanis¢ih. Na osnovi analize plovnih redov
(saiting {ists) iz lata 1992 smo ugotavili, da je bilo v tem
letu 182 prihodov direktnih linijskih kontejnerskih {adij,
ki so pristale v obeh pristaniscih. Fo stevilo predstavija
pricakovane komunikacije med obema pristaniicema
pri kontejnerskem prometu, ki bi ga dasegli, ¢e bi se vsi
fadjarji odlociti, da posljejo "hayplane" iz Trsta v Koper
in obratne preko (bedocega) komunikacijskega kanala
med pristaniskima podjetiema, ne pa kako drugace. Ena
komunikacija, vsak drugi dan je torej v teh pogojih
pricakovana, tehnicno mozna frekvenca racunalniskih
xomunikacij tega tipa med pristaniscema Koper in Trst,

Po nasem mnejus bi bilo potrebno zaradi tega gledati
na uvajanje racunalniske izmenjave podatkov med kon-
tejnerskima terminaloma v pristaniscih Koper in Trst pred-
vsem z razvojnega vidika, saj je moznao pricakovati eko-
nomsko donosnost te komunikacije sele z razéiritvijo pro-
totipne resitve na $irsi krog pristanisc in drogih sub-
jektov.

4.3. Analiza mednarodnih standardov, relevantnih za
informacijsko povezovanje med lukami

Vsehina sporocil v pomorskem prometu, ki naj bi se
informatizirala, je ze dolocena z obstojeco prakso in
standardi (150} pri apredeljevanju konkretne oblike
elektronskega sporocila (ki je stvar dogovora), zato bi
bilo po mnenju avtorjev raziskave mozne uporabiti
podoben sistem, kot ga uporabljajo v pristanis¢y TRST
pri izmenjavanju ustrezno sifriranih datotek (file) z
zonanfimi subiekti, Vsebina teh datotek je bila do-
govorjena z zunanjimi subjekt.

Glede na mozno in s¢asoma verjetne abveznao elek-
tronsko {zmenjavo podatkov z drugimi pristanis¢i v sve-
w bo nujne potrebno uporabiti elemente oblik sporocit,
ki so v svetu ze uveljavljeni in predpisani s standardi
(npr. EDIFACT dokument 922 in 923). Raziskovalci smo
menili, da v zacetni fazi ni nujne potrebnoe eblikovati spo-
rocila v skladu z vsemi elementi uveljavijenih standar-
dov, pac pa bi zadostovala izmenjava podatkov o bay-
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planil. Taksno postopno uvajanje standardav bi omaogo-
calo hitro, ceneno in preprosto reatizacijo prototipa ko-
munikacije in njeno organsko preras¢anje v dirse pove-
zave.

5. Organizacijske in tehnolodke osnove pavezovanja

Pri oblikovanju tehnoloikih reditev smo v raziskavi
izhajali iz predpostavke, da bodo izpolnjeni naslednji
pogoji organizacijskega znacaja:

al da se pristanitki upravi dogovorita, da pristopita k
izmenjavi podatkov o bayplanih fadii, ki pristajajo v
Kopru in Trstu:

b} da se pristaniski upravi dogovorita o obliki in
vsebini pedatkov o bayplanih; prediagali smo, da naj bi
bila vsebina podatkov 1aka, kot jo predpisuje SO
standard in se ze vec let uporablia pri neaviomatizirani
izdelavi dokumentov in pri telefax sporocilih. Zato
vsebina podatkov ne bi predstavijala za nebeno od
obeh pristanisc histvene novosti. V fazi izdelave pro-
totipa bi bifo potrebne dolociti in z dogovorom sprejeti
obliko sporogila, ki bo predmet izmenjave.

o) da Luka Koper pristopi k izdelavi bay planov na
kontejnerskem terminatu, podobno kot to podnejo druga
razvita evropska pristanidca.

Racunalniska 1izmenjava bayplanov se v tem primeru
izvaja med kontejnerskima terminaloma. Elekironska
izmenjava podatkov je moZna, ko imata obe stranki
podatke na racunainikih. V pristaniskem sistemu v
Kopru imajo te podatke na racunalnikih nekateri agentje
in {aliy ladjarji. V sedanii organizaciji jih le deloma
rajemna tudi Luka Koper. Agentie v Kopru praviloma
nimajo posebne racunalniske programske opreme za
izdelavo bayplanov. Ce bi Luka Koper izdelovala
bayplane za vse ali za vecino ladij, bi bilo smiselno, da
to delo podpre z ustrezno racunalnisko opremo ikar je
za posameznega agenta trenutno neracionalnos.

Obseg elektronske izmenjave podatkov bi bil
relativro majhen, prav tako bi bilo omejena tudi stevila
udelezencev v tem procesu (sprva le dve pnstanises),

zata bi bilo smotrno uporabiti enostavno in relativao
ceneno rac¢unalnisko opremo.

V vsakem pristamigcu bi bilo potrebno zagotoviti en
osebni racunalnik z modemsko kartico, ki bo prikljucen
na telefonske amrezie. Racunalaik mora biti opremlijen
tudi s programsko opremo za komunikacijo med dvema
racunalnikoma. Glede na majhen obseg komuniciranja bi
bilo mozno v ta namen uporabiti tudi Ze obstojece
racunainike v oheh pristaniseih, saj bi bili boli obreme-
njent le v fazi testiranja sistema {1-2 mesecal. V casu
normalnega obratovanja pa bt bili zasedeni s komuni-
ciranjem le po 1-4 ure tedensko. Tudi programisko opre-
mo za izmenjavanje datotek (file) pristanis¢i ze imata in
uporabliata.

V ekonomskem smistu bi vpeljava take komuni-
kacije ne bi bila zahtevna, saj bt jo bilo mozno izvesti z
investicijo, ki ne bi dosegla vrednosti 100.000 DEM.

6. Sklepne ugotovitve

Racunalniska izmenjava podatkov med pristanisci je
objektivna nujnost, ki jo v sodobnem svetu potrebujeja
vsa severnojadranska pristanisca, ¢e nocejo se bolj zao-
stajati za svetovnimi trendi. Toda uvajanie te komuini-
kacije je odvisno od stevilpih subjektov v pristaniskih
sistemih in ne le od pristaniskih uprav. {zkudnje v
razvitth pristaniskih informaciiskih sistemih so pokazale,
da je za ucinkovit razvo} pristanigkih sistemov kKljucnega
nomena akitvna viega sirse druzbene skupnosti {drzave,
regionainih oz, mestnib uprav ipd.). Zato bi bila smotrna
skupna akcija oblasti, pristanise in dragih subjektov v
pristaniskem sistemu na obeb straneh meje, da bi se s
koordinirano 2kcijo na meddrzavni ravni vzpostavili
ustrezni mehanizmi in institucije za hitrejSe uvajanje
mednarodnega pristaniskega informacijskega sistema na
tem obmodcis. V tem smishs bi bilo smotrno vidjuciti
razvoj skupnega informacijskega sistema obeh pristanisc
v razvojne programe Evropske skupnosti (PHARE, EWTIS
itd).  Pricujoca raziskava naj bi take predstavijala
izhodizce za nadalinje korake v tej smeri.

RIASSUNTO

L'articolo sunteggia | risultati di uno studio effettuato sulle possibilita di stabilire in tempi brevi un coflegamento
informatico tra i porti di Capodistria e Trieste. La ricerca @ stata condotta nel 1993 dal Dipartimento marittimo e des
trasporti di Pirano dell'Universitd di Lubiana e 'AIOM (Trieste) per it consoizio dei porti dell'Afto Adriatico (Sistema
Alto Adriatico, Trieste). Vi sono presentate le caratteristiche dei flussi di documentazione e la specificita del
rasporto marittimo di conteiners nell’Alto Adriatico. Vengono messi in rilievo gl aspetti della tecologia dei trasporti,
che riducono fe possibilita di comunicazione tra gli scali portuali di Capedistria e di Trieste in merita a2 quei
documenti che nel mondo sviluppato sono cormune oggetto di comunicazione informatizzata tra { porti (*manitest of
cargo” e "bayplan"). Sono indicati i documenti che possono essere oggetto dello scambio di informazioni tra i due
scali (annuncio della partenza ¢ dellarrivo defle navi, *bayplan® nel caso di trasporti di linea diretti), gli standard che
in guesti casi andrebberc rispettati, nonché le basi tecnologiche ed economiche di tali comunicazioni. Sono
indicate le caratteristiche fondamentali dei sisteri informatici deghi scali internazionali {soprattutio il Meditel), nei
quali dovrebbero includersi a lungo termine anche i porti di Capodistria e di Trieste.
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