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Dizalica s elektriénim pogonom.

Prijava od 25. maja 1927.

Pronalazak odnosi se na dizalicu novog
sistema, koja mozZe biti pri¢vrS8éena na
nacin elektriénog kotura évrsto, pokret-
no, okretno zavesena ili na pokretnim
kolicima i t. sl. Dok se kod elektridnog
kolotura upotrebljava bubanj, kao poga-
njajuéi organ za uzeta, koii mora imati
kod vecih visina dizanja znatnu duzinu,
upolrebljava se prema pronalasku poga-
njuéi koturi za pogon uzela.

Time se postize znatno manje izvo-
djenje dizalice. Naéin gradjenja je time
uopcée nezavisan od visine dizanja, podto
je ova odredjena samo duZinom uZets,
koje je namotano oko obiju poganjajuéih
kolura, dakle skoro neograni¢ena. Takodje
ne moraju biti dizalice proradunane i gra-
djene za odredjenu visinu dizanja, &ta
vie, dovolino je drzati na slagalistu samo
jedan model za sveko optercéenje. Dalje
ima novi nadin gradjenja tu prednost, da
mozemo obadva dole viseéa kraja uzeta
snabdeti srestvima za primanje tereta. Dok
se skida lerel sa gornjeg kraja uZeta, moze
se veé na drugom dole viseéem kraju
uzeta zavesiti novi teret i obratno.

Raspori za vodjenje uZeta mogu se po
strani namesliti skoro preko polovine op-
sega plasta kulije, tako da se mozZe uzZe
takodje po strani, izvoditi skoro voderavno
iz kutije. To je zgodno n. pr. onda, ako
se mora kod upotrebe dizalice za dizanje
vreca prenesti teret na niZe lezeceg mesta
na vise leZeée mesto ili obraino, ili ako
se !‘Of_i upotrebe za dizanje kod gradjenja,
krajevi uZeta vode preko po strani name=

Bazi od 1. novembra 1927.

stenih okretnih valjaka, da se ih tako drzi
u 8lo veéem medjusobnom odstojanju po-
8to su posude. koje se vedaju u tom slu-
&aju, priliénih razmera.

Napinjanje neoptereéenih krajeva uzeta
izaziva se sa kukom za optereéenje i even-
tualno dodatnim ulegom. To ima istovre-
meno za preimuéstvo, da se moZe uste-
diti krajni iskljuéivaé ili sliéna sigurnosna
naprava. Nasedne li koji od krajeva uzZe-
ta optereéenih kukom i utegom na tla,
ili koju drugu podlogu, prestane trvenje
izmedju uzeta i poganjajudeg kolura i te-
ret se ne drugom uzetu ne dize dalje.

Da neoptereéeno uze ne iskoéi iz uprav-
lia¢ih Zzlébova poganjajudeg kotura, sme-
Stena je stena kulije tesno uz koture, tako
da sluzi za vodjénje uZeta.

Poganjajuéi motor snabdeven je svrsi-
shodno sa jednom pomiénom kotvom, koja
se samodino zakoéi To se zbiva na taj
nacdin, da se na osovinu rotora, koja se
nalazi pod aksijalnim pritiskom postavi
koécioni konus. Ako se prekine struja, od-
makne se rotor pomoéu opruga i privede
se u polozaj koéenja, tako da teret ostane
u svakom polozZaju viseti i ne moze na-~
stupali ne nameravano spuslanje tereta.

Umesto, da se puste krajevi uZeta pro-
sto dole viseti, mogu se pri¢vrstiti za ku-
tiju i na njih se mogu zavesiti kolature
za primanje lereta.

Dalina karakteristika moze se videti iz
sledeéeg opisa i iz nacrta.

Fig. 1. predstavlia izduzni presek kroz
novu dizalicu,



Fig. 2. predoéuje: levo pogled spreda
na kutiju, a desno presek kroz istu.

Eiz. 3. prikazuje pogled kutije s preda
sa postranim valjcima.

Fig. 4. prikazuje pogled sa strane diza-
lice, &ija uzeta su opremljena koloturima.

U kuliji =-1- nalaze se namotaji -2-
motora, a rotorova osovina -3- ulezajena
je kod 4a, na levoj strani u medjustenu
-4- kutije za tockove -5-. Osovina nosina
prednjem kraju zubati todak -6-, koji zah-
vata u odgovarajuée ozubljenje zubatog
toéka -7-. Ovaj je vezan sa zubatim toé-
kom -8- na osovini -9-. Prednosno se iz-
radjuju obadva zubata tocka -7- i -8- iz
jednog komada. Tocéak -8- zahvata u oba
tocka -10- (fig. 2.), koji su vezani s poga-
njajuéim koturom --11-. [ ovde su po jedan
zubati tocéak -10- i poganjajuéi kotur, sje-
dinjeni u jednom livenom komadu. Preko
poganjajuéih kotura -11- je visestruko na-
vijeno uZe -12-, éija oba kraja su snab-
deveni kukama za opterecenje -12-, koje
je optereceno utezima -12a-.

Kutija 5 oslanja se tako iesno uz po-
ganjajuée koture, da je iskakanje uzZeta
nemoguce. Naroéito vodjenje uzeta je ne-
potrebno.

Posto uZe istupa uvek na istom mestu
iz kutije, mogu se vodeéi raspori 15 na-
pravili vrlo uzani. S druge strane omogu-
éuje ovaj naéin gradjenje, da se raspori
sa slrane protegne skoro do polovice oboda
poganjajuéih toékova, tako da se uzeta
mogu pod proizvolinim uglom, pace i vo-
doravno izvoditi iz kutije.

Na rotorovoj osnovi motora 2 smestena
ie kupa za kocdenje 16. ¢&ija je suprotna
kupa 17 obrazovana poklopcem 18 od
kutije.

Motor je snabdeven sa pomi¢nom ko-
tvom 2a, tako da se kotva. kad motor
ostaje bez struje pomera pod dejstvom
opruge 19 na desno i tako se kodi.

Opruga se opire na prsten 19a, koji se
naslanja na valike 4b lezaja 4a. Radijalni
lezaj se na taj naéin upoltrebljava za istovre-
meno primanje srazmerno malog aksijal-
nog pritiska. Posto je za 8iroke terete po-
trebna veda udaljenost izmedju uZeta, mo-
gu se ova voditi preko postranih koturova
14, koji su uleZajeni u krakovima 19 ku-
tije (fig. 3).

Nova dizalica moze se upotrebiti i kao
koloturica. U takvom se sluéaju, kao sto
to pokazuje fig. 4. krajevi uzeta uévrséuju
za kutiju 1 kod 20 ili na drugi zgodan
nadéin. Na obadva uZeta zaveseni su kolo-
turi 21. Daljni kolotur je radi jednostavno-
sti izostavljen iz sl. 4. Sa kukama diZu se
dvostruki tereti ali samo sa poloviénom

brzinom, u poredjenju sa dizalicom, sa
slcbodno viseéim krajevima uzeta.

Motor se na koji god poznati nadin
ukljuéuje ili iskljéuje sa poda, on pogoni
oba kotura 11 istovremeno i jednoliéno.
Uze, koje se namota oko oba kotura odre-
djuje se prema visini drzanja. Posto je
svaki kraj snabdeven sa kukama za opte-
reéenje, kljestima, ili sl., moze se kod sva-
koga dizanja sa jedne strane uzeta dizati
teret, za koje vreme se drugi kraj spusta
sam ili optereéen.

Da se osigura tadan i jednoliéan pogon
ovih poganjajuéih kotura, mogu se ovi od
motora pogoniti u vezi sa planetnim toé-
kovima.

Patentni zahtevi.

1. Dizalica s elektriénim pogonom, koja
se moze udvrstiti na nadin elektriénog ko-
lotura, évrslo, pokretno i okretno zavesena
ili na kolicima, naznadena time, 3lo je
organ za pogon obrazovan od vise kotura,
oko kojih je bez naroéitog uévrééenja omo-
tano uze, ¢ija obadva kraja slobodno vise
na dole.

2. Dizalica prema zahtevu 1 naznaéena
time, da su oba kraja uZeta optereéena
prednosno sa srestvima za veSenje tereta
(kuke 13, kljeste).

3. Dizalica prema zahtevu | i 2 nazna-
¢ena time, da se svaki od raspora 15 za
vodjenje uzZeta, proteze skoro preko polo-
vine opsega plasta kutije.

4. Dizalica prema zahtevima 1 do 3
naznacena lime, Sto su poganjajuéi koturi
(11) i to&kovi za prenos smesteni u naro-
¢itoj sa svih strana zatvorenoj kutiji, koja
se nastavlja na plast (5) motora, &ijaje po-
strana stena (4) u smeru prema motoru
snabdevena sa lezajem (4a) za motorom
osovine (3)

5. Dizalica prema zahtevima 1 do 4
naznacena time, da se tockovi za prenos
sastoje samo iz dva prevoda, od kojih je
jedan sastavljen od zupéanika 7 =a unu-
tarnjim ozubljenjem i zupéanikom (6) a
drugi od zupéanika 8, koji je sliven sa
zupcéanikom (7) sa unutarnjim ozubljenjem
i s poganjajuéim koturima (11), koji su
ujedno spojeni sa zup&anikom (10) na po-
ganjaju¢im osovinama.

6. Dizalica prema zahtevu 1 do 5 na-
znadéena time, sto je snabdevena postra-
nim koturima 14 za premestanje, s kojima
se povedéava razmak izmedju uZeta,

7. Dizalica prema zahtevu | naznadena
time da je unutradnja stena (5) plasta tako
tesno smestena uz omol poginjajuceg ko-
tura, da sluzi kao vodjica za uze.

8. Dizalica prema zahtevu | naznaéena
time, da je motor (2) za pogon, snabde-



ven pomiénom kotvom (2a) na é&ijoj oso-
vini sedi kocioni kotur (16) koji je opru-
gom (19) potiskivan u suprotni kocioni
kotur (17), koji je obrazovan u poklopcu
(18) motornog plasta odnosno &tita, u slu-
éaju da motor ostano bez struje.
Dizalica prema zahtevu 1 naznadena
time, da opruga (19) koja sluzi za pomié-
nu kotvu, naleze na prsten (19a), koji se

naslanja na valike (4b) radialnog lezaja
(4a) koji se time upotrebljava za primanie
aksialnog pritiska.

10. Dizalice prema zahtevu 1, nazna-
&ena time, da su krajevi uzZeta (20) uévrs-
éeni na dizalici (1), a na uZeta su zave-

Seni koloturi (21) sa srestvima za nosenje
tereta (13).
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