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Kao 5to je poznato parna, masina ima
svojstvo da se elasliéno prilagodi na pro-
mene u saobracaju i narocilo je prosta u
pogledu regulisanja brzine i u povracm]a
smera obrtanja To su osobine, kojima je
parna masina nadmoénija nad svakon
drugom vrstonr molora, dakle nad masi-
nom sa unulraSnim sagorevanjem, nad
elektri¢aim motorom nad hidrouliénim mo-
torom i drugim i to u svima sluéajevima, u
kojima treba da se pokrecu vece mase,
gde nastaju jake promene s obzirom na
ofpor koji lreba da se savlada i gde se éesto
mora da menja smer okrelanja. Ovakve
prilike postoje pri pokretanju Zeleznickih vo-
zova, motornih éamaca, sislem valjaka
(sprovod kroz valjke dizalica i tome sli¢no.

Sada su poznate razne viste molora, Eiji
ekonomski stepen dejstva je znatno nohl
od stepena dejsiva parne masine, kao slo
su na pr. masine sa unulrasnim sagore-
vanjem (naroéito Diselovi molori) elektro-
motori i t. d.

Veé su predlagani razni sislemi pokre-
tanja, koji se osnivaju na upolirebu ovak-
vih ekonomskih motora, za proizvodnju
neke mehanicke pokretlack: snage za elek-
tricne masine: mehanicki se rad dakle
pretvara u elektricnu energiju, koja sluzi
za napajanje elektricnih motora, koji se
s obzirom na njihove saobraéajne oso-
bine priblizuju parnim masinama. Ovakvo
reienje koje je narocilo preporudivano za
pokretanje Zelezniékih vozova kao i za
vozna sredstva za vodu, ima medjutim

vise nedostataka i ne zadovoljava ni u
kom sluéaju, jer se éak i najpodesnije
konstrukcije elekiriénih motora ne mogu
upolrebili u navedenom gledisiu sa obic-
mm pﬂrmm masmama

Pored toga ispada celokupno eleklricno
postrojenje mnogo leZe nego neka parna
mesina sa istim dejstvom.

Predmet ovog pronalaska je jedan sistem
prenosa energije, koji se lakodje osniva
na upotrebu motora sa dobrim ekonom-
skim dejstvom stepena ali se razlikuje od
poznalih sistema time, 5o ovi motori sluze
za 1o, da se pira u nekom zalvorenom
ciklusu pusta da radi u parnim masinama
obiéne konstrukcije, koje sluze za pokre-
tanje voznih sredstava, sprovod kroz valjke,
dizalice ili tome sliéno. U mesto pare moze
se u sluéiju potrebe upolrebili i vazduh
ili neki drugi gas.

Na crtezu je pokazan ovaj pronalazak
primera radi, prestavljen Sematicki.

Pokreta¢ki motori A (primera radi parne
masine obiéne konstrukcije) pokrecu se po-
moéu pare, koja je sakupljena u sudu B; is-
puitena para iz ovih moloraizbacuje se u
sud C. Paru niskog priliska sprovedenu u
sud C usisava kompresur D, koji je do-
vede na visok prltisak i tera natrag u
sud B. Rad koji je potreban za dejstvo
komtresora (koji odgovara radu izdatom u
molorima dopunjenom gubilcima u ste-
penu dejstva) proizvodi pokret: ¢ki motor E,
koji moze da bude neki proizvoljan motor
sa ekonomicnim saobracajem, dakle neki
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elektri¢ni motor, neki molor sa unulrasnim
sagorevanjem ili tome sliéno.

Koli¢éina pare polrebna za izvodjenje
ciklusa moze se obrazovati pri poéetku
saobracaje, pomodu kotla F, koji moze da
proizvodi u onu malu koliéinu pare, koja
ie polrebna da se prikriju neizbezni gu-
bitci u pari i toploti, koji postaju za vreme
saobracdaja postrojenja. Kotao se moze
loziti nekim proizvoljnim gorivom ili se
mogu u tu celj da iskoriste izlazni gasovi
motora sa unutrasnjim sagorevanjem, a
moze se upotrebiti i svako drugo podesno
lozenje, posio ovaj kolao zahteva dovod
samo neke male kolicine toplote.

Za vreme povratnog komprimiranja do-
bija para skoro onu istu temperaturu koju
je ona izgubila pri njenom oduzimanju
napona u motoru i pri proticanju kroz
sprovodne cevi. Gubitci toplote koji pos-
taju u provodnim cevima mo u se uma-
njiti ili céak se mogu potpuno izravnati,
kad se u tu celj iskoristi toplota koju
sadrze ispusni gasovi ili koji se na sliéan
nacin vodi racéuna o dovodjenju toplote.
éime se mozZe posli¢i, da para ne ostane
samo u zasi¢enom slanju i bez ikakve vlage,
nego se pod izvesnim uslovima i pregreje,

pisano postrojenje omogucuje da se
iskoriste sve dobre osobine parne masine,
a lroskovi za proizvodnju energije su sma-
njeni prema nadinu dejsiva motora, koji
se u lu celj upolrebe.

U naro¢itom sluéaju, u kome se upo-
trebljava ovaj pronalazak za Zeljeznice,
vazno je to da postoji mogucnost da se
prosto preobraze postojeée lokomotive:
poirebno je samo, da se izgradi grupa ma-
Sina koja se sasloji iz radnog motora i
kompresora i da se izgrade sudovi u me-
sto kotla sa cevima. U slué-ju kad treba
da se vodi racuna o velikim promenama
u zahtevanom dejslvu, mogu da se upo-
trebe vise radnih motora, tako, da se
svaki od njih moze da pusti da radi pri
potpunom optereéenju tako dugo, koliko
je moguce.

Mogu se takodie upotrebiti kao radni
motori i jednofazni eleklromotori. Ova
vrsta motora, koja se ne moZe upo-
trebiti za neposredno pokretanje, zahteva
samo jedan provodnik za napajanje izo-
bilne Zice i moze se pokretali vrlo visokim
naponom. Na taj nacdin se dobija eko-
nomski sistem elekiricnog teranja voza,

koji ima islovremeno sva preimudésiva koje
ima pokretanje pomoéu parne masine.
Na posletku moze se, kao Sto je veé
napomenulo, para da zameni komrimira-
nim vazduhom. Ipak mora se u ovom
sluéaju voditi raéuna za zagrevanje zbije-
nog vazduha koji izvodi ciklus, Sto se
opel moze izesti iskoriséavanjem ispusnih
gasova iz molora sa unufradnim sagore-
vanjem a koji sluzi kao radni motor.

Patentni zahtevi:

1. Postrojenje za prenos energije na po-
kretacke molore, naznaéeno lime, 5lo se
upotrebljava motor sa visokim ekonomskim
stepenom dejstva za proizvodnju meha-
niénog rada i obrazovanjem nekog zatvo-
renog ciklusa, u kome se proizveden rad
prenosi na paru ili na neko drugo gaso-
vito sredstvo i dovodi se pokretackim mo-
torima na primer parnim masinama.

Postrojenje, po zahtevu 1, naznaceno
time, da kompresori koji pokrecu radni
molori usisaju ispuslenu paru iz pokretac-
kih motora, dovode na visoki pritisak i
sprovode je natrag za izdavanje meha-
nickog rada u pokretackim motorima.

3 Postrojenje, po zahtevima 1 i 2, na-
znaceno time, §to su izmedju kompresora
spojeni sudovi za visoki prilisak, koji sa-
dize komprimirano sredsivo i koji ga iz-
daju pokrete¢kim motorima, a koji su su-
dovi zaSliceni proliv gubitaka u toploti i
imaju postrojenje za dovodjenje toplote,

a s¢ dopune gubitci u toploti koji na-
staju u saobraéaju.

4. Posiroj=nje, po zahtevima 1 i 2, na-
znadeno time, da su izmedju pokretackih
molora i izmedju kompresora spojeni su-
dovi za niZi pritisak, koji primaju gasno
sredsivo podlo mu je oduzet pritisak i iz-
daju to sredstvo kompresoru, o koji su
sudovi Zasliéeni proliv gubitaka u toploti
i imaju postrojenja za dovodjenje toplote,
da se dopune gubilci u toploli, koji na-
staju u saobradaju.

5. Postrojenje, po zahtevima 1 do 3, za
pokretanje pomodu pare, naznacéeno time,
da su sa sudovima za visoki prittsak spojeni
mali parni kotlovi koji imaju proizvolino
lozenje, koji sluze koliko za prvo proizvo-
djenje pare, koja je potrebna za zalvoren
ciklus, kao i za naknadu guhitaka u top-
loti, koji nastaju u saobradaju.
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