
OBISK V DELOVNI ORGANIZACIJI

Tehnika brez Ijudi ne
pomeni nič
Železnica prl nas že dolgo nl več javni prevoznik številka ena, saj
se je večina »potujočege občinstva« preselila na cesto. Toda še
vedno je mnogo tistih, ki se najraje odločijo za prevoz z vlakom,
kajti največ jim pomenita udobje in vamost In prav varnost }e
prva »božja zapoved« pri izvajanju železniškega prometa.

Na železnici se skrb za varnost prometa posebej odraža tudi v njeni
organizaciji. Za to so ustanovljene posebne temeljne organizacije združe-
nega dela, ki skrbe za delovanje signalnovarnostnih in telekomunikacijskih
naprav. In ena teh temeljnih organizacij, tozd za slgnalnovarnostne in
telekomunikaci|ske naprave L|ubl|ana: svoj sedež ima v naši občini.

Ljubljanska temeljna organizacija šteje nekaj manj kot 300 Ijudi, ki delu-
jejo na območju progovnih odsekov: Jesenice-Ljubljana-Dobova, Ljublja-
na-Metlika, Grosuplje-Kočevje, Trebnje na Dolenjskem-Sevnica in Ljub-
Ijana-Kamnik. K signalnovarnostnim napravam spadajo vse naprave za
zavarovanje postaj, avtomatski progovnj biok, avtostop naprave, naprave na
ranžirnih postajah.

S področja telekomunikacij se ukvarjajo z vzdrževanjem telekomandnih
naprav za daljinsko vodenje prometa (s temi napravami je opremljena proga
Ljubljana-Jesenice), vzdržujejo in popravljajo vse telefonske naprave,
imajo pa tudi specialne ekipe za vzdrževanje železniških avtomatskih tele-
fonskih central, telegrafskih naprav, informacijskega sistema za usmerjanje
potnikov, ozvočenja, kabelskih napeljav, radijskih in radiodispečerskih
naprav. V njihov delokrog sodi v zadnjem času tudi vzdrževanje računalni-
škega omrežja železniškega informacijskega sistema za upravljanje tovor-
nega prometa.

Predstaviti razmere, v katerih gospodari omenjeni tozd, pomeni govoriti
o gospodarskih razmerah slovenskih železnic nasploh. Te pa so zelo kri-
tične, saj denarja pogosto ne primanjkuje le za razvojne naložbe, marveč
celo za vzdrževanje obstoječih objektov in naprav, voznih sredstev in
opreme.

Po besedah direktorja tozda Andreja Pogačnika jih čedalje bolj pesti vse
slabša oskrbljenost z nadomestnimi deli, z opremo in delovnimi pripo-
močki. Dobave kasnijo, cene, ki jih morajo plačevati kot potrošniki specifič-
nega blaga - dobiti ga je mogoče samo rva industrijskem trgu - , pa
vrtoglavo rastejo.

Ta čas vsej naši industriji bolj trda prede in zato je razumljivo, da si le-ta
išče boljše delo in boljše kupce. V tej gospodarski igri se industrija vse bolj
otepa naročil naših železnic, ki so slejkoprej maloserijski naročniki, deloma
zaradi razmeroma omejene tehnične baze, deloma pa zaradi svoje plačilne
nemožnosti.

Poleg tega naša industrija tudi ni osvojila celotne proizvodnje omenje-
nega materiala, zato so še močno vezani na uvoz. Kljub velikemu posluhu
širšega železniškega kolektiva za uvozne potrebe signalnovamostne in
telekomunikacijske dejavnosti, ostaja problem vedno prešibka devizna
mošnja in zunanjetrgovinski predpisi. Zgovorna je ugotovitev direktorja, ki
pravi, da danes še vedno kolikor toliko nemoteno delajo predvsem na račun
materialnih zalog, ki so si jih ustvarili v preteklih letih.

V tozdu so prisiljeni kar najbolj smotrno gospodariti s temi sredstvi. Pri
premagovanju težav dostikrat ne gre brez iznajdljivosti, zato ni naključje, da
je inovacijska dejavnost tu precej živahna. Samo lani so zaradi nje prihranjli
okrog 50 milijonov dinarjev.

Težaven gospodarski položaj železnic kot celote, razmeroma nizki osebni
dohodki, težke delovne razmere ter velika odgovornost za varnost prometa
(zlasti po divaški nesreči leta 1984 je vprašanje varnosti in na njo vezane
odgovorhosti dobilo dosti večjo sankcijsko težo) so vzrok, da težko dobi-
vajo delavce. V tem pogledu so v zelo neugodnem položaju, kajti razvoj
tehnike - ki mu kljub gmotnim težavam v grobem le sledijo - zahteva vse
bolj usposobljene Ijudi.

Tega problerna očitno ne bo mogoče kmalu premagati kljub dejstvu, da
gospodarska kriza zmanjšuje ponudbo delovnih mest in s tem povečuje
povpraševanje po zaposlovanju. Prava rešitev je nedvomno v generalnem
izboljšanju gospodarskega položaja železnice v celoti.
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