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15. SEJA SVETA ZA NOTRANJE ZADEVE IN SPLOSNC UPRAVO OLO

Dne 15, novembra je bila 15, seja Svefa za notranje zadeve in
losno uprave, ki jo je vodil predsednik sveta Marjan Jenko. Poleg

€lanov sveta so prisostvovali seji
zastopniki republiske in okrajne

tudi predsedniki ljubljanskih obdin,
Uprave za ceste in zastopniki Taj-

nistva za komunalne zadeve OLO. Svet je obravnaval nekatere pro-
bleme cestnega omreZja fer promeine varnosti. Prometni odsek Taj-
niftva za notranje zadeve je za to secjo pripravil obdirno porodilo
® problemih cestnega omrezja, objektov in promeine varnosti na ob-
moc¢ju Okraja Ljubljana. Po razpravi je svel sprejel glede teh vpra-
Sanj zakljucke odnosno sklepe, ki jih mora izvesti pristojni organ

ki zadevajo izboljSanje cestnega omreZja fer promeine varnosti

sgrii‘o vedno bolj naraitajocega
obmoé¢ju mesta Ljubljane,

prometa v Okraju, poscbno pa na

er gre za zelo aktualne probleme, objav-

ljamo v celoti porofilo, ki ga je podal na seji sveta Sef prometinega

odseka tov. Hinko Kapun.

Cestno omreZje, cestni objekti, njihova prevoznost
in vzdrZevanje

A. CESTNA MREZA

Skupna dolzina cest L, 1L, 1L in
Iv. reJa znada na celotnem obmodé-
in okraja Ljubljana po najnovejsih
‘n)dalki 1875 km in 565 m. Ceste,

so midljene v navedeni Kkilo-
letrazi, se po svoji strukturi dele
Y gramozne oz. makadamske in v
Urjene — tlakovane.

Na obmo&ju okraja Ljubljana
potekata dve republigki cesti I. reda
st. 1 in 10 ter dvanajst republidkib
cest Il, reda. Vse ostale ceste so
okrajne oziroma obéinske IIL
IV. reda.

Dolzina cest je glede na povriin-
sko izvedbo in vrsto tlakov nasled-
nja:

in

Vrsta cest Kategorija Skup. dolkina Gramoznih Kockunih Betonskibh Asfaltiranih
km km km km km
Republitkih L 134,690 47674 33,169 29387 24,460
Republiskih I1. 242,619 232851 1,200 0,554 8,008
krajnih 111, 753,236 737,936 - — 15,300
Obginskih v, 745,020 729,826 — — 16,194
Skupaj 1875,565  1748,287 34,375 29,941 63,962

a) Republifki cesti L reda
St. 1 in 10

Republiska cesta &. I/t o!t;::in

na, cesta #t. 1/i0 pa od avstrij-

L&.‘B meje po Sentilju skozi Maribor,

hl_;?:lljano do Sezane in drZzavne
e

. Cesti I. reda, katerih skupna dol-
’ﬁ!. znada 134,690 km, sta na 87,016 km
Mejeni z betonskim, granitnim in
‘aﬁlllnim tlakom, medtem ko je
20674 km omenjenih cest zgrajenih
S9rfinsko v gramozni izvedbi. Gra-
‘w"no cestid¢e je na odeepu od

ljice do vasi Pljuska ter na od-
®ku “od Prevoj do Trojan. Na teh
Miekih sta cesti za normalni pro-
:M velika ovira zlasti v jesenskem

Zimskem &asu.

Sirina cestidéa dosega v zgoraj
i::ledcuih odsekih z obeestnimi ban-
M 6 do 7km. Ker se po glavnih
wnicah razvija zelo mofan oseb-

In {ovorni promet, je ceslifée
ﬁli neustrezajofe in slabe po-
P}égnkc utrditve mofno jamasto.
Ry ni profili in nagibi ceste so na
,-h:nh deformirani in ogroZajo
08t promela,

Na odseku od Prevoj do Trojan
kn!‘lli Je v letu 1955 in 1956 izvr-
! terenski posnetki in izdelan
bi projekt ter bo cesta moder-

nizirana. PreloZitev ceste I/1 v vasi
Klanee pri Smarju in poglobitvena
dela na cesti v Skofljici pa so v
polnem teku.

Cesti 8. 1 in 10 sta bili na ob-
moéju mesta modernizitani in ure-
jeni za hitri in pofasni promet s
{4-metrskim cestiffem, tako n, pr
od Skofljice do Karlovikega mostu,
od Prefernove ceste do Vica, od 7e-
leznidkega prelaza na Titovi cesti
do Jezice itd. Na teh odsekih bi bilo
nujno potrebno utrditi 8¢ stranske
asove, ki so bili povriinsko izde-
ani le v _gramozni izyedbi. Stranski
pasovi, ki sluZzijo za pofasni pro-
met, so v zelo slabem stanju, moéno
jamasti ter nimajo urejenega pra-

vilnega odioka meteorne vode. Za-.

radi tega ob nalivih voda zastaja
na voziitu, kar je razlog nestetim
pritozbam kolesarjev in ostalih ko-
ristnikov,

Oslala cesti&¢a obeh cest so po-
vriinsko sicer utrjena z ustreznimi
tlaki, nimajo pa urejenih pasov za
potasni promet, saj je njihova Si-
rina le 9m.,

Za hitri in potasni promet je
poseben problem ureditev Celovike
ceste na odseku od Predernove ce-
ste do Sentvida. Sirina ceste je zelo
razlitna in je ponckod Siroka 14m,
drugod 12, nato zopet 9, na nekate-
rih odsekih pa celo 7 m. Zaradi var-

nosti je bil na nekaterih odsekih
kolesarski promet usmerjen na hod-
nik skupno s pesci. Ce upoStevamo,
da se bo v najkrajSem Casu na tej
relaciji uvedla redna trolejbusna
zveza, se bosta stanje in varnost
prometa na Celoviki cesti ¢ po-
slabfala. Ze sedaj je Celovika cesta

.zaradi deformiranega tlaka, nepre-

glednega cestis¢a in ozin prometno
zelo nevarna.

Da bi se na omenjeni cesti za-
gotovil varen promet in propust-
nost, je treba rediti vpraSanje mo-
dernizacije te ceste, za kar je ze
napravljen idejni projekt. Vzpored-
no s fem naj Li se porusilo in od-
stranilo predvidene zgradbe, kar je
projektant v idejnem projektiu Zze
upodteval. Celoino Celoviko cesto
naj se do Sentvida raziiri na {4m
in vozisée usposobi za pofasni in
hitri promet. V Sentvidu naj se
zgradi tranzitno obvozno cesto, ka-
tera naj bi potekala pod hribom
od Trate do odcepa ceste v Gune-
lje. S tem ukrepom bi bila rescna
prometna ureditey skozi naselje
Sentvid. Od Sentvida do Jeprce je
cesla utrjena in zonaSa njena Sirina
9 metrov. Ker je ta odsek ceste
modno zaseden po kolesarjih, ce-
stis¢e pa zelo ozko, je hitri promet
oviran ler bi bilo na tem odseku
potrebno zgraditi stezo za kolesarje.

. Na Trzaski cesti je cestii¢e na
odseku od Dolgega mostu do Vrh-
nike modernizirano, vzdolz ceste v
ski smeri Ljubljane pa poteka 25m
Sirok makadamski pas, ki sluzi po-
¢asnemu prometu, Bumenjcni maka-
damski pas naj bi se otrdilo z as-
faltno prevleko.

Na odsecku od Vrhnike do Lo-
futcu poieka cesta v vzponu in rah-
ih zavojih v odsekih in nasipih.
Preéni nagibi cestiS¢a so v zavojih
iz tehniéno prometnega gledii¢a ne-
pravilno izvedeni. To ugotovitev je
podala tudi komisija ob priliki tegl-
nitnega pregleda. Predni skloni na
teh zavojih so izvedeni v nezadost-
nem nagibu, zaradi fesar vozila pri
brzini nad 50km na uro zanada.
Zaradi tega so bili pred vzponom
iz smeri Vrhnike in Logatca name-
i¢eni prometni znaki nevarnosti
»spolzka cestae. Navedeno pomanj-
kljivost bi bilo potrebno na ogro-
zenih mestih popraviti, ker_sicer ne
moremo jaméiti za varen' promet.

Pri gradnji cest 8. 1 in 10 se
tudi ni istofasno gradilo, podzemne
naprave, tako da sta bili omenjeni
cesti po izgolovitvi na proSnjo ob-
cestnih posestnikov Ze vecékrat pre-
kopani zaradi naknadnih gragmj
hignih kanalov ali vodovodnih pri-
kljutkov. Tak nadin dela in pre-
kopnvnn]in 7z¢ tlakovanih cest ni
Erlpurué jiv, ker je cestiite v vsa-

em primeru na prekopanem delu
deformirano ter se teren niza ali
dviga, kar povzroda vozilom moéne
tresljaje in v dolofenih primerih
promet tudi ogroZa,

b) Ceste IL reda

Ceste Il. reda potekajo na ob-
modju okraja na sledeéih podroéjih;

I11/256 od Babnega polja do Bloske
wlice,

od Kale do Hotedritice,

od Kale do Idrije,

od Vodie do Most,

ad Planine do Bloske police,
od Kamnika preko Most do
Bronikov,

od Trzina preko Kamnika do
Craivea,

od Ljubljane skozi Dobravo,
Horjula do Luéen,

od Skofljice proti Turjaku,
od Grosupelj proti Zagradcu,
od Ljubljane preko Dola, Ho-
tica, Litije do vasi Save in
117329 od Litije do Moravé,

Vse navedene ceste Il. reda so
povriinsko obdelane v makadamu —
v gramozni izveédbi, razen nekaterih
odsekov cest, ki so na krajsih raz-
daljah utrjene s tlaki, kot n. pr.:
ori Rakeku, pri odeepu ceste v

amniku, na Skofljici, ob Tovarni
kleja v Ljubljani itd.

Ceste 1I. reda so po svoji firini
zelo razliéne. Cestii¢a z banketi so
Siroka od 4 do 7m. Nekatera po-
tekajo v motnih vzponih in zavojih
ter so misljene kot gorske ceste,
tako n. pr.: cesta Stahovica—Crni-
vee, cesta Horjul—Luéne itd. Cesti-
ita so na omenjenih cestah %e do-
kaj zadovoljiva in dobro vzdrze-
vana. Cesta 11/325 se na odseku
Skofljica—Pijava gorica rekonstruira
ter bo na tem odseku Siroka 7m.
Gradbena dela pri modernizaciji so
ze v teku

¢) Ceste IIL in IV, reda

Na obmotju okraja Ljubljana je
e 75325 km cest IIL reda ter
745,020 km cest 1V, reda. Skupno {o-
rej 1498256 km. Od 1498,256 km cest
IIIJ. in 1V, reda je 15300 km tlako-
kovanih z asfaltom, pri ¢emer mo-
ramo upoitevati, da so te cesie le
na obmoé¢ju obéinskih LO Ljublja-
na Center, Ljubljana Moste, Ljub-
ljana Rudnik, ].juh'l(l)nna BeZigrad,
Ljubljana Sigka in ObLO Logatec.
se ostale ceste IIl. in IV. reda so
povriinsko grajene v gramozni iz-
vedbi, cestii¢a pa so Siroka le 5 do
6 m. Stanje navednih cest je na
splofno zadovoljivo, le nekatere so
zaradi preobremenitve ozkih odse-
kov in lege vozii€ v slabSem stanju.
Ob  veéjih  nalivih, povodnjih in
hudournikih se na nekaterih cestah
premikajo vedje zemeljske mase,
trgajo cestis®a itd. zaradi &esar je
promet ogrozen, Takine so pred-
vsem naslednje ceste Il reda: ce-
sta Radohova vas—Litija, Litija—
Gabrovka. Moravie—Pece, Ivanina
orica—Krka. Mlaée—Raéna, Zalog—
Atija, Hoti¢—Vafe—Moravte, Skof-
ljica—Ig, Orna vas—Podpe& in Ra-
kitna—Otave. V posebno slabem
stanju je cesta Kamnik—Motnik,
katero bo treba zaradi lanskoletne
povodnji tako popravili, da bo pro-
met po njej varno potekal.

1. Ceste IIL in IV. reda na obmoé&ju
mesta Ljubljane
Na obmoé&ju ljubljanskih obéin

11/504
11/307
/314
11/320
11/322

11/323
11/324
11/325

11/327
11/328

“80 oblinske ceste [V, reda na splos-

no v dobrem stanju. Preteina ve-
¢ina ulic je asfaltiranih oz kocka-
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nih, vendar pa te ulice za teZji pro-
met niso zadostno utrjene. Zaradi
slabe utrditve se je na nekaterih
mestih. cestii¢e znizalo, asfaltni tlak
pa je tudi Ze mo¢no obrabljen. To
vidimo: na Miklofi¢evi, Tavéarjevi,
Subitevi, Beethovnovi ulici itd. Ne-
katere obCinske ceste na periferiji
so povriinsko prav tako izvedene
v gramozu in nezadostno utrjene,
Na mnogih cestah je zaradi tram-
vajskega  prometa cestni profil in
tlak moc¢no deformiran, kot n. pr.
v Copovi ulici, na Zalo3ki cesti,
v Njegofevi uliei, na Starem in Gor-
njem trgu, na Karloviki cesti itd.
Te okvare so posebno nevarne za
kolesarje. Na cestah, kjer je bil
ukinjen tramvajski promet, naj bi

se iz cestif® odstranilo traénice, ce-
stif¢a pa tlakovalo in usposobilo za
varen promet. Na cestah, kjer po-

teka tramvajska proga, pa bi se
moral redno vzdrzevati medtirni
tlak.

2. Ceste IIL oz. IV. reda izven
obmoé¢ja mesta Ljubljane

Stanje cest na obmoéjih ostalih
obdin okraja Ljubljana se bistveno
razlikuje od mesinih cest. Te ce-
ste niso zadostno utrjene, niti vzdr-
zevane, nepregledne in ozke ter
obi¢ajno brez hodnikov, V pretezni
vefint potekajo skozi manjia na-
sclja ter sluzijo izrazito lokalnemu
vpreznemu in  kolesarskemu pro-
metu,

B. CESTNI OBJEKTI

L]
a) 1 Mostovi — razpetine nad 5 m — na cestah L. reda

Vrsta mostu

Nosilnost

do%t 6doi2t (3do20t mad 20t Skupaj
Leseni 1 1 — o 2
Zelezobetonski — - 1 10 11
Kamniti — — - | 1
Zelezni — —_ 1 — 1
Skupaj mostoy 1 1 2 11 15

Od gornjega Htevila mostov je
12 mostov v dobrem stanju ter
ustrezajo dopustni obtezbi. Ostali
trije mostovi, kot: leseni most v
Grosupljah in Dolgi most na cesti
I/10 sta potrebna obnovitve. Seda-

njemu prometu ne usireza tudi Ze-
lezni most na Crnudah, ki je sta-
rejéega izvora in je Sirina voziiéa
le 5m, zaradi &esar je propusinost
ceste na tem mestu nezadosina.

a) 2 M;:stuvi — razpetine nad 5m — na cestah IL reda

Vrsta mostu Nosilnost
do%t 6do12t 13do20t mnad 20t Skupaj
Leseni Lal i 5 2 — 5
Zelezobetonski 3 1 13 2 19
Kamniti e 2 5 —_ 7
Zelezni i 2 2 —_ 5
Skupaj mostov 8 10 22 2 42

Mostovi na cestah Il. reda so za
normalni promet predibki, ker kon-
strukecije teh mostov ne ustrezajo
danadnjim teZkim vozilom. Na ce-
stah Il. reda je nosiloost mostov
zelo razlitna ter so na isti ecesti
mostovi, ki imajo razlitno dopustno

obte?bo. Ponekod celo od 4 do
20 ton. Za primer navajamo cesto
Stahovica—Gornji grad, na kateri

stoji v Crni manjsi in vedji most
nosilnosti 10 in 12 ton, pred njima
pa so trije manjdi leseni mosticki
nosilnosti do 4 ton, Ta razlicna no-
silnost oz. dopusina obtezba lesenih
mostoy lahko privede do vedjih ne-
sret. Nujno bi bilo potrebno na po-

sameznih cestah nosilnost mostov
vskladiti na enotno dopustno obre-
menitev. Nekateri vozniki tezkih
kamionov tudi ne upoitevajo pro-
metnih znakov o dopustni obteZbi
ter vozijo preko mostov malih no-
silnosti s teZkimi kamioni, Da bi se
zavarovala pred zamakanjem gor-
nja konstrukcija mostov, bi se mo-
rala tudi izvrditi prevleka mosinic
z debelejfo asfaltno plastjo, s &i-
mer bi prepreéili odtok vode skozi
mostnice na ostalo konstrukeijo.
Najbolje pa bi bilo, e hi v dogled-
nem &asu lesene mostove odstranili
in zgradili sodobne Zelezobetonske.

a) 3 Mostovi na cestah IIL in IV. reda, razpetine nad 5m

Vrsta mostu . Nosilnost

1,5do5t 6do 12t 13do20t oad 201 Skupaj

Leseni 47 5 = — 52
Zelezobetonski 9 29 12 8 58
Kamniti — o — 3 3
Zelezni —_ 1 4 1 6
Leseni z I profili  — 3 -~ — 3

. Skupaj mostov 56 38 16 12 122

.. Na_ cestah 1IL reda je nad 70%
lesenih mostov neuporabnil oz. iz-
mbtlijcnill. Njih dopustna obtezba
ne dosega niti nosilnosti 4 ton. Samo
nekateri mostovi zmorejo prenesti
obteZitev od 6, vendar najved do
8 ton. Noben leseni objekt ne vzdrzi
predpisane nosilnosti, ki je predvide-
na za ceste I[L. reda. V mnogih pri-
merih obstojede stanje mostov ne
zado$®a niti za prevoz aviohusoy,
katerih teZa s potniki presega 10 ton.
Na omenjenih mostovih, ki so bili
obnovljeni po letu 1945, so most-
nice izrabljene, prav tako pa tudi

spodnja konstrukecija. Zaradi tega

so bili Ze v letn 1955 zaprti za pro-
met z vozili mostovi na &tirih cestah
IL. reda, kateri so bili v letognjem
letu ojadeni, delno obnovljeni in po-
novno izrofeni prometu. V lefos-
njem letu pa bi morala Uprava cest
OLO obnoviti 16 mostoy.

Da bi se zagotovil varen promet
na cestah III. in V. reda, bi bilo
prav tako potrebno namesto lesenih
mostov zgraditi Zelezobetonske,

b) Cestni podvozi
Na obmo&ju okraja je 10 pod-
YOZOV, Eri katerih poteka cesta pod
Zeleznisko progo. Ti podvozi so: trije

na cesti Zalog—Kresnice, trije na
obmoé¢ju obéine Ljubljana—Moste,
dva na cesti Podpeé—DBorovnica in
dva na cesti v vasi Bistra in po-
tekata skozi zgradbo stranskih ob-
jektov gradu,

Stirje podvozi so tako glede vi-
Zine kakor tudi Sirine popolnoma
v redu; ostali podvozi pa so za tezji
promet neprimerni. Ponckod so za-
radi njih cestii¢a nepregledna, pro-
pusinost cest pa moéno zmanjsana.

c) Podporni in uporni zidovi

Na cestah L reda, ki potekajo
v usekn ali nasipu, je bilo zgra-
jenih vzdolZz cest 6006 m podpornih
in upornih zidov, na cestah Il. reda
pa 11.922m. Za ceste IIl. reda za-
devnih podatkov nimamo,

d) Oprema cest na obmoéju okraja Ljubljana

Vrsta ceste

Na cesti 1, reda §t. 1 in 10
Na cestah Il reda

Na cestah IIL reda in IV, reda

Skupaj
Na obeh cestah 1. reda so na-
mesteni  prometni  znaki, katerih

emblemi so prevleteni s svetljivim
papirjem, tako da so vidni tudi po-
noci. {\Ia vseh ostalih cestah so pro-
metni znaki in njih emblemi obi-
¢ajno pobarvani. 'iamdi ureditve in
Prcnsmcrilvc prometa na cestah
. reda, ki potekajo skozi mesto,
smo [Upravi cest 6[;0 v zadnjih
dveh letih predlagali, da namesti
Se ca. 250 prometnih znakov raznih
prepovedi in  omejitev, Znaki pa
niso bili name&&eni, ker ni bilo raz-
Kuluiljivih finan®nih sredstev in
er je bila Uprava cest mnenja, da
jih je v mestu %¢ tako in tako
preved, :

Na vseh cestah 1. reda so po-
stavljeni tudi kaZipoti. Vsa vaZnej-
§a mestna kriZi¥¢a so opremljena
s svelljivimi smerokazi. Ceste pa
so tudi opremljene z napisnimi ta-
blami z oznafbo naselij, ki so po-
stavljene ob vseh cestah v smeri
voZnje, .

Kilometrski in {mlkilnmeirski
kamni so na cestah I. reda pobar-
vani na vrhu z rdefo barvo ter
imajo vrezano iudi Hevilko ceste,
cestni kamni TI. reda so pebarvani
z zeleno barvo, kamni na cestah
II. reda pa z rumeno barvo.

Na splo#no so ceste I, in IL reda
fe dokaj dobro opremjene s promet-
nimi-znaki in ostalimi cestnimi zna-
menji. Na ostalih cestah bo potreb-
no Se namestili prometne znake,
necitljive in pofkodovane ter ne-
pravilno postavljene pa zamenjati
oz. odstraniti. .

V letn 1954 in 1955 so bile na
obmodju  ObLO Ljubljana-Center
vse vaznejie ceste oznafene na pre-
hodih za pefce z belimi &rtami,
Prav tako so hili vzdol? ceste po-
barvani vsi robniki in srednja smer-
na ¢rta. Vsa barva je sedaj izbri-
sana in so ceste neoznadene, Zaradi
varnosti in pravilnega tmmer{m:‘]a
prometa bi bilo potrebno prehode,
robnike, smerne &rie in oznaditve
parkiranih mest ponovno opleskati
z barvo trajnejSega znafaja. V zim-
skem &asn pa se cesie na ohmoéjih
okoliskih obtin zaradi zapadlega
snega opremlja s sneinimi kolicki,

C. PROPUSTNOST CEST

Propustnost cest 1. in II. reda '{e
gleds na njih irino in povriinsko
obdelavo za sedanji promet zadost-
na. Kijub temu pa se propustnost

Stevilo Stevilo DaolZina
postavljenih smernikoy varovalnih
prom, znakov  in odbijatey ograj in zidov
komadov metroy
535 4.701 5.090
1183 6.638 4.010
1755 7.350 5.500
3473 14.600

E

GLASNIE

Vsi omenjeni zidovi so v dobrem
stanju in se redno vzdrZujejo. o

¢) Propusti, razpetine do 4m

Na cestah L reda je zgrajenih
zaradi odvajanja meteorne vode in
vode iz pritocnih in obeestnih jar-
kov skupno 895 cevnih propustov
in 1765 m plo&atih propustov, med- =
tem ko je na cestah IL reda 874
cevnih propustov in 4479 plos¢atih
oz, obokanih propustov. Ponekod je =
tlak vozii¢a nad propustom neko-
liko dvignjen, kar povzrofa motor-
nim vozilom precej motne tresljaje,
ki nastajajo na vozii¢u zaradi ne-
pravilno grajenega propusta, Te po-
mankljivosti bi morali odstraniti.

it

18.689

cest na nekaterih odSckih zaradl
ozin in razli¢nih koristnikov cest
obtutno zmanjSuje. Danadnje ceste
L in IL reda’ so namenjene pred-
vsem motornemu lokalnemu in tran-
zitnemu prometu, Sedaj pa uporab-
}jn,i:) te ceste tudi vpreZna vozila
in kolesarji, zaradi fesar je promet
ravno zaradi teh koristnikov veZkrat’
ogrozen, propustnost pa zmanjiange
0 opazamo v Ljubljani predvsem
na Celoviki cesti, Prefernovi cesti in |
mesinih ulicah, katere so ozke in ni-
majo stranskih pasov za vprezni in
kolesarski promet. Da bi (aﬁﬁuo sta-
nje izboljfali, smo ponekod izlocili
kolesarje iz vozis& za hitri promet
ilh preusmerili na kolesarske stez
z vainejsih prometnih cest na o
modju mesta, ]fai bilo treba izlo&iti ¥
vprezui promet, ki naj bi potekal
vzporednih cestah na Celoviko 10
Presernovo cesto. S tem ukrepom b
se propustnost prav gotove izh
a.

. Propustnost cest I11. in IV. reds
je v Ljubljani na nekaterih ccs{l?;'.
zmanjfana zaradi oZin cestifda, ne
reglednih grl in nepravilne medsé
ojne povezave cest. Kot primer n#
vajamo Titovoe cesto, ki se prikl
na ozko Kardeljevo ulico in pelj®
dalje do nepreglednih oZin v Grad¥
Etu. Slabo propusine so ¥ Copo
ulica,  Komenskega, Trubar
Slomikova, Gornji trg, Wolfova
ca, Poljanska, Karlovika ulica itd:

Zelezniski prelazi, ki pretkajo
ste, predstavljajo posecbne promet®®
ovire. Takih prelazov je na obmo#
okrajn 65, in sicer na cesiah L
11, na cestah II. reda 7 ter na cest®®
II1. in TV. reda 47, i

ZelezniZki prelazi na Celovikio.gf
tovi in Parmovi ulici so dnevno w

prti zaradi prevozov viakov tudi

8 ur ali celo vel.

Propustnost cest zmanjiuje 2
vaznejsih mestnih ulicah tudi pat®
ranje avtomobilo, zaradi Cesar ’i

vozila usmerili na parkirna m wﬁ
stranske ulice. V bodote pa naj bt
parkirna mesta uredilo na Trgiﬂ‘g
volucije, Kidridevi ulici, Ciga o
ulici, na prostoru pred glavnim &,
lodvorom, poleg zgradbe PTT in
dvorii¢u hotela Union.

.+ D. OBREMENITEV CEST
Po sedanjem Stetju je na O“b’::

L in IL reda dnevna prometna 0

menitev (na 24 ur) naslednja:
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GLASNIE

Cesta 11:

km 771.000 — Radohova vas 1021 ton na 24 ur
km 781.000 — Viinja gora 1135 ton na 24 ur
km 791.550 — Grosuplje 2555 ton na 24 ur
km 800.000 — Skofljica 2839 ton na 24 ur
Cesta 1/10:
km 115.500 — {}r(-d Trojanami 2220 ton na 24 ur
km 134500 — Dob 2751 ton na 24 ur
ki 144.500 — Trzin 3532 ton na 24 ur
km 168.000°— Drenov grié 3030 ton na 24 ur
km 183.000 — Logatec 3103 ton na 24 ur
Ceste II. reda:
km 0050 — Kalce 699 ton na 24 ur
km 2300 — Trzin 973 ton na 24 ur
km 15.000 — Godi& 1410 ton na 24 ur
km 3100 — Pijava gorica 453 ton na 24 ur
kin 2800 — Veliko Mladevo 628 ton na 24 ur
km 172.750 — Krka 382 ton na 24 ur
km 15400 — Dol 639 ton na 24 ur
km 30250 — Smartno pri Litiji 303 tone na 24 ur

E. VZDRZEVANJE CEST IN
OBJEKTOV

Modernizacijo cest L. in I reda
izvaja Uprava za ceste LRS — teh-
ni¢na sekeija Ljubljana kot uprav-
ni organ omenjenih cest na obmo&ju
okraja Ljubljana.

Vzdrzevanje cest I11. reda rekon-
strukcije in povriinske obdelave ter
opremo cest na okrajnem obmolju
pa izvriuje uprava cest, ki prejema
za ta dela poirebna finantna sred-
stva iz proratuna OLO.

Vzdrievanje cest 1V. reda in cest-
nih objekiov na teh cesiah je preslo
v tekodem letu v pristoinost obéin-
skih ljudskih odboroy. Nadzor nad
temi deli vodijo tajnifiva za grad-

in komunalne zadeve pristojnih

ob¢in, Ker pa obginski ljudski od-
bori za ta dela ne razpolagajo z de-
lovno silo, vzdrzuje ceste in objekte
Uprava cest OLO, katera sklepa s
pristojnimi ob&inami zadevne po-
godbe.

Uprava cest OLO Ljubljana ima
na okrajunem obmod¢ju 9 delovodstev,
katerih sedezi so v Ljubljani, lgu,
Vrhniki, Litiji, Domzalah, Mengiu,
Lo?tcu. Grosupljah in Cerknici.

- Zimska sluZba je pri upravi cest
organizirana po delovodstvih, ki ima-
jo opazovalne postaje. Se pred zimo
oziroma preden zapade snel, uprava
cest pravotasno pripravi pluge in jih
dostavi na dolodena mesta. Uprava
cest razpolaga s 40 plugi in dvema
manjiima motornima melaleema
snega.

.

“-
Promeina varnost

A. CESTNOPROMETNE NESRECE

V prvih Sestih mesecih lanskega
eta je bilo na okrajnem obmodju
312 prometnih nesred. V istem ob-
obju letos pa 323 prometnih nesreé
to je 359 ved kot lani.

Analiza letofnjih prometnih ne-

kaZe, da so posledice manjie
od posledic v lanskem letu. Tako je

0 v istem &asu‘lani 14 mrivih in
178 poikodovanih. Letos so bili 4
mrivi manj, medtem ko je bilo po-

vanih ved, in sicer 2 tezko in
i‘ﬂla]:]co. Med smrinimi Zrtvami so

i 4 pefci, 2 kolesarja, 2 motori-

1 voznik avtomobila in 1 voznik
Ypreinega vozila. Med poikodovani-

Pa je bilo najvel kolesarjev (62),
Dato peXcev (53), voznikov aviomo-
biloy (34), motoristov (32) itd. Letos

Ti prometnih nesrecah naraslo

Stevilo ?nikodovanih otrok (20),
Yendar so bile lanskoletne posledice -
E! otrocih teZje (2 mriva, 11 po-
nik iﬂﬂnlh], medtem ko letos smrt

ev med otroki ni bilo. Mate-

Vzroki v prvem polletjn leta 1956
Nepazljivost — raztresenost
eupoitevanje
drugega vozila
Vinjenost voznikov
Neprevidnost pefcev na cesti

Imlli vzroki so se pojavljali
pojavljali v

_‘v ih ¥tevilih in so zelo razlidni.

“letu 1955 so bili v prvem pol-

Vzroki v prvem polletju 1953
Nepazljivost — raztrescnost
Neupostevan je

 drugega vozila
Vinjenost voznikov
Neprevidnost peficev na cesti

rialna $koda, ki je nastala na vozi-
lih ali na raznih objektih presega
znesek 12,000,000 dintrjev.

Od vseh prometnih nesreé, to je
323, se je pripetila v Ljubljani 201,
v ostalih krajih nafega okraja 87,
35 pa na odprti cesti. Od 201 pro-
metnih nesred, ki so se zgodile na
obmoé¢ju mesta, jih je 57 nastalo na
treh glavnih cestah in to: na Titovi
22, Celoviki 21 in Triadki 14. Na
Dolenjski cesti je letos nastala le
ena promeina nesreca,

Najved prometnih nesred je bilo
na ravni cesti (185), na kriZii&ih in
ovinkih je bilo le 40 prometnih ne-
sred, Iz tega sklepamo, da so voz-
niki znatno manj pozorni na ravnih
cestah,

a) Vzroki prometnih nesreé
Izmed raznih vzrokov prometnih
nesred je bilo nekaj vzrokov, zaradi
katerih nastane preteZno Stevilo ne-
;giad. Ti vzroki so v letodinjem letu
iz

rednosti voZznje

Bolerji Kolefarji Pelci  Skupaj
39 16 - 55
34 24 -— 58
16 16 21 53
- - 15 15
89 56 36 181

letju glavni vzroki prometnih ne-
sreé¢ naslednji:

rednosti voZnje

Boferji Kolesarfi Pefel Skupa}
25 10 — 35
36 18 —- 54
37 i0 16 63
S T
98 38 -] 169

Iz gornjega je razvidno, da ve-
&ina cestnoprometnih nesred nastaja
zaradi subjektivnih vzrokov. V le-
tofnjem letu je le 15 prometnih ne-
sret nastalo zaradi objektivnih
vzrokov, kot na primer slullm stanje
cesle, slabe vremenske pirlike n
podobno. Za prometne nesrece pada
odgovornost v prvi vrsti na Kkorist-
nike javnih ecest. Najbolj pogosti
vzroki prometnih nesre¢ so nepaz-
ljivost in raztresenost (53), neupo-
Ztevanje prednosti voZnje drugega
vozila (38), vinjenost med voZnjo
(53), pri pedcih pa nepozornost pri
prehodu preko ceste, prehajanje po
cestis¢u 1n igranje na cestL

b) Vinjenost — vzrok cestno-
prometnih nesreé

Vinjenost voznikov kot vzrok
Stevilnih prometnih nesreé¢ je pre-
cej padla. Padec v primerjavi z
istim obdobjem v preteklem letu
znaZa 14 %,

YV prvih Sestih mesecih lanskega

Negativno  0,5—1%w
15
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Kakor je razvidno iz gornje ta-
bele, je bilo med vsemi, Katerim je
bila odvzela kri zaradi suma alko-
holiziranosti 45 ali 29% treznih, pri
ostalih udeleZencih pa je bila naj-
dena koncentracija alkohola od 0,50
do 4%, Opazili smo tudi, da so pri
alkoholiziranih voznikih. v letos-
njem letu ugotovljene manjfe kon-
centracije alkohola kakor lani.

¢) Kolesarji — poschen problem
" Do 30. sept. 1956 je bilo letos na
obmod¢ju okraja 596 prometnih ne-
sred. 3)(1 tega Stevila so zakrivili
kolesarji 184 ali 31% nesre¢, pri
katerih lahko ngotovimo vzroke, ki
yplivajo na porast. Ravno glede ko-
lesarjev je v tem pogledu. najvet
razliénih stali¥¢, medtem ko so mne-
nja o ostalih koristnikih cest bolj
enoina. Veéina nesred ima svoje
vzroke prav v dufevnem stanju ko-
lesarjey, katero brez dvoma vpliva
na njihovo pozornost.

Elementi, ki vplivajo na zmanj-
fanje pozornosti pri kolesarjih so
razlitni. Ob enostavnosti voZnje na
kolesih lahko kolesar sprosti svoje
misli in jih ne posveti prometu, V
tem pogledn je gnloiaj pri ostalih
koristnikih cest bistveno drugaen.
Tudi obnalanje kolesarja je odvis-
no od posebnosti kolesa; ravnotezje
kolesarja je nestabilno — nestalno,
kar je vzrok, da se nerad ozira; za-
radi oZine pnevmatike se raznim
gpranjam na cesti izogiba pravo-
kotno; zaradi neproZnosti kolesa se
izogiba najrazlinejiim ne ravilno-
stim ceste itd. V mestih se kolesarji
neradi vozijo ob ploZnikih, ker se
boje zadetja, Nova motorna vozila
— katerih je vsako leto vet — de-
lujejo brezhibno, neslifno itd., vzbu-
jajo pri kolesarju vedno manjso po-
zornost, kot pa stara motorna vozila.
Zato se kolesar pri zavijanju v levo
redkokdaj ozre in preveri, &e ga
morda ne prehiteva vozilo, katerega
stroj tefe nesliino.

Zaradi teh. razlo&v se bomo mo-
rali pri kolesarju boriti poleg upo-
Etevanja prometnega reda tudi za

prevzgojo njegove dufevnosti. Te

preobrazbe pa ne bomo dosegli sa-
mo s kaznovanjem. Samo letos do
30. septembra smo Kaznovali 14.240
kolesarjev. Ce temu ¥tevilu priste-
jemo %e one, ki so bili kaznovani v
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leta je bilo zaradi vinjenosti 65 pro-
metnih nesred, letos pa le 54, Opaza
se, da je vinjenost padla le pri voz-
nikih motornih vozil (lani v Sestih
mescih 37 primerov, letos 16). Na-
sprotno pa je s kolesarji in peSci.
Lani so ti povzro¢ili 26 prometnih
nesred, letos pa 37 prometnih ne-
sre¢ ali 42% ved, Vendar je nastalo
v prvem polletju Janskega leta od
skupnega Stevila prometnih nesred
20%ozaradi vinjenosti, medtem ko je
letos ta odstotek padel na 16%..
Padec prometnih nesreé, nastalih
zaradi vinjenosti gre predvsem na
racun nadega preventivnega delova-
nja in raznih ukrepov, katere izva-
jamo nasproti vinjénim voznikom,

v |pr\.rv,-m polletju lanskega leta
je bila zaradi ugotovitve stopnje
alkoholiziranosti odvzeta kri 217
kriiteljem cestnega reda, med kate-
rimi je bilo 66 treznih. Rezuliati
analize krvi v letoinjem obdobju
(prvih Sest mesecev) pa dajejo na-
slednjo sliko:

1—2%m
48

2—3%m 3—4'm Skupaj
43 4 155

upravno-kazenskem postopku ali pa
samo opozorjeni od nafih usluZzben-
cev, lahko ugotovimo, da skoraj ni
kolesarja, ki zaradi storjenega pre-
krika ne bi imel opravka z nami.
Zaradi tega smo mnenja, da skrb za
varno voznjo kolesarjev ne zadeva
samo organe za notranje zadeve,
ampak tudi najrazli¢nejie druge or-
ganizacije.

¢) Razmerje prometnih nesreé
med poklienimi vozniki, amaterji
ter ostalimi
Vrste voznikov, udelZenih pri
prometnih nesreah, so naslednje:

poklicnih voznikov 216

voznikov-amaterjev 80

voznikov brez voznega

dovoljenja

voznikov ECZ 27

inozemskih voznikov 11

vojadeih voznikov 10
Skupaj 371

Razmerje med poklicnimi vozni-
ki motornih vozil, udelezenih pri
prometnih nesreah in celoinim Ste-
vilom registriranih poklicnih vozni-
kov je 1:15. Vozniki-amalerji pa so
udeleZeni pri promelnih nesredah v
razmerju 1 :50. Visoko je tudi &ie-
vilo povzrotiteljey prometnih ne-
sre¢, ki nimajo voznifkega dovo-
ljenja.

B. REPRESIVNI UKREPI

a) Povzrotitelji prometnih nesreé
v kazenskem postopku
Zaradi suma kaznivih dejanj
ogrozanja javnega prometa (&l 271)
7. smo v prvih Sestih mesecih tega
leta obravnavali 148 storilcey, med
katerimi je 147 moskih in 1 Zenska.
Stevilo kaznivih dejanj s tega pod-
rotja je bilo 123, Med 148 udele-
7enci prometnih nesred, ki so osum-
ljeni kaznivega dejanja, je bilo
voznikov motornih vozil 124, vozni-
kov vpreZnih vozil 13, kolesarjev 8
in 1 pedec. '
Med delikventi je bilo 91 poklic-
nih voznikov, 37 amaterjev, 7 voz-
nikov ECZ, 9 voznikov JLA in 4
vozniki brez voznifkega izpita.
Po socialni strukturi je najved
delaveey (104), usluZbencev (23) itd.

b) Upravno kaznovani krditelji cestnoprometnih predpisov
1. Kaznovani od sodnika za prekrike

Stevilo Kammo- Delavei Kmetje Uslui- Obriniki Ostali Skupa)
prekrikoy  vanih bened
Januar—junij 3404 3045 1639 165 630 173 418 3045
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Stevilo upravno kaznovanih kréi-
teljev se je v prvem polletju leios
zelo dvignilo in je celo znatno vecje
od celoinega Stevila v letu 1935, la
porast je posledica doslednega 1z-

vréevanja novih prometnih pred-
visov, ki so iz8li ob konen leta 1953,
o azidu  novih  predpisov  smo

drzavljane v glavnem samo opozar-
jali 1n jim nove predpise pojasnje-
vali. Sele noto smo zaceli z ostrej-
gimi ukrepi. Po socialni strukturi je
med  krditelji najveé delaveev in
usluzbencev ali drugade recéno. naj-
vede kolesarjev,

2. Kaznovani na kraju kriitve

V prvih devetih mesecih letos-
njega leia’ je bilo v mandainem po-
stopkn kaznovanih 14.240 oseb. Med
kaznovanih 18.786 oseb, kar je za
Lansko 'leto je bilo v istem &asn
kazn ovanih 18.786 oseb, kar je za
4546 ve¢ kakor letos, vendar pa je
bila vsota izrefenih kazni v lan-
skem letn nekoliko man jga.

C. POPULARIZIRANJE IN
IZVRSEVANJE CESTNOPROMET-
NIH PREDPISOVY IN. UKRE?OV

a) Predavanja, tisk, film itd.

V prvem polletjn letosnjega leta
smo v prometni :‘,iscipliui vzgujali
predyvsem nafo mladiro s tem, da
smo v osnovnih Solah in gimnazijah

rirejali  predavanja, spremljana
gesln rat tudi § filmi. Posebno mi-
licniki, ki so obiskovali osnovne
fole, so to nalogo odlitno izvedli.
Mnenja smo, da mora delo z mladi-
no postati ena stalnih oblik vzgoje
in sotdclovanja, zato smo te naloge
prenesli tudi na avio-moto drusiva
v okraju, Posamezni ¢lani raznih
avto-moto druftev so tudi obisko-
vali osnovne %ole in predavali otro-
kom tisto, kar morajo glede svoje
varnosti in varnosti drugih vedeti o
cestnem prometo. Organizirali smo
tudi pionirske promeine kroZke.
Zelo uspesna so bila tako imenova-
na spremicnas predavanja, pri ka-
terih smo ofroke po mestu vozili z
aviobusom in jim pojasnjevali med
voznjo pomen  promeinih  znakov
krizis¢, prehodov za pefce in dolz-
nosti posameznih prometnih udele-
Zencev. Samo v letofnjem letn smo
priredili 34 predavanj o prometu in
prometni varnosti. Teh predavanj
se je udelezilo nad 8000 osnovno-
folskih otrok in dijakov. V Logatcu
pa je bilo organizirano pionirsko
Brcpag&mdnn tekmovanje z avtomo-
ileki 1

V ¢asopisih smo objavljali razne
€lanke o napakah kolesarjev, pes-
cev in ostalil- koristnikov. V. prvih
gestih mesecih tega leta je na pri-
mer Ljubljanski donevnik objuvil 43
nadih prispevkoy, v katerth smo
opozarjali na. red in disciplino v
])mmt-.fu. Nafe prispevke so objav-
jali tudi ostali listi.

Velik uéinek so napravili na pre-
bivalstvo ostanki razbitega avtomo-
bila, last ljubljanskih mlekarn, ki
smo ga razstavili pred Ajdoviéine.

Preko ZdruZenja Soferjev in avto-
mehanikov smo z raznimi predava-
nji skusali vplivati na izboljfanje
cestno-prometne varnosti, Obiskali
gmu‘l-u(i razna transporina podjetja
in jim razlagali nove cestno-pro-
meine predpise ter sianje promeine
varnosti.

Glede preobrazbe drzavljanov v
smislu  povefanja cestnoprometne
discipline, smo Ze naSli pot v Jole,
Skupno z avidé-moto zvezo Slovenije
se. borimo e za to, da bi bila pre-
davanja o promeini varnosti tudi
uéni predmet. Nismo pa %e uvspeli
najti poti do starejiih kolesarjev,

redvsem onih, ki so zaposleni.
avno pri teh nam bodo morale po-
magati razne druzbene organizacije.

b Posebni ukrepi za izboljsanje
cestnoprometne discipline

Poleg propagandne dejavnosti
smo okrepili tudi cesino konirolno
sluzbo in dosledno posegli v borbo
proti  alkoholiziranim  voznikom.
Samo v prvem polletju letos smo
odvzeli voznikom motornih vozil 41
voznidkih dovaljeng. Vecdina vozni-
kov je bila zasalena, ko so med

voznjo uzivali alkoholne pijace.
Ob vrnitvi voznifkega dovolje-
nja izprafamo voznika o znanju
promeinih predpisov. Ce voznik le-
tch ne zna, mu dovoljenja ne vrne-
mo toliko ¢asa, dokler se ne prepri-
¢amo, da obvlada predpisano snov.
Nekateri poklicni vozniki zelo
slabo obvladajo promeine predpise,
ne poznajo prometnih znakov in
ripisujejo nekim simbolom &esto-
Ernt drugaden pomen. Zelo smo po-
ostrili nadzor nad vozniki, ki pre-
vazajo.potnike s tovornimi avtomo-
bili. Zaradi poostrene konirole se Le
Stevilo voznikov C kategorije, ki
zele prevazati  potnike, znaino

zmanjialo in se je zviZalo Etevilo
voznikov 1) kategorije, kaleri lahko
upravljajo vse vrsie motornih vozil
za prevoz poinikov v javoem pro-
meiu,

Ravno tako smo posvecali nad-
zor nad tehniénim stanjem motor-
nih vozil. Nekateri vozniki nimejo
urejenih svetlobnih naprav  tako,
kakor zahtevajo prometni predpisi,
lzvedli smo tudi noténe kKonirole v
vedjih podjetjih in ustanovah, ki
imajo motorna vozila, in ugotovili
razne napake. Konéno smo uvedli
fe nofne preglede motornih vozil,
da na ta na¢in ugotavljamo brez-
hibno stanje svetlobnih naprav,

GLASNIE

¢) Polaganje izpitov in nekaj

podatkov o registrirenih motornih
vozilih

V prvem polletju tega leta je po-
lagalo vozniske izpite za  oznike
motornih vozil 1220 kandidatov, Od
tegn Stevila jih je 359 ali 29,4%
padlo, medtem ko je 861 kandidato¥
izpit napravilo. Med 1220 kandidat
je polagalo vozniski izpit 1030 ama<
terjev, od katerih je 303 ali 29,9%
adlo in 722 napravilo, ter 190 po-
clicnih voznikov, katerih je 51 ali
36.6 %spadlo in 139 napravilo,

Stevilo registriranih = moto:nih
vozil je v primerjavi zadnjih dve
let naslednje:

Leto Osebni Avtohusi Tovorni Motorna Bkupaj
avtomolbili in prikolice kolesa

1955 1490 87 1498 1500 4575

1956 (30. sept.) 1437 112 1503 1785 4837

Stevilo registriranih motornil vo-
zil je bilo na dan 30. septembra {. L
4837, Nerepgistriranih motornih vo-
zil pa je 1331, skupno je torej v
okraju po nafih podatkih 6168 vozil.
Od 1331 mneregistriranih motornih
vozil je 878 vozil, ki so v lelu 1935
%e bila registrirana. 453 vozil pa

tudi v letu 1955 ni bilo registriranib,
Takfen porast neregistriranih voz!
ima svoj vzrok predvsem v uvedbl |
novih taks na motorna vozila in ¥
osirejiem kriteriju pregledovanjs
motornih vozil.

(Nadaljevanje bo v prihodnjl

stevilki »Glasnikax)

Predpisi obéinskih ljudskih odboroev

OBZINA LJUBLJANA-MOSTE

Na podlagi 2. odstavka 15. in 79.
¢lena Zakona o obé&inskih ljudskih
odborih (Ur. list LRS &. 19/52) III
razdelka 2. poglavja priloge I/B Za-

kona o pristojnosti obéinskih in
okrajnih ludskih odborov (Ur. list
FLR] #t. 34/55) ter 3. ¢lena Zakona

o spremembah in dopolnitvah Te-
meljnega zakona o prekrikih (Ur.
list FLRJ &t. 58/55), izdaja Ob&inski
ljudski odbor po sklepu seje z dne

5. 10. 1956
ODLOK

o spremembah in dopolnitvah
odloka o stanovanjski tarifi,
razdelitvi najemnin in skladih

1. &len

V odloku o stanovanjski tarifi,
razdelitvi najemnin in skfadih MLO
Ljubljana (lf. list LRS £t. 31/54) se
za 6. ¢lenom doda nov ¢len 6a, ki se
glasi:

V hisah, ki so grajene po letu
1930, se najemnina razdeli:

najmanj 70% v amortizacijski
sklad,

najmanj 10% za vzdrZevanje

do 20% za hifno uprave,

Hizni svet lahko dolo¢i za razde-
litev. v amortizacijski sklad in v
sklad za vzdrZzevanje tudi visji od-
stotek na rafun zmanjSanja stro-
&kov za hifno upravo,

2. &len
Besedilo 7, ¢lena v prejSnjem
élenu imenovanega odloka se spre-
meni takole:

Hi%ni sveti stanovanjskih hi&, ki
so bile zgrajene v lefu 1918 in prej,
ne vplat‘u'eilo v sklad za 'zidgnje
slanovanlis ith hi§ dela amortizacij-
skega sklada.

Amortizpcijski sklad in sklad za
vzdrievanje se za te hife zdrozita v
en sklad za vzdrievanje.

Hifni sveli stanovanjskih hig, ki
S0 zgrajene REO letu 1918, odvajajo
od stanovanjskih najemnin meseéno
iz amortizacijskega sklada v sklad
za zidanje stanovanjskih hi%¥ obé&in-
skega ljudskega odbora 20%. tiste-

v

ga dela najmenine, ki se platuje v
amortizacijski sklad.

3. élen

Spremeni se tudi 8, ¢len istega
odloka tako, da se glasi:

Od najemnin za poslovne prosto-
e v Iniﬁufl, last splofnega ljudskega
premoZenja, druzbenih in zadruZnih
organizacij ler zasebnih hif ki so
vkljuéene v stanovanjsko skupnost,
odvaja hiSni svet za zidanje stano-
vanjskil hi%:*

1. pri hifah, zgrajenih do

vklju¢no leta 1900 302/
2. pri hifah, zgrajenih od leta

1901 do vljuéno 1910 40°%
3. pri hisah, zgrajenih od leta

1911 do vkljuéno 1918 50%/
4. pri hisah, zgrajenih od leta

1918 do vkljudno 1945 60°/s
S. pri hifah, zgrajenih od leta

1945 dalje 0%

Ostanek najemnine pa se razdeli:
. najmanj 60°% v amortizacijski
sklad,
najmanj 20% za vzdrzevanje,
do 20% za hifno upravo.

HiZni svet lahko dolo®i za razde-
litev v amortizacijski sklad in v
sklad za vzdrZevanje tudi vigji od-
stotek na radun zmanjSanja strofkov
za hifno upravo,

4. &len
Hisni sveti, ki bodo po dolotbah
tega odloka razpolagali z ve¢jimi de-
narnimi sredstvi, teh vidjih sredstev
ne smejo uporabljati za strofke hisne
uprave.
5. ¢élen

Ta odlok velja od dneva abjave.

v 3Glasnikue OLO Ljubljana.

Predsednik
Obeinskega ljudskega odbora
Ciril Fain L. r.

OBCINA CERKN!ICA

Na podlagi 2. odstavka 7. &lena
Uredbe o potnih in selitvenih siro-
gkih (Ur. list FLR] #t. 28-295/55), 24.
¢lena statuta obéine Cerknica z dne
31; 51956 in v skladu z dolotbami
odredbe o vifini kilometrine (Ur. list

LRS &. 4-4/56) je Obinski ljudskl
odbor. Cerknica na 10. seji dne 25. ok*
tobra 1956 sprejel

ODLOK

o kilometrini za wusluzbenee
Obdinskega ljudskega odbora

Cerknica
1. &len
UsluZzbenei in delavei, znpnsle}i
pri  Obéinskem ljudskem odbort

Cerknica, imajo pravico do kilom#
trine ob pogojih, doloenih v tem
odloku.
2. ¢len -

Kilometrina je odikodnina #
ot, opravljeno po nalogu za sl
)eno potovanje, v kraj, ki je od
ljen od sedeza QbLO Cerknica
kot 4 km, in sicer ped ali z vozil

Kilometrina pripada do sredi
obmotja terenske dejavnosti, ne P
tudi za prehojene ali prevozen®
razdalje na samem zemljidén
terenske dejavnosti,

3, ¢len ]
Kilometrina ne pripada usto¥
bencem, ki zaradi znalaja svO
sluzbe ‘morajo to sluzbo opravlja!
na prostem na terenu (na
gozdarji, cestarji in podnhnn?. .
Kilometrina ne pripada dela®™
cem in usluzbencem, ako imai:

razpolaga redna prevozna sre

Le po izrednem nalogu mlredbﬁ
jalea se v takem primeru lahko 1€
posluzijo kolesa, gl‘ je to v interes?
sluzbe, nakar imajo pravico o
kilometrine.

4. ¢len .
Kilometrina zna%a za en Kil€
meter opravljene poti:
1. pri uporabi nradnega dvo-
Bolcsz g 13 ar
2. pri uporabi -
sredstva, ki zasebna
last, kakor tudi pri hoji,

5. &len
Ta odlok velja od dneva M
v >Glasnikuz O Ljubljana.

Predsednik post

Ob¢inskega ljudskega
oZe Teli¢ L. r.

rometnega g
J; 15 &
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Izviegek iz poretila o poslovenju »PEKARNE SPODNJA SISKA«, Ljubljona, Medvedova 38, v letv 1955

Realizacija je znaSala 40,286.729 din. Zaposlenih je bilo 21 delavcev, 3 msluzbenci in 1 vajenec. Plan je bil preseien za 25 %,

in azurno. Vse obveznosti do druzbene skupnosti so bile poravnane v redu

BILANCA na dan 3. decembra 1953

Knjigovodstvo v redu

AKTIVA PASIVA
z&p Naziv postavke Znesek v 000 din I zﬂ?’ Naziv postavke Znesek v 900 din
A. Osnovna In izlo¢ena-sredstva " A VIn osnovnih in izlotenih sredstev
L. Osnovna sredstva 1.318 1. Sklad osnovnih sredstev 1,318
2. Investiciie v teku — 2. Dolgorotnl krediti za dokontane investiclje —
3. Izlodena sredstva in druga investicljska redstva 381 3. Razni skladi 193
4. Dolgoroéni kredit za finansiranje investicl) i,
6. Obratna sredstva 5. Drug! virl finansiranja investici) - -
& Skupna obratna sredstva 1513 B. Virl obratnih sredstev
C. Sredstva v obratuonn in druga aktlva 8. Vir1 obratnih sredstev (skupno) 830
8. Kupe!l in druge teriatve 042 C. Virl sredstev v obratunu In druga sredstva
8. Drugn aktive 202 1. Dobaviteljl In druge obveznosti 1.817
0. Finanéni uspeh 8. Druga pasiva ot : e
F ¢ n1 dobilek 2.941 D. Finaninl uspeh
e g a . Dbtadi 5
10. Kritje izgube =
Skupaj: 9.299 Skupa): 7.299
vodia ratunovodstvay Srecotdnik upravnega odboras Direktor podjetja:z
Zore Marlja Ilatko Franc Boorar Btane
4
Izvie&ek iz porofilo o poslovanju trgovine in sklodi€a usnja »KONUS«, Slovenske Konjice, Ljubljana,
Gosposvetska 2, v letu 1955
Podjetje je doseglo v letu 1955 za 18 % visji promet kot v letu 1954. Zaposlenih je bilo skupno 11 usluZzbencey
AKTIVA BILANCA na dan 3. decembra 1955 PASIVA
Zap. . - Zap.
L . Naziv postavke Znesck v 000 din l it Nazlv postavke Znesek v %00 din
A. Osnovna in izlodena sredstva A. Virt osnovnih in izlofenib sredstev
1. Osnovna sredstva -_— 1. Sklad osnovnih sredstey -
2. Investicije v teku _— 2. Dolgorodni krediti za dokonéane mvesticlje —
1. Izlodena sredstva in druga Investicijsks sredstva L 3. Raznl skladi X 1.720
4. Dolgoroéni kredit za finansiranje investicl) s
B. Obratna sredstva 5. Drugl virli finansiranja Investicij -
& Skupns obratns srcdstvs 25.933 B. Viri obratnih sredstev
C. Sredstva v obrafunu ip druga aktiva 8. Viri obratnih sredstev (skupno) 18.037
5. Kupel In druge terjatve 14.432 C. Viri sredstev v obratunu in druga sredstva
& Druga aktiva 19 1. Dobaviteljl in druge obwveznost} 20.718
D. Finandnl uspeh 8. Druga pasiva o Rt o d04
o 8.513 » Finanéni uspe|
:: ﬁﬁm}:elem dobitek 13 3. Dobisek R
10. Kritje izgube o
e Skupa): ] 49.392 Skupaj: 49.392
e
VYod)a ratunovodstvay Predsedalh upravnega odboras Direktor podjetja:

Gogala Frane

Grbac Marjan

Pelenko Karel

Izvieek iz porofiln o peslovanju slaiEi€arne GRABLOVIC JOSIP, dri. obrini mojster, Livbljona, Nazorjeva 3, -

v letu 1955

Podjetje je bilo ustanovljeno 7. junija 1951 z odlofbo 10 MLO Ljubljana. V letu 1955 je podjetje zaposlovalo povpreéno 9 delaveev in uslufben-
ew ter ustvanilo 11,302.287 din prometa. Obveznosti do druZbene skupnosti so bile poravnane. Podjetje je rentabilno. Knjigovodstvo je aZurno
in v redu. Delovni kolektiv podjetja je imel redna zasedanja in je tekote probleme sproti reseval

ARTIVA BILANCA na dan 31, decembra 1958 PASIVA
o —
‘_.____z:,?' Nazlv postavke Znesek v 000 din “ g Naziv postavke ‘Znesek v %00 din
A. Osnovna in izlofena sredstva A. Virl osnovnih in izlotenih sredstev
L Osnovna sredstva 1.265 1. Sklad osnovnih sredstev 1.268
tmvu‘unue v teku oz ln % '; : E:I:sn?r:ﬂhlbj krediti za dokond Investicije “—’-
Izlofena sredst sredst X 4
b -t g e 4. Dolgoroénl kredit za finansiranje Investicl) -
B. Obratna sredstva §. Drugi virl finansiranja Investici) ; -
& Bkupna obratna sredstva X B. Virl obratnih sredstev ;
6. Virl obratnih sredstev (skupno) 240
. C. Sredstva v obratunm in druga aktiva
tmmm“m“ﬂ 20 o.vmmmmvomhuhmmm
— 1. Dobaviteljl in druge ohvmuti 300
D. Finaninl uspeh 8. Druga pasiva 137
t Razporejeni dobilek " 8. Dobidek " s
- 10. Kritje izgube
S Bkupaj: 3.43 Skupaj: 3.448

Veodja ratunovodstvay
Bpeletlt Fandd

Predseanik upravnega odboral

Bertoncel] RNezka

Direktor podjetjay
@Grablovie Josip
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Izvieéek iz poroila o poslovanju trgovskega podjetja »JAGODA«, Ljubljuna, Celovika 61, v letu 1955

Podjetje je bilo ustanovljeno 1. maja 1954. V letu 1955 je bilo zaposlenih povprefno 8 usluZbencev in 2 vajenkl. V & prodajnih mestih je bilo
ustvarjenega 43,738.377 din prometa. Podjetje je rentabilno, knjigovodstvo aZurno

AKTIVA BILANCA na dan 31, decembra 1935 . PASIVA
Zap. Zap,
At Nazlv postavkae Znesek v 000 din at. Naziv postavkae Znesek v 000 din
A. Osnovna in lzlotena sredstva = A. Virl osnovnih in izlofenih sredstev
1. Osnovna sredstva ns 1. 8klad osnovnih sredstev 18
1. Investicije v teku — 2. Dolgorodénl kreditl za dokonéane Investiclje -
3. Izlotena sredstva in druga investicijska credstva 283 3. Raznl skladi a7
4. Dolgorofnl kredit za finansiranje Investici) -
B. Obratna sredstva §. Drug! virl finansiranja investici) e
4. Skupna obratna sredstva 1242 B. Virl obratnih sredstey

C. Sredstva v obrafunu in druga aktiva 6. Virl obratnih sredstev (skupno) -~

8. Kupci in druge terjatve 175 C, Viri sredstey v obrafunu In druga sredstva
8. Druga aktive . , - 7. Dobavitelii in druge obveznosti 1.353
D. l?lnam‘..nl uspeh 8. Druga pasiva g - -

- " an usp
:. IRzaR;;Jp!;);e)em dobicek = $. Dobidek =
. 10. Kritje lzgube —
Skupanj: 2,118 Skupaj: 1118
Vodja ratunovodstval Predsednik upravnega odboras Direktor podjetja:
Komel Jelena Lavrenifak Metod Razbornlk

IzvleEek iz poro€ila o poslovanju SVINJEGOJSTVA MLINSKEGA PODIETJA DOMZALE, v letu 1955

Obrat je v letu 1955 obratoval samo prve tri mesece, nato pa je bil v likvidaciji. Osnovna sredstva je v preteini velini prevzelo metine
podjetje — Mlinska industrija DomZale, del teh sredstev pa je bil prodan na drazbi. Matitno podjetje je prevzelo tudl vse obveznostl in ter-
jatve tega obrata

AKTIVA BILANCA na dan 31. decembra 1955 . - PASIVA
z;tp ; Naziv postavke Znesek v «00 din " z:t?. Naziv postavke Znesek v 700 din
A. Osnovna in izlodena sredstva : A. Virl osnovnih in izlofenlh sredstev
1. Osnovna sredstva - 1. Sklad osnovnih sredstev -_
2. Investicije v teku - 2, Dolgorodnl kreditl za dokondane Investicije -
3. Izlotena sredsiva In dmsa {nvesticijska sredstva 2.459 3. Raznl skladi a3
4. Dolgoroénl kredit za finansiranje investicl) —
. B, Obratna sredstva §. Drugi viri finansiranja investicl) i ¥
“§. Skupna obratna sredstva L] B. Virl obratnih sredstev 1
C. Sredstva v obrafunu In druga aktiva 8. Virl obratnih sredstev (skupno) -
6. Kupel in druge terjatve ] C. Virl sredstev v obrafunu in druga sredstva .
8. Druga aktiva s ] 1'. Dobuvltelll in druge obveznosti o
D. Finanéni uspeh 8. Druga pasiva o it 5 L2 8
e nancni uspehn |
;: {Iz::rl.&nare:lem dobifek I:! 4. Dobidek >
18, Kritje lzgube P
Skupaj: 2.963 Skupai: 29683
. 1
Vodja racunovodstvas Predsednik upravnega odboras Direktor podjetjas
Roglié Frane Buitersit Albin Rode Ludvik
_Izvle€ek iz porotila o poslovanju tovarne mlinskih strojev »MLINOSTROJ«, DemZale, v letv 1955 |
Proizvodni plan in realizacija sta bila doseZena 107 %. Zaposlenih je bilo povpretno 86 oseb. Delovni prostori so grlo proizvodnje, kater so
premajhni in neustrezajoéi
AKTIVA BILANCA na dan 31. decembra 1953 pastVA
Zap. Zap, dain 3
it. Nazlv postavke Znesek v 000 din 5t. Naziv postavke Znesek v 000 diff
A. Osnovna in izlofena sredstva A. Virl osnovnih In izlofenih sredstev
1. Osnovna sredstva 25.567 1. Sklad osnovnih sredstev 2037
2 Investicije v teku 81 2. Dolgorofni kreditl za dokonfane investicije 5.196
3. Izlotens sredsiva in druga Investictiska sredstva 7.521 3. Razni skladi - j 3 w snveasicls s.g
. 4. Dolgoro&nl kredit za finansiranje Inves )
B. Obratna sredstva 5. Dnllsgl virl tinansiranja investict) a5
4. Skupna obratna sredstva . y 23.510 B. Virl obratolh sredstev '
C, Sredstva v obrafunu in druga aktiva & Vir1 obratnih stedstev: Gino) .
8. Kupcl In druge terjatve 2.398 €. Vir] sredstev v obrafunu In druga sredstva .
6. Druga aktiva 196 ‘l. Dobavﬂnljl ln druge obveznost) ’:ﬁ y
D, Finantnl uspeh Druga pasiv, T
7. Razporejeni dobifek .43 D, Finanénl uspeh o
8. Izguba — 9. Dobléek n. e
- 10. Kritje izgube %
~__skupaf: 91513 : Skupaj: R g
Vodja rafunovodstvas Predsednik upravnega odbora: Direktor podjetia:
Korofee Ivanka Kral] Jole Braulif Maks
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Izvietek iz porotilu o poslovanju pekarne »STARI VODMAT«, Ljubljana, Smartinska 6, v letu 1955
Podjetje je ustanovljeno z odlotbo MLO 1316 z zafetkom poslovanja L novembra 1952, Pekarna posluje s 25 delavci in 83 namesSdenci

BILANCA na dan 3. decembra 185§

AKTIVA PASIVA
oD Nazlv postavke Znesek v 000 din " z‘at?. Naziv postavke Znesek v 000 din

A. Osnovna In lzlofena sredstva

A. Virl osnovanih In izlofenih sredstev

1. Osnovna sredstva 908 1. Sklad osnovnih sredstev 908
1. Investicije v teku - 1. Dolgorodnt kreditl za dokontane Investiclie 354
% Izlofena sredstva in druga investicijska sredstva 289 3. Raznl skladl —
4. Dolgoro¢nl kredit za finansiranje Investielj -
B. Obratna sredstva 8. Drugl virl finansiranja investici -
¢ Skupna obratna sredstva L1a7 B. Virl obratnih sredstey

C. Sredstva v obrafunn In druga aktiva 8. Virl obratnih sredstev (skupno) 1.000

& Kupcl in druge terjatve 2.015 C. Virl sredstev v obrafunu In druga sredstva
& Druga aktiva kL] 7. Dobaviteljl in druge obveznosti 2217
D. Finanénl uspeh 8. Druga pasiva . P uak

3.095 D. Finaninl uspeh

t l}lt'!z‘pg).wjenl dobidek o 9. Dobitek 3 oos
10. Kritle izgube -—
Skupai: 7.574 Skupaj: 1.574

Vodja raennovodsﬁw
M2zl Bernarda

Predsednik upravnega odboras
Korenéan Jernej

Direktor podjetja:
Hrovat Franc

Izvletek iz porotila o poslovanju frgovskega podjetjr “MEDEX« Ljubljana, Cigaletova 3-1., v letu 1955

Od celotne dejavnosti podjetja odpade 54 % prometa na izvoz, 46 % pa na promet na domadtem trZis¢u. Promet je bil za 34 % veéji kot leta 1954,
ko je bilo podjetje ustanovljeno. Povpretno Stevilo zaposlenih je bilo 29

AKTIVA BILANCA na dan 31 decembra 195§ PASIVA
z.?’ Naziv postavke Znesek v 000 din I] : zﬂ?‘ Nazlv postavke Znesek v 000 din

A. Osnovna in izlofena sredstva

A. Virl osnovnih in izlofenih sredstev

L. Osnovna sredstva 3479 1. Sklad osnovnih sredstey 2.562
1. Investicije v teku — 2, Dolgorodni krediti za dokonéane investiclje 917
3. Izlotena sredstva in druga Investiciiska sredstva 9.364 4. Raznl skladi % 11.892
4. Dolgorodni kredit za finansiranje Investicl) s
B, Obratna sredstva 5. Drugi virl finansiranja investicij -
#. Skupna obratna sredstva 51201 B. Virl obratnih sredstey
C. Sredstva v obralunu in druga aktiva 8. Virl obratnih sredstev (skupno) 11978
8. Kupc! In druge terjatve 92,711 C. Virl sredstev v obratunu in druga sredstva
& Druga aktiva 2,038 7. Dobaviteljl in druge obveznosti 16.446
7 D. Finantni uspeh 8. Druga pasiva BB W —
1. Razporejen dobidek 5.019 ' + Finantnl uspeh
Izgu — 0. Dobitek
. b » 10. Kritje izgube 5.02
. Skup&): B1.814 Skupaj: $1.814
——— s —

Vodja ratunovodsty::

Zagar M,

Predsednik upravnega odbora:

Cok Anton

Direktor podjetja:
Goslar Miran

IzvieZek iz poroEila o poslovanju OBRTNEGA GRADBENEGA PODJETJA, Logatec, v letu 1955

P"dhﬂe si je v letu 1855 iz lastnih virov nabavilo za 773.065 din osnovnih sredstev, V letu 1855 je bilo zaposlenih povpreéno 26 delaveev ter so
» se v glavnem izvajale usluge zidarskih in delno tesarskih del. Podjetje je poslovalo brez kredita z lastnimi obratnimi sredstvi

KTIva BILANCA na dan 31. decembra 1953 PASIVA
——
Zap, Zap.
\._____lt___ Naziv postavke Znesek v 000 din at. Naziv. postavke Znesek v 000 din
A, Osnovna In izlofena sredstva A. Virl osnovnih In 1zlofenih sredstev
:: Osnovna sredstva m 1. Sklad osnovnih sredstey 648
3. Bvesticije v teku - 2. Dolgoroéni krediti za dokontane investicije —
Izlotena sredstva in druga Iinvesticijska sredstva 18 3. Razni skladi 822
4. Dolgorofni kredit za finansiranje investicl) 125
. B. Obratna sredstva 5. Drugi viri finansiranja investici) -
Skupna obratna sredstva 135 B. Virl obratnih sredstev
C. Sredstva v obratunu In druga aktiva §. Virl otiratnih sredstyy (SkuIpno) =
tkﬂpﬂl in druge terjatve 1913 €. Virl sredstev v obrafunu In druga sredstva
Druga aktiva e 1.’ Dobaviteljl in druge obveznost) 1.252
% Raz D. Finanénl uspeh 8. Druga pasiva b Pssatal % ==
Porejeni dobl 2.867 v an uspe
L Taging Ty Gobibek ad: 3. Dobitek . 2.667
. ritje tzgu -~
— Skupaj: 5.524 N Skupaj: 5.524

Vodja rafunovodstvas
Petrovee Anlea

14

Predsednik upravnega odbora:

Celare Ludvik

Direktor podietia:
Mesar Viktor
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Izvietek iz porodila o poslovanju podjetja »ELEKTRA«, Ljubljana, Cernetova 26, v letu 1955 I

Podjetje obstaja od 1948, Leta 1955 je imelo povpreéno 65 zaposlenjh. Celotna realizacija je bila doseZena 100,10 % po planu. Podjet.je jo |
rentabilno, knjigovodstvo aZzurno, delavski svet in upravni odbor podjetia pa sta svoje naloge zadovoljivo resila

AKTIVA BILANCA na dan 3. decembra 1953 pmvi
Zap. ‘
zi"tP Naziv postavke Znesek v 200 din ll :,:’ Naziv postavke ankvmdh-‘
A. Osnovna in izlofena sredstva A, Virt osnovnih in izlotenih sredstev ]
L. O sredstva 9.505 1. Sklad osnovnih sredstev 9.503
3. ms\?f?ﬂl'heb teku 128 2. Dolgorofni krediti za dokonlane investiclje -
3. Izlo¢ens sredstva in drugs Iinvesticijska sredstva 1.269 1. Raznl skladi 4709 |
4. Dolgoroéni kredit za finansiranje investicl) —
B. Obratna sredstva 5. Drugl virl finansiranja investicl) 428
4. Skupna obratna sredstva 13.704 B. Virl obratnih sredstev '
€. Sredstva v obratunu in druga aktiva 6. Virl obratnih sredstev (skupno) iz.z00
5. Kupct 1n druge terfatve 2.154 C. Virl sredstev v obradunu in druga sredstva
8 Druga aktiva 1.525 1. Dobavitelfl In druge obveznosti 5.683
0. Finanénl uspeh 8. Druga pasiva <2
1. Razporejenl dobltek 22,326 5 Bobibsi D. Finanénl uspeh
8. 1zguba - - Do - %0
i 10. Kritje izgube —
3 55. s
Skupaj Skupa) 55.908
Vodja ratunovodstval Predsednikh upravoegs odboras Direktor podjetjas
Mezeg Anica . Markovié Vinkeo Virens Frane

IzvieZek iz poroila o posloveniv tavarne hary in lakov »COLOR«, Medvode, v letv 1955

Postavljeni koli¢inski proizvodni plan je podjetje doseglo z 106,1 %. Plan realizacije pa s 1034 %. Podjetje je plasiralo svoje nvizvode
teritoriju vseh republik FLRJ ter je v teku leta prejelo ved pismenih priznanj za dobro kvaliteto. Podjetje ni v stanju zadovoljiti vseh p-crtml— 1
nikovlzrazloga,ka-nemzpudmapotmbn:lmmmhnwkmnhmpwkatmiblbiﬁmudovohmwhmebmmw 3

" AKTIVA BILANCA na dan 31 decembra 1955 m\nﬂ_
. = -
EaD. Naziv postavke Znesek v 000 din ot . Naziv postavke Znesek v 000 din
A. Osnovna In izlofena sredstva A, Virl osnovnih In izlofenih sredstev
1. Osnovna sredstva Lzl 1. Sklad osnovnih sredstev B4.544
1. Investicije v teku 15.18% 1. Dolgorofni kreditli za dokonéane investiclje I:ﬁ
3. Izlofena sredstva in druga Investicijska sredstva 47.195 3. Raznl skladi
7 4. Dolgoroéni kredit za finansiranje investictj —
B. Obratna sredstva . 5. Drugl virl finansiranja Investici) 15.254
4. Skupna obratna sredstva 32374 B. Virl obratnih sredstev ]
C. Sredstva v obratunu In druga aktivs 6. Viri obratnih sredstev (skupno) 1004
5. Kupel In druge- terjatve 97,865 C. Virl sredstev v obrafunu in druga sredstva
6. Druga aktiva 57.518 7. Dobaviteljl In druge obveznosti 63.365
D. Finanénl uspeh 8. Druga pasiva B, Pinabidnl wpeh 334
na us;
I: {t!a‘zﬁp:.rejm doblfek l-.l:l- 5. Dobidek 200,008
10. Kritje izgube g
Skupaj: 9108509 Skupai: 910.809
Vodja ratunovodstvag Predsedik upiavaoga odboras Direktor podjetja:
Bare Ivan . Velkavrh Viktor Klanjiek Jode

e e e e T

IzvleZek iz poroEila o poslovanju ZAPPUSNEGA LESNO INDUSTRIJSKEGA PODJETJA, Ljubljana, v letu 1955
Podjetje ima sedem lesno industrijskih obratov. Celotni dohodek v letu 1955 je znadal 784,960.512 din. Zaposlenih je bilo povpretno 605 oseb

TR B med. e i a e ——

AR.TIVA ; BILANCA npa dan 3. decembra 1953
Zap. i
u.p Naziv postavke Znesek v 000 din z."? Naziv postavke Znesek v 200 dif
A. Osnovna in Izlofena sredstva A. Virl osnovnih in izlofenih sredstev
;. gla;::.\{?ca":r:dg:; 211.261 1. S8klad osnovnih sredstev s
. 52.284 it dokoncane in i
5. Izlofena sredstva In druga Investiciiska sredstva 0447 t mr&tﬂldlkm o : ki
4. Dolgorodnl kredit za finansiranje Investici)
B. Obratna sredstva 8. Drugl virl finansiranja Investici)
§. Skupna obratna sredstva 390.850 B, Virl obratnih sredstev
C. Sredstva v obrafunu In druga aktiva 6. Viri obratnih sredstev (skupno) i
5_ Kupel in druge terjatve 70.362 C. Virl sredstev v obrafunu in druga sredstva 'r
6. Druga aktiva 33.118 1. Dobavitel)!) in druge obveznost :
’ n.:lmenl uspeh 8. Druga pasiva # 4 :
. Razporejeni dobile] 104.347 D. Finanénl us ;
8. 1zguba o) 8. Dobltek i ST
o 3 s 0. Kritje izgube ok , G
_ upa) upaj; “ v
Vodja ratunovodstvar Prodsednik upravnega odboras Direktor podjetias Tk

Rupret Lidija Korodec Alojx Marolt Anton



