Mag. Franc Zemljié, Katja Korpar'
Zeleznicav Oslusevcih skozi ¢as

Avtorja v prispevku uvodoma na kratko predstavita zgodovinski razvoj Zeleznice v Oslusevcib; gradnjo proge lata 1860,
gradnjo Zelezniske postaje v Oslusevcih v 30. letih in gradnjo nakladalnega tiva v Oslusevcibh v S50. letib. Nadalje nas
seznanita z ohranjanjem gelezniske in druge dediscine v Oslusevcih v Muzeju na Stanici ter predstavita edinstvenost,

svojevrstnost in neponovljivost dogodkov Drustva za obranjanje dediscine Prieski Zeleznicar.

UVOD

Dedis¢ina ni zgolj kultura, narava, je tudi tehni¢na dedi$¢ina. Zelezniska dedi$¢ina niso le Zelezniski predmeti,
dokumenti..., saj je bila Zeleznica skozi zgodovino povezana s $tevilnimi institucijami: s posto, z rudniki ipd., zato je

dedis¢inavse navedeno; predvsem paso dedi$¢inaljudje.
Da poznamo zgodovino in preteklost in se zavedamo njunih, vrednot ni dovolj; pomembna zgodovinska dejstva je

trebaznati tudi primerno ohranjatiin jih s ponosom predstavljati naslednjim rodovom.

Vl;n-ebij;: drg.Z;{. Ljublganu - Kraljovine Srbov:ﬂlrvuLovmi;x"élovonéov. A GRADNJA PROGE LETA 1860

Btev.: 33.433-26. {@3 Ljubljana, dne 7. VI. 1926. Iz gradiv avtorjev JoZeta Jenka® in Ivana Mohori¢a®

zvemo, da sega zgodovina Zeleznice v Oslusevcih v leto
1860 (odprtje proge je bilo 24. aprila), ko je bila
dokonc¢ana enotirna proga Pragersko—Ptuj—Ormoz

—Cakovec—Kotoriba—Velika Kaniza. Ta povezava je

OKROZNIGCA ¥tev. 75 - 111/26 .

Predmet: 0 voritev postajali¥¥u "Oalufiovel! na
progi nggrskoj— Fotariba dr¥.meja.

Vaem slu¥¥benim edinicam !

Nedel g, %na 13. juni ja L 2§kse_opv9ri de?r&q {g ;‘sz: ,ci:;;kﬁe- )
Kotoriba v km . med postajo Moskanjei in postajalie = . o . .
delja novo pos A BT so 1o Bosadan th otaarityo se praness omogocala potovanja na Dunaj in naprej po
v postajali§éno zgradbo tudi vlakojawnica 8t. 4, €ije dosedanja glu! ?i . . ] L
na %ticakig odstrani. Prostorni signali vlakojawmice ostanejo na- stari Avstro—Ogrsk1 ter v Trst in naprej po danaanem
ostojankah . j T i
P 3 V postajali¥¥ni zgradbi se nahaja slu¥beni prostor za xzda%a- i i . ) . 1 .
nje kart in yrsitev vlakojawme slu’be, ¢akalnica za potujoe obéinsive  ozem ju Tta ije. Proga je Ze v nas ednjem ety mimo
in shramba ;gama.terijal in kurivo. Levo pogﬁa;glisﬁe :ﬁigbgv:{ggiqe

: . . y . .
kggz:tégnigoem’ﬁgﬂ ;;;?‘;3.*‘““ p""f"m e A Blatnega jezera dosegla Budimpesto; 1. april 1861 velja
.. PostajaliZfe je komercijalno in ratunsko godregggo postaji
Mogkanjci

administrativio py gradbenemu odelenju direkeije. =~ . kotzacetek rednelinije med Pragerskim in Budimpesto.

osfajalistu Qsluggvci jmajo_pgstgnek pod epo mi ;
. o1, 48° E14R1ATAS BT50 RIS AT97°0R8T B, B0, "B in 850" Viaks
obeh smeri ustavijo s strojem koncem postajaliSénega perona pred pripa-

e o e L R GRADNJA ZELEZNISKEGA POSTAJALISCA

Prva vlagri.s imata dne 13.junija postanek v Oslufevcih sta

vlake §t. 615 in .
Postajalis€€e OsluSevci odpravlja potnike direktnc - karte pro=-
daja uvaj :lago avniceq- ? prtl‘ago serapaprejana v prevoz OSLUSEVCIV30- LETIH
o~ Sprva je bilo zgrajenih le malo postaj in postajali¢,

ti dopladilu. Potnik mora prevzeti prtljago, namenjeno za po
Osludevci takoj pri_prihodu ylaka, sicer jo vozi viak do prihs
‘staje v emislu dolo¥b Saobradajne uredbe § 34 - (2) ~ III
Odprava_potnikov in prtljage se vrei na canovei,
lometerska razdglja od postajalisda Osludevci do postaje ¥
in do postajaliséa Velika Nedelja tudi & km. V poinidkem i
rometu postajalisda Osludevci z ostalimi post
in gb{amo Sﬁ g}aﬁ‘mjo v671n6 <:eneviril r1§tci i 2 ba i
razdalji za Modkanjce cziroma za Vellko Nedaljo priftsje I, - v . . .
1jinar'sledi y Sluzbenem Listu, e Oslusevcih v 30. letih preteklega stoletja.?
Z ozirgm na ttvoritey postajali%fa Oslufewci izvrdite v oz
noredni knji%ici 8t. 17 in amiselno v grafikonu 8t. 17 popraske, ki ao
gazvidnélgz priloge in ki «topijo v veljavo dne 13.junija z vlaki &i.

15 in
2 0_otvorityi postajalidfa in o postanku ggoraj navedenil sl
koy v OsluSevcih ab_veséagc'pgstaae Pragersko in Cakoves odnoesne Ormo
vlakowno ogobje istih skozi O dni s splofnim nalogom.
Skrbite, da sg pravo¥asno izvedsjo vsi papravki, obsegti
osobje in maznanlte opdinatvu otyoritev postajali¥¥a kakdr obidaino:
tozadeyni oglas je priloZen okro¥niei.

a4

s¢asoma pa so zaradi potreb tovora in potnikov

nastajale nove postaje/postajalis¢a. Tako je bilo tudi v

i3

Za dirskborja
645/26. B ReRine LU0 w  Soa

2 vy

; Okroznica o odprtju postajaliséa Oslusevci 13. junija 1926.

1 Mag. Franc Zemlji¢ in Katja Korpar, Drustvo za ohranjanje dedis¢ine PrleSki zZelezni¢ar, OsluSevci 48,
Podgorci.
2 Jenko, Zeleznice med Muro in Dravo.
3 Mohori¢, Uporaba Zelezniskih signalno-varnostnih naprav.
4 1z Porocila glede OsluSevcev, z dne 7. novembra 1957, izhaja, da sta bila zaposlena takrat dva prodajalca
voznih kart-zaporni€¢arja. Obi€ajno so zapornicarji, ki so bili v &uvajnicah ob progi ali na postajalis¢ih, zraven
zapiranja/odpiranja zapornic prodajali Se vozovnice za viak.
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Nacrt Progovne sekcije Ptuj iz leta 1921 » Naprava postajaliséa pri Zeleznisko postajalisée Oslusevci pred odprtjem; s sonéno uro
vilakojavnici $t. 4, km 31450 desno proge<. Hrani: Avbiv Slovenske in stolpom z zvonom za oznanjanje tocnega lasa. Original
Zeleznice — Infrastruktura, d.o.o., Sluzba za gradbeno dejavnost, hrani Francek Lah iz Podgorcev.

pisarna v Mariboru; s fotokopijami razpolaga tudi Drustvo za

ohranjanje dedisiine Prleski Zeleznicar, Podgorci.edistine Prleski

Zelezniiar, Podgorci.

Kotodvor Spomenik

Razglednica Oslusevcev iz leta 1931. Levo spodaj Zeleznisko
postajalisce Oslusevci — tudi v manjsib krajibh so bile Zelezniske

postaje nekod pomembne tocke. Original hrani Francek Lab iz

Podgorcen.

Odprtja zelezniskega postajalisca Oslusevci se je udelezilo mnogo

domacinov. Original hrani Francek Lah iz Podgorcev.

@
&

Voznired 1938/39. Hrani: Arhiv knjiznice Slovenske

Razglednica Oslusevcev in Podgorcev, izdana leta 2016 v poiastitev Zeleznice, Ljubljana; s fotokopijami razpolaga tudi
prihoda prvega elektricnega vlaka v Priekijo in Prekmurje. Hrani: Drustvo za obranjanje dedistine Prieski Zeleznicar,
Stefan Hozyan. Podgorci.
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Vozni red Pragersko—Srediste—Cakovec v nemskem jeziku. Na postaji v Oslusevcib (Unterbiiheln) in

Cuetkovcih (Zweikauz), zadnje ni veé; so imeli postanek stivje potniski viaki 2. in 3. razreda. Hrani: Karel

Rustja, ing. strojnistva, upokojenec, Ljubljana-Brod.

GRADNJA NAKLADALNEGA/MANIPULACIJSKEGA TIRA V OSLUSEVCIH V 50. LETIH

Prvi pisni dokument, ki se nanasa na pove¢anje prometa na postajalis¢u Oslusevci, izhaja iz ¢asopisa Nase delo (17. 2.
1950, Ptuj, stran 3), z naslovom » Povecanja potniskega prometa na postaji Oslusevci zabteva razsiritev Zelezniske
Cakalnice«. Zapisano je, da je Cakalnica zelo majhna, v Oslusevcib pa je dnevno velik promet; sto do dvesto potnikov s
podrodja stivinajstibh krajevnib ljudskih, odborov kot n.pr. Zavré, Turski vrh, Gorenjski vrh, Sv. Tomaz, Savci, Mala
Nedelja in drugi, kiso celo po veé kot dve do tri ure oddaljeni od postajaliséa Oslusevci.

Povefanie potaifkeqa prometa na postaii Oslo-
Sevel Zahteva razSiritev ZelezniSke fakalnice

Postajaliite Osludevci, ki obsega pi-
sarno in mathno takalnico, je bilo zgra-

jeno 1925. leta glede pa takratne pro--

metne razmere, ki se v ni¢emer ne mo-
refo primerfati z dana3njimi razmerami
na tem postajaliséu.

Letoinja zima nam je dala vzpodbu-
do, da smo se lotili reSevanja vprasa-
nja, kake ovire obstojajo, da ne bi na
tem postajalis®én razSirili ¢akalnice. Se-
danja Cakalnica je zelo majhna. V njo
se lahko zatece ponoéi ali v .slabem
vremenu le malo Stevilo potnikov, do-
tim morajo ostali ¢akati na prostem.
Vsakdo se lahko preprita, da je na tem
posta'alii&u dnevno velik promet. Sto

do 200 potnikov ni malo Stevilo, ¢e
Ypodtevamo, da se stekajo na to posta-
jalid¢e potniki s podro&ja 14 krajevnih
ljvdskih odborov kot n. pr. Zavré, Tur-
8ki vrh, Gorenjski vrh, Sv. Toma%

Savci, Mala Nedelja in drugi, ki so celo
po vel kot 2 do 3 ure oddaljeni od po~
stajaliS¢a Osluevci kjer je treba tudi
viéasih po veé ur éakati na viak. Ob
ugodnih vremenskih prilikah 83e gre,
nikdo pa se ne more v deZju in snegu
ter mrzlih nofeh zadovoljiti z wugoto-
vitvijo, da zaradi male &akalnice ne
more pod streho. Na tem postajalidéu
¢aka na vlak dnevno nad 80 delavcev
in namedfencev, ki se vozijo na delo
v Ptuj in Strniife. Razen njih pa se
vozi dnevno veliko §tevilo podeZelske-
ga prebivalstva iz vse okolice.

Nedvomno ni razlogov, da bi bil ta
mnoZiéni predlog odvet, saj predstavlja
skromno potrebo, ki jo je mogole {z-
polniti glede na Zas, materialna sred-
stva in delovno silo.

P. P,

»Povecanje potniskega prometa na postaji Oslusevci zabteva razsiritev
Zelezniske cakalnice«. Nase delo, z dne 17. 2. 1950, Ptuj, stran 3. Hrani: Arbiv

Slovenske Zeleznice, Ljubljana; s fotokopijami razpolaga tudi Drustvo za

obranjanje dediscine Prleski Zeleznicar, Podgorci.

V arhivu Slovenskih Zeleznic v Ljubljani je na
voljo tudi nekaj pisnega gradiva in
dokumentoyv, iz katerih je razvidno, da so bile
vletih 1955-57 na sestankih dane pobude za
gradnjo dodatnega tira, namenjenega
nakladanju tovoraza:

- Kmetijske zadruge Sejanci, Podgorci,
Gajevci, Tomaz, Velika Nedelja, Polensak,
Zavré,

- Kmetijsko gospodarstvo Dornava, Zavr¢,
Sobetinci, Ormoz,

- Zadruzno poslovno zvezo Ptuj,

- Gospodarsko poslovno zvezo Ptuj, Obc¢inske
ljudske odbore Kostanj, Podgorci, Gorisnica,
Ormoz,

- $tevilne vaske odbore,

- okrajni premogovnik Podgorci-Vicanci,

- idr. zbliznjega in daljnega obmogja.

Pobude so vklju¢evale gravitacijsko obmodje cca sedemnajstih vasi's priblizno 4.000 prebivalci.

Sprva so bile predvidene potrebe za 2.590 vagonov letnega nakladanja in 420 vagonov letnega razkladanja, od tega

1.000 vagonov premoga.

Po zapisih je postajalis¢e v Oslusevcih leta 1957 odpravilo mese¢no blizu 8.000 potnikov. Priblizno 150

potnikov je bilo odpravljenih z mese¢nimi kartami, ostali z dnevnimi kartami; okrog 150 delavcev je prejelo
karte za delo v Kidri¢evem in Ptuju, priblizno 100 ostalih potnikov so bili dijaki in poslovni potniki. Najvedja
[frekvenca potnikov je zjutraj pri viaku 6114, ko vstopi cca 220 potnikov. Oslusevci so eno med najbolj frekventiranih
postajalisé. Potniski promet bo po vsej verjetnosti se naraséal.
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Postajalisina zgradba je na levi strani proge in obstoji iz sluzbenega prostora v velikosti 3x 2,5 m in éakalnice v velikosti 4 x

2,5 m, razen tega je ob zgradbise leseno subo stranisce in lesena shrambav velikosti 1,5 x 1, Sm.

Obstajala so tudi prizadevanja, da bi se nakladalis¢e zgradilo v Cvetkovcih, vendar nibilo utemeljitve/upravi¢enosti z
vidika tevila potnikov in tovora, oddaljenosti/lokacije, dovozne ceste itd.
Domacini uporabniki so bili zelo zavzeti in pripravljeni prispevati stavbni les, gramoz, prevoz peska, priskrbeli bi

delovno silo in omogo¢ili brezpla¢no zemljis¢e za potrebe dovozne ceste, vklju¢no z brezpla¢nim prenosom zemljis¢

v zelezniska osnovnasredstva.

Izdelan jebil tudi gradbeni program za:

- graditev nakladalnega/manipulativnega tira v dolZzini 100 m, gornji ustroj iz tirnic teze 35 kg/m za 16 ton osnega

pritiska,

- dozidavo postajnega poslopjaz notranjo povr$ino 30 m2,
- pokrit peron/peronska streha v $irini vsaj 4 m vzdolz celega postajalis¢nega poslopja (op. a. dolzina je na osnovi skice

ccal4m).

(D)

JUGOSLOVANSKE ZELEZNICE
FELEZN'SKO TRANSPORTNO PODJETIE
[ giek — Graobenl odsek

Gradbeni program

za zgraditev manipulacijskega tira in povadanje sluZbenih

prostorov na postajaliidu OsluSevei

ResorsDrZavni gekretariat za podarstvo
Investitor: ubljana

AOR: Direkcijz T%u%c.slom eleznic Ljubljana

Znacaj: Zvezni
Mesto gradn, esEosgagal:LEée OsluSevei
StroSki gradnje: 6,000.000,-Din,

Podatki o gradbi3tm:Prodnat teren,ravnina

Obrazlofitev

Z ozirom na razvitost kmetijstva Sirs

zaladja postaja=

. 0 e
1lis¢a OsluSevei in pomnoZitev Stevila potnﬁov-delﬂvcev,ki se
vozijo redno dnevmo na delo v tovarno glinice in aluminija v
Kidridevo se krajevni faktorji zavzemajo za zgraditev manipu=
lacijskega tira in zgraditev nove vedje Sakalnice ter pokrite=

ga perona na postajalidu OsluSevei,

Na manipulacijskem tiru se bi dnevno razkladalo odn =
kladalo 3-5 vagonov.B razkladanje bi priel v poétwoprggege,na B
gradbeni material,z ozirom na razvoj kmetijstva pa tudi rasgkla=

danje um,

tnih Jil,katerih se kmetovalei
ni poslu! ujejo?g:evﬁ.o potnikov pa znada Qogeg.goz\;ov;ﬂ;okoliéi
no.Sedanja akalnica pa ima komaj 12 m2 povriine,

dnev=

Za izvriitev potrebnih del so prebivalei prizadetih krajev

pripravli:ni prispevati z dobavo gradbenega materiala

z lesom dovozom gramoza.

Projektna naloga

sDredvsem

Manipulacijski ge naj z ozirom na terenske prilike odcepi

z desno etnico teZjega sistema v km 31.280 proge
ovec in naj poteka v premi in horizontali v efzer

Pradgersko~
i proti po=

stajalisénemu poslopiu tako,da se ba sklep tira nahajal v km
12 EOO me

31.402.Koristna dolZina tira bi naj bila

Gor:
lahlzc‘: gsra:)en iz tirnic tebe 35kg/m za 16 ton osnegja P

ustroj je
ritiska.

co se mora izvrSitl nov prizidek z notran,
§ino vsaj 30 m2.Sedanjo Gakalnico se SAJ preuredi v 1’:12::5:?::
danjo pisarmo pa v ro skladisde odnosno za prtljago.V Siri
veaj 4 m vzdolZ celega ostajalisdnega poslopja pa je potrebna
peronska streha za Ete e potnike,ki so primorani ob deZev=

nem vremenu dakati na vlak na prostem.
Sefe=gin! Bk

Gradbeni program z dne 3. 10. 1955. Vir: Arhiv Slovenske Zeleznice,
Ljubljana; s fotokopijami razpolaga tudi Drustvo za ohranjanje

dediscine Prieski Zelezniéar, Podgorci.

) ni organ:
ak Karol
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Doslajalise Oslufex
Dol ey dece

ZGRAADITEV MBNIPUL IR NA PO(TA:
PsoSEVEr

Mo-o*

e Rk
Skica postajalisca Oslusevci, september 1955; 100 m tiva in
dozidava postajnega poslopja. Vir: Arhiv Slovenske
Zeleznice, Ljubljana; s forokopijamirazpolaga tudi Drustvo
za obranjanje dedistine Prleski Zeleznicar, Podgorci.

. S -
Povedaaje posial wega poslopja

Sanwimca

wevoce suaoiid mooon PigARNE

f 7 7 7
—f}«— 290 i 435 ) - $
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Lecenoa

Skica razsivitve postajalisénega poslopja Oslusevci;
dozidava postajnega poslopja z notranjo povrsino 30 m2.
Vir: Arhiv Slovenske Zeleznice, Ljubljana; s fotokopijami
razpolaga tudi Drustvo za obranjanje dedistine Prieski

Zeleznicar, Podgorci.



~ Zraven obvezne revizije gradbenega programa

so bila potrebna tudi razna mnenja/poro¢ila,
od:
' - transportnega kontrolorja glede

rentabilnosti lokacije, $tevila potnikov in

tovora, dovozne poti, moznosti komercialne

odprave, preusmeritve v nakladalis¢e itd.;

- prometnega odseka glede gradnje in
zadostne koli¢ino vagonov ter za kritje
¥ 5 R  investicij (min. 10 vagonov), glede

’ : o tanj tn Ei , koristn
Skica postajalisia Oslusevci v merilu 1:1000, z dne 31. 12. 1965. Vir: Arhiv povecan)a prepustie moct proge, Korstna

bi bil dit kladalis¢a v Cvetkovcih,
Slovenske Zeleznice, Ljubljana; s fotokopijami razpolaga tudi Drustvo za 1 bria ureditev nakiadatisca vvetkovel

o oo . , ki bi se pozneje preuredilo v izogibalis¢e.
ohranjanje dedistine Prieski Zelezniiar, Podgorci. o
To sluzbeno mesto bi bilo ravno na
polovici razdalje med obema sosednjima postajama Ormoz in Moskanjci. Manipulacijski tir bi moral biti vezan s
progo na obeh straneh in zas¢iten s kratkim $¢itnim tirom na obeh straneh, samo nakladalis¢e bi moralo biti
zavarovano z obeh smeri s predpisanimi prednjimi in uvoznimi signali;

- komisije za revizijo projektov glede podrobne utemeljitve predvidenega prometa vozovnih posiljk, glede na¢ina
posluzevanja z nabiralnimi vlaki, glede nacina zavarovanja odcepa z odprte proge, glede sanitarnih naprav zaradi
povecanja$tevila potnikov;

- ZTP (Zeleznisko tovorniski promet) Ljubljana glede upravicenosti po $tevilu potnikov in tovora, glede dolzine
tira, glede na¢ina posluzevanja z nabiralnim vlakom, potrebe prevzgojiti dva prodajalca voznih kart — zapornicarja v

transportna odpravnika.

Mnogo prizadevanjin posredovanjza zgraditev ¢akalnice in manipulacijskega tira na postajalis¢u Oslusevei, ki je bilo
zavso $irSo okolico velike gospodarske pomembnosti, je izvedel tudi Sekretariat izvrsnega sveta za promet LRS, SIS za
promet, Okrajni ljudski odbor Maribor. Zaradi pomanjkanja denarnih sredstev pa je bilo treba veckrat izvesti prenos

planainvesticijv naslednjaleta.

OHRANJAN]JE ZELEZNISKE DEDISCINE

Zgodovino in preteklost je treba poznati in se zavedati njunih vrednot, a samo to ni dovolj. Pomembna zgodovinska
dejstva je treba znati tudi primerno in s ponosom predstavljati ter ohranjati naslednjim rodovom, zato smo v letu
2014 v Oslusevcih ustanovili Drustvo za ohranjanje dediscine Prieski Zelezniéar; ¢lani se druzimo Ze od leta 2008,
drustvo pa je nastalo v ¢asu intenzivne modernizacije Zelezniske proge Pragersko—Ormoz—Hodo$ z namenom, da

odsluZeni predmetinebisliv pozabo.

Obnovljen potniski vagon v Oslusevcih smo preuredili v muzej, dalahko predstavimo obiskovalcem staro Zeleznisko
postajo — prometni urad, potnisko blagajno, ¢akalnico itd. Poleg zbiranja in ohranjanja predmetov se ¢lani drustva
Prleski Zelezni¢ar povezujemo tudi z drugimi drustvi in potujemo z vlakom kot neko¢, v avtenti¢ni zelezniski
uniformi... Tako smo obiskali Ze veliko krajev, na$ glavni namen pa je ohranjanje zelezniske in prleske dedis¢ine; velja

tudi omeniti, dabiti Zelezni¢ar ali Prlek ni pogoj za ¢lanstvo v naem drustvu.

Skrbimo tudiza ohranjanje druge naravne in kulturne dedis¢ine, kulinarike... zato organiziramo razli¢ne dogodke in
sreanja, kjer j€ Mmozno Vso to preteklost prikazati na izviren in svojevrsten nacin. Uresnicevanje nasega gesla »/
dedistino v prihodnost« promoviramo tudi v razli¢nih medijih, tako v ¢asopisih kot na radiu in preko razli¢nih

promocijskih materialov, sajzelimo naso dejavnost priblizati ¢im $ir$i mnoziciljudi.

V prvem letu delovanja smo sprejeli preko 3.000 obiskovalcev. Doslej je njihovo navdusenje preseglo vsa nasa

pri¢akovanja. Pod vodstvom Janka Korparja, vodje muzeja in avtorja zbirke » Na stari Stanici « smo postali zanimivi
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ne le za ljubitelje ZelezniSkega prometa, ampak za $irsi krog ljudi. S tem postajamo sredis¢e dogajanja v tem predelu
nade pokrajine, podobno, kot so bile Zelezniske postaje neko¢ sredis¢alokalnega pomena in dogajanja. Vse omenjeno
je zasluga nasih ¢lanov (v nasih vrstah je evidentiranih 74 ¢lanov), zraven tega pa nam ogromno pomeni tudi podpora
nasih donatorjev, promocija v medijih in zanimanje obiskovalcev, saj se nam le tako v prihodnosti vsem v veselje in

ponos obeta $e veliko zanimivih dogodkov.

Med izvedbo projektov in aktivnosti (o ¢emer sproti obve$¢amo preko socialnih omrezij in medijev) stremimo k irsi
prepoznavnosti z zanimivo promocijo, k sodelovanju pa pritegnemo tudi $tevilna drustva iz lokalnega okolja, znane
posameznike in §tevilna Zelezniska drustva. Med take dogodke $tejemo: dneve odprtih vrat za ogled zbirke » Muzej
na Stanici«, dneve pomembnih obletnic; pomembne so tudi udelezbe in predstavitve s promocijskim materialom
drustva na sejmih in prireditvah v regiji, ogledi Zelezniskih muzejev/drustev oz. Zelezniske dedis¢ine po Sloveniji oz.
udelezba na njihovih dogodkih. Pripravili smo tudi razstavo reprodukcij umetniskih del z Zeleznisko tematiko,
izveden je bil strokovni simpozij na temo Zelezniske dedidine v Prlekiji in Prekmurju z izdanim zbornikom, s
spominsko postno znamko, spominsko postno ovojnico in po$tnim zigom, organiziran je bil Solski tabor za osnovne
Sole in vrtce; zraven tega tudi organizirana predavanja, posvetovanja in ustvarjalne delavnice. Predstavili smo tudi
razirjeno/novo zbirko Zzelezniske dedi$¢ine/znamenitosti z modularno maketo v Oslusevcih/Podgorcih, za
najmlaj$e smo pripravili program s prihodom dedka Mraza z vlakom in obdarili otroke v okviru akcije Trije zimski

botri, karso le nekatere izvedene aktivnosti.

Sedez nasega drustva je v Oslu$evcih, vendar to ni zgolj nakljugje. Tako smo se odlo¢ili, ker so tukaj leta 1860 zgradili
progo (njeno odprtje je bilo 24. aprila), nato je bilaleta 1924 zgrajena $e zelezniska postaja Oslusevci. Zemljisce pa je

bilolast prednikov Janka Korparja, vodje nasega muzeja.

Upamo in Zelimo si, da bomo ¢lani Drustva za ohranjanje dedi$¢ine Prleski zeleznicar v sodelovanju s Sportnim
dru$tvom Stanica uspesno predstavljali Prlekijo, njeno kulturo in kulinariko, naravno dedi$¢ino in znamenitosti ter
zgodovino Zeleznice in da bodo Zelezniske postaje tudi v prihodnje okna v svet in pogoj za razvoj krajev ter

komunikacijska sredi$¢a krajev — krajevnega dogajanjain prostor za prireditve.

Zelezniska postaja Oslusevci pred zacetkom projekta, okrog leta  Bivsa Zelezniska postaja Oslusevci preurejena v muzej na Stanici,
2010, ko je bila predvidena za rusitev, vendar je domacin Janko — Drustva Prleski Zeleznicar. Foto: Zdravko Munda.
Korpar sklenil dogovor za njeno obranitev, saj je bilo tukaj

zemljisce njegovib prednikov pred pribodom Zeleznice v te kraje.
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Obnovljen muzejski potniski vagon Na Stanici, ki so ga obnovili
lani drustva Prieski Zeleznicar in zasebni partnerji ob strokovni  muzej v malem — s predstavitvijo Zelezniskih delovnibh mest

pomoci S7Z — VIT, d.o.o., Center Ptuj; za obnovo je bilo treba  (potniske blagajne, prometnega urada, cakalnice...). Foto:
ogromno sodelovanja in volje vseh sodelujocib. Zdravko Munda.

Notranjost muzejskega potniskega vagona, ki je preurejen v

= >

Prva poskusna voznja z elektricno lokomotivo mimo
Stanice. S kraljico elektro-vleke v Priekijo in Prekmurje, S.

aprila 2016, na relaciji Pragersko—Ormoz (lokomotiva
363021). Foto: Stefan Hozyan.

\\\ \\

V sojuZarometov... Foto: Zdravko Munda.

Muzejski viak (parna lokomotiva kot Boickov vlak ) pred Stanico prieskib Zeleznicarjev
decembra 2015. Foto: Stefan Hozyan.
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Povzetek
Drustvo Prleski Zeleznicar Oslusevci za obranjanje dedistine je nastalo v asu intenzivne modernizacije proge
Pragersko—Ormoz—Hodos z namenom, da obranjeni predmeti ne bi sli v pozabo. Obnovljen muzejski potniski vagon v

Oslusevcih je preurejen v muzej za predstavitev stare Zelezniske postaje; tj. prometnega urada, potniske blagajne, cakalnice

itd.

Zraven zbiranja in obranjanja predmetov se {lani Drustva Prleski Zeleznicar povezujemo z drugimi drustvi in potujemo
z vlakom kot nekoc — v avtenticnib zelezniskib oblacilih (uniformah), izvajamo pa tudi razlicne dogodke, povezane z
Zeleznico: npr. pribod dedka Mraza z viakom, predstavljamo se na sejmih AGRA in KOVITO, izvedli smo tudi simpozij
z naslovom Pogled na zgodovino Zeleznice Prlekije in Prekmurja na prelomu modernizacije in druge priveditve. Na ta
nacin promoviramo Zeleznico kot pomembno gospodarsko in turisticno dejavnost, hkrati pa z nasimi dogodki in s srénimi

domacdinina edinstven in svojevrsten nacin privabljamo v Oslusevce stevilne obiskovalce.

Klju¢nebesede: Zeleznica, Oslusevci, ohranjanje dedi$¢ine, Prleskizeleznicar

Viri

Arhiv Slovenske zeleznice, d. 0. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana; pisno gradivo, dokumenti, dopisi, zapisniki:
27.3. 1955, 28. 3. 1955, 6. 4. 1955, 12. 4. 1955, 16. 4. 1955, 5. 5. 1955, 18. 5. 1955, 6. 6. 1955, 7. 6. 1955, 20. 6.
1955, 11. 8. 1955, 27. 9. 1955, 3. 10. 1955, 9. 11. 1955, 3. 12. 1955, 9. 12. 1955, 10. 12. 1955, 14. 12. 1955, 14.
1.1956,6.11.1957,7.11.1957,13.11. 1957, 9. 12. 1957, 7. 1. 1958, 23. 1. 1958; nacrti iz leta 1949, 1955,
1965. S fotokopijami razpolaga Drustvo za ohranjanje dedi$¢ine Prleski Zeleznicar, Oslusevci 48, 2273 Podgoreci.

Arhiv knjiznice Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana; Red voznje 1938/39. S

fotokopijami razpolaga Drustvo za ohranjanje dedis¢ine Prleski Zeleznicar, Oslusevci 48, 2273 Podgorci.

Arhiv Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d. 0. 0., Sluzba za gradbeno dejavnost, Pisarna Maribor, Valvazorjeva 19,
2000 Maribor; pisno gradivo, dokumenti, dopisi, zapisniki, nacrti iz leta 1921, 1930, 1946. S fotokopijami razpolaga

Drustvo za ohranjanje dedis¢ine Prleski Zeleznicar, Oslusevci48,2273 Podgorci.

Casopis Nase delo, Povecanje potniskega prometa na postaji Oslusevci zahteva razsiritev Zelezniske cakalnice, 17. 2.
1950, Ptuj, str. 3.
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