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Povzetek | Rresko prometno vozlisce je izhodiséna in cilina tocka transverzalnega
Vb panevropskega koridorja in pomemben del prihodnjega longitudinalnega evropskega
jadransko-jonskega koridorja. Je eno izmed najpomembnejSih prometnih vozlis¢ v Re-
publiki Hrvaski. Nacrti za intenzivnejSi razvoj luke Reka, ki je generator razvoja Primor-
sko-goranske zupanije in bistveni nosilec razvoja skupnega gospodarstva Republike
Hrvaske, ter preseljene luke na ofoku Krku zahtevajo definiranje novega omreZzja temeljne
infrastrukture, osnovnega prvega pogoja za kakovostnej$o prometno povezanost in
nacrtovani gospodarski razvo;.

Kljuéne besede: kapitalna infrastruktura, koridor Vb (avtocesta, dvotirna proga Reka-
Zagreb), novi cestno-zelezniski most Krk, Luka Krk—OmiSalj

Summury | The traffic node of Rijeka is the starting and the target point of the trans-
verse pan-European Corridor Vb and animportant segment of the future longitudinal Euro-
pean Adriatic-lonian corridor, as well as one of the most important traffic hubs of Croatia.
The plans for a more prominent development of the Port of Rijeka as a generafor of the
development of Primorsko-goranska County and one of the main carriers of the entire
Croatian economy, including the relocation of the port fo the Island of Krk require defining
a new network of the capital infrastructure as the basic assumption of a better fransport
connection and planned economic development.

Keywords: capital infrastructure, Corridor Vb (highway, double-track railway line Rijeka—

Zagreb), new road-rail bridge Krk, Krk seaport — Omisal;

Za Reko kot iziemno pomembno in zapleteno
prometno vozlis¢e v kontekstu prihodnjega
gospodarskega razvoja SirSega obmodgja
je izdelana integralna prostorsko-promefna
Studija, v kateri so zajeti vsi vidiki prometa (po-
morski, cestni, Zelezniski, zracni, cevovodni)
in razvojno definirani kot enofen prometni
sistem v funkciji kakovostnega servisiranja
gospodarstva in drugih javnih potreb v mo-
delu infermodalnega prevoza blaga.
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Luka Reka z dolinsko progo, avtocesto do
Zagreba, plovno potjo po reki Savi, kanalom
Sava-Donava in Luko Vukovar tvori zapleten
prometni sistem kot temelj prihodnjega inter-
modalnega prometfa. Ta sistem zagotav-
ljia Republiki Hrvaski novo izjemno pozicijo
- »hrvaska nova vrata Evrope« (slika 1).

ObstojeCe kapacitete prometnega vozliScéa
Reka (slika 2) niso zadostne, e naj bi fo
podrogje sodelovalo pri izpolnitvi ideje odpira-

nja »juznih vrat Evrope, ki je zelo pomembna
za prometni sistem EU.

Jadran (zlasti Reski zaliv, glede na to, da je
po globini morja v prednosti pred Trzaskim)
je zaliv Sredozemskega morja, ki je naj-
bolj globoko vsekan v evropsko kopno in
najkrajSa pot, s katero se Evropa povezuje s
Sredozemljem in naprej skozi Sueski prekop
z Azijo, Avstralijo in tudi Afriko. Luka Reka
je najpomembnejSe in najvedje pristanisce
v Republiki Hrvaski in njeno ugodno lego
glede na srednjo Evropo je smiselno - s
povecanjem kapacitet — izkoristiti za nadaljnji
razvoj. Kakovostno cestno in Zeleznisko
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Slika 1« Evropski prometni koridorji
(Koridorji so obicajno oSteviléeni
z arabskimi $tevilkami. Na karti ni
vrisan koridor 5a Koper-Divaca
(opomba ur.))
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Slika 2 « Prometno vozliS¢e Reke

omreZje sta temeljna prva pogoja za razvoj
reSkega pristani$éa.

Z izdelavo Prostorsko-prometne Studije Pri-
morsko-goranske Zupanije in mesta Reke je
glede na dosedanje reSitve razvoj promet-
nega vozlis¢a Reka definiran z multidiscipli-

2 * RAZVOJ GOSPODARSTVA

2.1 Temeljne znaéilnosti gospodarsiva

Za razvoj gospodarstva Primorsko-goranske
Zupanije in mesta Reke je bila kljuéna ugodna
zemljepisno-prometna lega. Pristanis&e, ki je v
najbolj severnem delu hrvaskega Jadrana in
poleg TrzaSkega zaliva tudi v najbolj severnem
delu Sredozemlja, ima posebno odliéno zem-
jadransko-sredozemskih poti. Tak3na lega je
bistveno vplivala na razvoj prometnih tokov in
gospodarskih dejavnosti, te pa na globalno
namembnost prostora.

Dosedanja izgradnja proizvodnih kapacitet,
prometnih objektov in infrastrukture ter naselij
je nastala na obmodju krizanja dveh glavnih
drzavnih izhodiS¢ razvoja: srednjeevropske
smeri (Reka-Zagreb-Podunavlje) in obalne
smeri (Istra-Primorje-Dalmacija).

Visoki stroski industrijskega razvoja, potreba
po velikin vlaganjih v infrastrukfuro in pro-
metne terminale ter naravnanost v industrijski
razvoj in urbanizacijo so pripeljali do kon-
centracije vsebine na zelo ozkem obalnem
obmodju zupanije. Turizem se je razvijal bolj
enakomerno, vendar samo v povezavi z mor-
sko obalo in ofoki.

2.2 Pomen gospodarstva Primorsko-
Goranske Zupanije za gospodarstvu
Republike Hrvaske

Po velikosti je Primorsko-goranska Zupanija
Sesta v drzavi in zavzema 6,34 odstotka
kopenske povrSine Republike Hrvaske. Go-
spodarstvo Zupanije aktivno sodeluje pri
gospodarskem razvoju Republike Hrvaske in
je pomembna komponenta njenega razvoja
predvsem zaradi pristani$¢a in industrijskih
dejavnosti, povezanih z njim. Delez bruto
domacega proizvoda Zupanije v proizvodu
Republike Hrvaske je v osemdesetih letih bil
enajst- do dvanajstodstoten, vendar se je med
letoma 1990 in 1994 zmanjSal na komaj 8,2
odstotka. Vzroki za to so: zapiranje naftovoda,
tezave v ladjedelnistvu in drugih vejah indu-
strije, drasfi¢no zmanjSanje luSkega prometa,
selitev kapacitet frgovske mornarice v drzave,
kjer je za njih poslovanje mnogo ugodnejSe,
itd. ViSina domacega bruto proizvoda na
prebivalca je bila v osemdesetih lefih okrog
70 odstotkov ve€ja od povprecja v Republiki
Hrvaski, v prvih petih letih tega deseflefja
pa zaradi vseh omenjenih tezav le Se 20
odstfotkov veéja od tega povpregja.

narnim pristopom - integraino za vse vidike
prometa z ozirom na prostorske vrednote in
resurse ter z natancno dolo¢enimi cilji.
Obstojeci, nacrtovani in novo nacrtovani
elementi posameznih prometnih omreZij
se skupaj z vsemi pripadajoCimi elementi
(cone v funkciji prometa ipd.) povezujejo v
zdruzena, natanéno doloena in povezana
prometna omreZja (cestno, zeleznisko, po-
morsko, zraéno ...) fer tvorijo infegralni pro-
metni vozel, ki vkljuuje javni in individualni
oziroma potniski in tovorni prevoz v funk-
ciji gospodarskega razvoja (zlasti Luke Reka
kot osnovnega razvojnega generatorja) v
skladu z naceli prostorskega nacrtovanja in
splosnimi cilji razvoja Primorsko-goranske
Zupanije.

ObstojeGe proizvodne kapacitete, ki so se
razvile na stiku prometnih smeri, delijo prostor
Zupanije na fri temeljne celofe:

* Goransko obmocje - s potenciali in kapa-
citefami lesne industrije in gozdarstva. Ka-
pacitete predelave lesa, v katerih previadujeta
primarna predelava lesa in relativno groba
predelava pohistva, niso dovolj prispevale k
razvoju fega okolja. Kmetfijsko-Zivinorejska
proizvodnja zaradi celotne politike do kmetij-
stva nima razvojnega pomena, turistiéno-
gostinski resursi pa so v celoti neizkoris¢eni.
Obmocje otokov — z razvitim turizmom in
gostinstvom, spremljajoim prometom ter
delno kmetijstvom in ribistvom. Zelo drago-
ceno obmocje ofokov je strateski resurs raz-
voja furizma. V razvoju gospodarstva ofokov
je vloga turizma previadujoca in kazalniki
napovedujejo, da bo (ob razSiritvi turistiéne
ponudbe z raznovrstnim in inventivnim
sklopom storitev in proizvodov) faka tudi
ostala. Kmetijske in Zivinorejske moznosti
so zaradi lazjih zasluzkov v furizmu v stanju
zapus&enosti in neizkoris¢enosti.

Obalno obmodje, v kafero je vkljuCen fudi
severni del otoka Krka, z mo¢nim ferciarnim
sektorjem, Se zlasti prometom in turisti¢no-
gostinsko dejavnostjo ter tudi industrijo.
Ugoden prometni polozaj ni dovolj izkoriSCen.
Zgrajeni luski sistemi zaradi neustrezne
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prometne povezanosti in politike nekdanje
drZave fer tudi zaradi lastnih slabosti niso
omogodili vegjih razvojnih premikov. Indu-
strija je vedno manj uinkovita in frzno ved-
no manj priviaéna. Enostranska struktura
industrije je, ko je zasla v tezave, neugodno
vplivala na celotno aktivnost Zupanije. Poleg
predelave nafte sta se med industrijskimi
vejami, pomembnimi za drzavo, ob velikih
naporih obdrzala ladjedelnistvo in z njim
povezan kovinskopredelovalni kompleks.

2.3 Luka Reka in gospodarske makrocone

Glavni generator razvoja Primorsko-goranske
Zupanije in pomemben nosilec razvoja celot-
nega gospodarstva Republike Hrvaske je Luka
Reka. Moznosti in prednosti fega pristanis¢a
v primerjavi s konkurenénima severnojadran-
skima pristanis§¢ema Trst in Koper so pred-

vsem v globini morja. UgodnejSe karakteristike
ZelezniSkega koridorja Vb glede na Va niso
izkoris¢ene zaradi tehnicne in tehnoloske zo-
ostalosti luskih pogonov in nezadostnih vio-
ganj v ZelezniSko infrastrukturo.

Temeljina focka, izhodisCe za umestitev novo
nacrfovane drzavne kapitalne infrastrukiure je
nova lokacija kontejnerskega terminala Luke
Reka. Prostorske in prometne kapacitete luskih
obmodij mesta Reka so namre¢ nezadostne
za prevzem obremenitev, ki naj bi jih povzrogila
prihodnii in dolgoro¢ni razvoj Luke Reka.
Lokacija terminala na Krku, ki je dolodena
v zasnovi, je s spremljajoCo ZelezniSko in
cestno infrasfrukturo povezana z gospodar-
skima makroconama Miklavje in Kukuljanovo
in v nadaljevanju z glavnima prometnima
smerema (Zagreb-Budimpes$ta in UCka-
Istra-Slovenija).

3« PROMETNI SISTEM SIRSEGA OKOLJA MESTA REKE

Na sfrateSkem nivoju prometnega sistema

Primorsko-goranske Zupanije je opravljena

urbanistiéna prostorsko-tehniéna analiza z

naslednjimi ugotovitvami:

* Razvoj prometnega omrezja SirSega okolja
mesta Reke temelji na konceptu loGevanja
tranzitnega potniSkega in fovornega pro-
meta od obstojeega lokalnega prometa
oziroma mestnega prometnega omrezja.

» Sistem glavnih potnidkih in tovornih termi-

nalov SirSega okolja mesta Reke in primar-

nih generatorjev franzitnega prometa se
namerava razviti na naslednjin lokacijah:

a) ResSki bazen (1. zagrebska obala, 2. reSka

luka, 3. Brajdica ter 4. glavna Zelezniska
in avtobusna postaja v srediS€u mesta),

b) Bakrski bazen (1. severna obala, 2. juzna

obala) in

c¢) Krski bazen, nova reska luka OmiSalj-

Tenka Punta fer letaliS¢e Reka na Krku.

Predlagani sistem linijskih prometnih kori-
dorjev franzitnega potniSkega in tovornega
prometa v SirSem okolju mesta Reke (cest-
ni, ZelezniSki, pomorski in zracni promet)
omogoc¢a servisiranje glavnih potniskih in
fovornih terminalov ter postopno premesti-
tev fovornega dela reSkega pristaniséa iz
reSkega bazena na otok Krk. S tem se bo
obstoje¢i prometni sistem mest in naselij raz-
bremenil obremenitev s tranzitnim prometom
in bo po njem mogo¢ bolj racionalen in bol;
funkcionalen potek prometa Zupanijskega ter
lokalnega in mestnega karakterja.
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« Studija predlaga modifikacije obstojeih in
nacrtovanje novih linijskih cestnih in Zelez-
niskih koridorjev fer terminala potniskega in
tovornega prometa, ki so doloGeni z veljav-
nim prostorskim nacrtom Primorsko-goran-
ske Zupanije.

* ReSitve, ki so predlagane v Studiji, so uskla-
jene z omejitvami prostora in pogoji var-
stva prostora in okolja, kar je eden izmed
temeljnih pogojev za realnost njihove reali-
zacije.

Prioritetni elementi prometnega sistema v
funkciji servisiranja Luke Reka na Krku:

* odsek Jadranskojonske avtoceste (JJAC)
M. Svib-KriziS¢e,
namenskim mostom (4-pasovna cesta,

* 2irna ZelezniSka proga, energefska etaza),

* hitra fransevropska ZelezniSka proga Kro-
sica-Zagreb-Botovo,

* ZelezniSka ranzira postaja Krasica in

* ZelezniSka proga I. reda Krasica-Omisalj.

3.1 Cestnoprometni sistem
3.1.1 Temelj reSkega cestnega vozliSca

S strategijo prometnega razvoja Republike
Hrvaske (december 1997) in programom
prostorske ureditve Republike Hrvaske
(Uradni list 50/99) sta definirana omrezje
avtocest in pomen posameznih avtocestnih
koridorjev.

2.4 StrateSki pomen razvoja pomorskega
prometa

Razvoj Luke Reka je neposredno in usodno
povezan z Zivljenjem mesta Reke, gospo-
darstvom Primorsko-goranske Zupanije in z
razvojem nove hitre fransevropske zelezniske
proge. Priloznost za razvoj je nedvomno v
vzpostavitvi novega kontejnerskega fermi-
nala na Krku s prostorom, ki mora, glede
na velikost vlaganj v pristanidko, cestno in
ZelezniSko infrastrukturo, dolgoro¢no zago-
foviti moznosti Siritve. Edina makrolokacija,
ki je za takSen terminal glede na prostor-
ske zahteve pristanis¢a, moznosti organi-
ziranja logistiénih vsebin in povezanosti na
ZelezniSko in cestno infrastrukturno omrezje
ustrezna, je na obmodju otoka Krk, na lokaciji
rta Tenka Punta pri Omislju.

Temelj reSkega cestnega prometnega vozliséa

sestavljajo frije avtocestni koridorji (slika 3):

* avtocesta A6: (Zagreb-) Bosiljevo-Reka,

« avtocesta A7: (Trst/Ljubljana-) Rupa-Reka-
Zuta Lokva (A1) in

 avfocesta A8:. (Pulj-) Kanfanar-predor
Ucka-Matulji.

Slika 3 » Shematski prikaz temelja reSkega
cestnega vozlis¢a

Tako zasnovano prometno vozli§¢e ima nekaj
pomanikljivosti:

» Za povezavo avtocestnih koridorjev sluZi
obvoznica okrog Reke: Matulji-Orehovica-
na obmodju mesta Reke pravzaprav glavna
mestna zbirna cesta, ki je definirana kot hi-
tra cesta in ni vkljuéena v sistem pla¢evanja
cestnine. Avtocesta v koridorju A7 tako ne
poteka konfinuirano, saj je obvoznica prav-
zaprav hitra cesta, ki na ve¢jem delu nima
odstavnih pasov, raunska hitrost na njej pa
je omejena na 90 km/h (70 km/h).
Obvoznica okrog Reke poteka ¢ez mesto
in ima gosto razporejene prikljucke, na
njej pa se mesajo mestni prometni fokovi z
daljinskimi in je iziemno mocéno prometno
obremenjena (povpreéni letni dnevni promet
v letu 2005 je bil 26.018 vozil).



* Kategorizirana kot avfocesta A8 ima cesta
Matulj do predora U¢ka dvopasovni profil in
slabe horizontalne elemente (Sest polmerov
R =250 m), prostor za dograditev in rekon-
strukcijo pa je na nekaterih delih zaseden z
zgrajenimi objekti.

3.1.2 Razvoj reskega cestnega vozliSéa

Studija cestnega prometnega sistema je defi-

nirala novo nadrfovano omrezje avtocest in

hitrih cest, upoStevajo¢ medsebojno pove-

zovanje cest enake kategorije, nacin vodenja

prometnih tokov glede na cilie potovanja -

daljinski (interregionalni), regionalni in lokalni

ter njihova medsebojna prepletenost.

Kon¢no omreZje avtocest in hitrih cest sestav-

ljata (slika 4):

a) zunanje cestno omrezje (nova koridorja
avfocest A7 in A8) in

b) nofranje cestno omrezje.

Slika 4 « Shematski prikaz razvoja reSkega
cestnega vozliSéa

Tak3na koncepcija reSkega cestnega vozliséa
s premikanjem avtocestnih koridorjev A7 in A8
v zaledje in z dokon&anjem izgradnje hifrih
cest proti Opatijski rivieri in Krku omogo¢a
kakovostno povezanost celotnega obmodgja
in njegov neoviran razvoj, Se zlasti v pogledu
razvoja turizma in Luke Reka z novo lokacijo
v Omislju na otoku Krk (slika 5).

Po izgradnji zunanjega avtocestnega prstana
bi obstoje¢a avtocesta A7 v mesfu Reka
postala reSka obvoznica in bi prevzela viogo
hifre ‘mestne zbirne ceste z moznostjo do-
graditve priklju¢ka Kozala in novo naértovanih
prikljuékov Lenci in Tringjsti¢i v funkciji ¢im
boljSega povezovanja z lokalnim cestnim
omrezjem vseh mest oziroma ob¢in obalnega
obmocja (Opatija, Volosko, Matulji, Kastav,
Reka in Kraljevica).

Najbolj ob&utljiv del novo naértovanega pro-
mefnega omreZja je del ceste od Matuljev do
predora Ucka, ki je kategoriziran kot avtocesta
A8 (je del koncesijske pogodbe Bina-Istra),
ima pa Ze prej navedene slabosti. V Studiji
predlagana reSitev, prestavljanje fega dela
avtoceste A8 v prikljuek Jusici/Jurdani, je v
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funkeiji integralne reSitve prometnega sistema
SirSega okolja mesta Reke, ni pa v skladu
z obstojeCo strategijo prostorske ureditve
Republike Hrvadke (1997) ter s prostorsko
nacrfovano dokumentacijo obravnavanega
podrocja. Vendar Ce bi avtocesto zgradili na
odseku predor Ucka-Matulji, bi s tem v ce-
loti onemogogili strateski razvoj SirSega okolja
cestnega prometnega vozli§¢a mesta Reke,
kar bi zelo hifro povzrogilo prometni kolaps
oziroma »zadusitev« prometa na delu sedanje
avtoceste A7 v mestu Reka in onemogodilo
kakrsnekoli pozitivne posege v novonastali
prometni sistem.

3.1.3 Javni linijski prevoz potnikov
v cestnem prometu

Javni linijski prevoz potnikov v cestnem pro-
metu na obmodju mesta Reka in Primor-
sko-goranske Zupanije je zasnovan kot javni
avfobusni promet, organiziran pa je kot

— mestni prevoz, ki pokriva teritorialno obmodje
mesta Reke,

- primestni prevoz - kot podsistem Zupo-
nijskega prevoza pokriva SirSi prostor mesta
Reke in okoliskih satelifskih obCin in mest,

— Zupanijski in medZupanijski prevoz - pokriva
obmogje vseh ob¢&in v Zupaniji in preostali
prostor Republike Hrvaske.

Na obmodju Zupanije javni mestni prevoz
obstaja v mestu Reka in v precej manjSem ob-
segu v Opatiji. Od leta 2011 je mestni prevoz
tudi v Crikvenici. Razvoj javnega prometa
pomeni nadaljevanje modernizacije in uvo-
janje najnovejSih tehnologij javnega prevoza
ob sofinanciranju mesta Reke.

V' naslednji fazi se priCakuje trajnejSe iz

boljSanje razmer v primestnem terminalu

Delta s povezovanjem na drzavno cesfo D

404. Treba je zgraditi tudi postajo zahodna

Zabica (z garazo), ki bo ob linijskem prevozu

namenjena fudi za sprejem turistiénih avto-

busov. Predvideva se gradbena in prometna
ureditev Trga bana Jelaciéa; preselitev obrata

Autotroleja na novo lokacijo med Viskovim in

SrdoCem.

V zakljucku bi bilo treba zgraditi postajo lahko-

tirnega sistema, kupiti prometna sredstva in

vzpostaviti tak§no vrsto prevoza. V Matuljih in

Sv. Kuzmu je treba zgraditi vecja parkiris¢a,

povezana v sistem javnega prevoza, v drugih

mestih pa glede na moznosti. Predvideva
se izgradnja vzpenjaCe na Trsat in Zi¢nice
na UCko fer, odvisno od potreb, nadaljnja
izgradnja manjkajocih cest, ki so povezane

s stanovanjsko in preostalo izgradnjo znotraj

reSkega prstana.

3.1.4 Mirujo¢i promet

Zasnova mirujo¢ega prometa temelji na izgrad-
nji parkirmo-garaznih objekfov — podzemnih ali
nadzemnih, odvisno od moznosti realizacije.
Z dosego pogojev za t.i. sistem Park & Ride
(P & R) se bo lahko zmanjSalo Stevilo dragih
parkirnih mest v sredi§éu mesta in ustvarilo raz-
mere za uporabo ojagenega javnega prevoza
oziroma modalnega infegralnega sistema.

Potencialne lokacije sistema P & R so: Ma-
tulji, Jurdani, VoZiSée, Preluk, Turanj/Matici,
Kantrida, Srdogi, Lenci, Sportni park Rujevica,
Hosti, Orehovica, Sv. Kuzam, Krasica-Praput-
njak in MartinScica. Parkiri§¢a na omenjenih
lokacijah morajo imeti kapaciteto od 250 do
500 parkimih mest, ¢e bodo namenjena za
posamezno vrsto javnega prometa (samo avio-
bus), in kapaciteto od 500 do 2000 parkirnih
mest, e bodo namenjena za ve¢ vrst javnega
prometa hkrati (avtobus in lahkofirni sistem
skupaj). TakSna parkiriS€a je treba zgraditi fudi
v lokalnih terminalih javnega prometa — Matulji,
Kastav, Viskovo, Cavle, Opatija in Kostrena.

3.2 ZelezniSki prometni sistem

V skladu z razvojnimi nacrti Luke Reka in strate-
gijo prometnega razvoja Republike Hrvaske ozi-
roma naérti razvoja mesta Reke in Primorsko-
goranske Zupanije modernizacija ZelezniSkega
prometnega sistema zavzema kljuéno viogo pri
rekonstrukciji prometnega vozli§éa.
Zeleznidke proge v koridorjih imajo na odsekih,
ki potekajo ez nizinska obmogja, ugodne
tehniéne karakferistike in je mogoge na njih
z nekaterimi rekonstrukcijomi doseéi zahte-
vane fehniCne elemente, ki so pofrebni za
mednarodne prometne koridorje. Na fistih delih,
ki pofekajo Cez hribovita obmodja, proge ni
mogoce rekonstruirati in je treba zgraditi nove,
na katerih bodo dosezeni zahtevani tehnicni
parameti.

Zaradi zgoraj navedenega izdelana zasnova
ZelezniSkega prometnega sistema temelji na
gradnji novih prog - dolinske proge proti Kar-
lovcu in Zagrebu, centralne postaje Krasica
in spoja ¢ez novi kombinirani most Krk profi
letaliS€u Reka in Luki OmiSalj — in se z novo
nacrtovano obvoznico Reka na »kofi 200 ali
300« prikljuéi v obstojeGe omreZje v coni Ma-
tulji-Jurdani fer se z ZelezniSkim predorom
Uska-Cicarija odcepi profi Istri, Kopru in Trstu.

3.2.1 Modernizacija reSkega ZelezniSkega
vozlisca

Modernizacijo reSkega ZelezniSkega vozlis¢a

(slika 6) zajema tudi glavne terminale pot-

niSkega in fovornega prometa fer ZelezniSke

proge.
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Slika 5  Konéni predlog prometnega sistema SirSega okolja mesta Reke

Naérfovana modernizacija se bo predvidoma
realizirala etapno. Definirani sta dve glavni
skupini pofrebnih posegov za modernizacijo
ZelezniSkega vozlis¢a Reka.
1. Modernizacija obstojeCih kapacitet zelez-
niSkega vozlis¢a Reka obsega:
- rekonstrukcijo postaje Reka (potnisko in
fovorno postajo) in zgraditev tretjega tira
na potniski postaji Reka,

- izgradnjo konfejnerskega terminala na
kontakinem obmodju med Luko in zelez-
nico,

- rekonstrukcijo postaje Reka-Brajdica,

- prilagoditev tirnih kapacitet v Brajdici
zaradi raz8iritve kontejnerskega termi-
nala in podaljSanje stranskega tira glede
na novonastale potrebe;

- vgraditev signalnovarnostnih in ITS-siste-
mov za vodenje in konfrolo prometa;
druge povezane posege.

2.V sklopu izgradnje drugega tira od Sapjan
do Skrljeva je predvidena tudi izgradnja
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postajalis¢a za mestni in primestni pro-

met na tej relaciji. Za njegovo realizacijo je

freba:

- dograditi drugi tir Skrljevo-Reka in
Reka-Sapjane,

- rekonstruirati tovorno postajo Reka in
jo uskladiti z izgradnjo novega prista-
niSkega terminala na zagrebski obali
(terminal zagrebska obala),

- zgraditi postajali$éa za mestni in pri-
mestni promet fer

- zgraditi naprave za pranje in ¢isCenje,
novo Zeleznidko skladiSCe, dograditi fir.

Vse to pa s ciljem optimalnega funkcionira-
nja nacrtovanega ZelezniSkega prometnega
vozlis¢a Reka.

3.2.2 Izgradnja novih hitrih prog in logistike
Nacrfovana izgradnja bo sledila po izvedeni
modernizaciji, ki je prvi pogoj za izgradnjo
novih hitrih prog. Predvidena je efapna reali-

zacija potrebnih posegov na ZelezniSkem
vozlis¢u Reka, in to v dveh glavnih skupinah.
1. Pogoji za gradnjo nove nizinske dvotirne

proge Zagreb-Reka in novega mostu fer

ZelezniSke proge na Krk so:

- dokon&anje izgradnje nove niZinske
proge Zagreb-Reka s kapaciteto ca.
50 milijonov ton letno,

- stikovanje nove proge na proge v Zelez-
niSkem vozliS¢u Reka (izgradnja postaje
Krasica, Tijani in razcepa Vrgljevo),

- izgradnja povezovalne proge do postaje
Ivani z zahodne strani (neposredna zve-
za Ivani-Krasica),

- dokonc¢anje industrijske postaje Kuku-
ljanovo in industrijskih tirov v prosti coni
R-27 Kukuljanovo,

- izgradnja proste cone in frznega sredis¢a
Miklavja na zahodnem delu vozliséa,

- dokonéanje postaje Ivani,

- izgradnja ve¢namenskega mostu na
Krk,
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Slika 6 « Integralni shematski prikaz reSkega ZelezniSkega prometnega vozliséa

- izgradnja proge do Krka, proge na Krku,
tovorne in pristaniSke postaje na Krku s
konfejnerskim ferminalom in

- izgradnja postajali$¢ na progi Krasica—
Krk.

. Zaradi izgradnje nove nizinske proge Zo-
greb-Reka, omogocanja izrabe celotne ko-
pacitete in delovanja novega pristaniéa na
Krku je treba zgraditi reSko obvozno progo
(»kota 200 ali 300«) ter zgraditi Zelezniski
predor Ucka-Cigarija in novo progo od

predora do postaje Boruf-Lupoglav profi
Kopru in Trstu.

Novo nacrfovani Zelezniski prometni sistem
zagotavlja nemoten prefok blaga na SirSem
obmocju, Se zlasti pa za Luko Reka na Krku,
ki bo glavni generator fovornega prometa,
fer potnikov v daljinskem, javnem mestnem
in primestnem prometu (Luka Krk-OmiSalj-
Reka-Sapjane). Znagilna zanj sta velika hitrost
in prefoéna sposobnost (pogoj je izgrad-

Slika 7 « Koli¢ine prepeljanega tovora na poti Evropa-Sueski prekop-Azija
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nja dodatnega tira na obstoje¢i magistraini
Zelezniski progi od Sapjan do Skrljeva).

Z razvojem javnega prometa se bo povecala
funkcionalna vrednost stanovanjskih con v
gravitacijskem obmodju Zeleznidkih postajalis¢
za mestni in primestni promet.

3.3 Pomorski prometni sistem

Temelji pomorskega in luSkega prometnega
sistema so primarno predstavijeni za Luko
Reka kot za najvedjega generatorja prometa
in gospodarskega razvoja. Razvojno (pro-
storsko, infrastrukturno in gospodarsko) je za
Primorsko-goransko Zupanijo pomemben raz-
voj fovornega in potniSkega pristaniskega pro-
meta v luskem bazenu Reka, luskem bazenu
Bakar in novem bazenu Luke Reka na Krku
(ob obstojecem terminalu Omisalj). Navedene
lokacije so mesta razvoja glavnih ferminalov
tovornega, potniSkega in pomorskega pro-
meta, ki jih mora spremljatfi vzporeden razvoj
sistema cestnega in ZelezniSkega prometa
(omrezje terminala in linijskih koridorjev) v
skladu s prostorskimi moznostmi lokacij.

Dejstvo, da se v blagovni menjavi Evropa-
Azija-Avstralija—vzhodna Afrika skozi SueSki
prekop letno prepelje okrog 750 milijonov fon
blaga, od katerega gre samo 45 milijonov
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ton skozi severnojadranska pristanis¢a Trst,
Benetke, Koper in Reka (slika 7), odpira Luki
Reka-Krk velike moznosti, Se zlasti zaradi ve-
like globine morja oziroma ugreza do 20 m, ki
omogoda sprejem najvecjih kontejnerskih ladij
(15.000 kontejnerjev).

Pomembna prednost za Luko Reka in vsa
pristanis¢a severnega Jadrana je fudi po-
datek, da je plovna pot Suez-Reka za Sest
dni plovbe krajSa od potfi Suez-Hamburg
(Bremen, Rotterdam ...).

V/ zasnovo novega pristani$éa na ofoku Krku
pri Omislju (slika 8) je prostor ob polofoku
Tenka Punta, neposredno ob obstojeéem ter-
minalu za naftne derivate, vkljuten kot dodatni
prostor za izgradnjo kontejnerskega terminala
s kapaciteto nad en milijon TEU (v konénici
fudi sedem milijonov TEU), kot prostor za
pristaniSke vsebine za razli¢ne vrste tovora in
kot prostor za razvoj logisti¢ne in industrijske
cone.

Skupaj z obstojecimi terminali za tekoéi tovor
in utekoCinjene pline fer nadrfovanima LNG
in terminalom za generalne fovore bo pridob-
liena enotna prostorska pristaniSka celota, ki
jo je treba kakovostno povezati s cestno in
ZelezniSko zvezo na koridor Vb.

Za vse upostevane potencialne lokacije kon-
tejnerskega ferminala je bila analizirana
ustrezna cestna in ZelezniSka povezanost,
ki temelji predvsem na potrebi po izgradnji
novega mostu Krk-kopno. Dodatno kakovost
posamezne lokacije ponuja tudi neposredna
blizina letali§Ca, ki bi lahko bilo v funkciji
tovornega prometa, s ¢imer bi imeli enoten
prometni sistem, ki bi na enem mestu zdruzil
pomorsko-uski, cestno-Zelezniski, zraéni in
cevovodni fransport s pripadajo€o industrijsko
logistiéno cono.

Ugodna lokacija potniSkega pristaniséa je
obstojeca lokacija v Luki Reka (slika 9), ki
je v srediS¢u mesta, z glavnimi ferminali
cestnega in zelezniSkega prevoza (glavna
avfobusna in ZelezniSka postaja) ter ve-
liko kapaciteto taksipostajalis¢ za potrebe
uporabnikov oZjega sredi¢a mesta. Prevoz
potnikov in vozil poteka s potniskimi ladja-
mi Ro-ro do drugih Zupanijskih sredi¢ na
Jadranu ter drugih sredozemskih luk (ltalija,
Greija ipd.).

Ugodna lokacija trajektnega terminala je
ob tovornem ferminalu Ro-ro - pristaniSce
Goranin. Ker so frajektni ferminali nelogljiv
del sistema drzavnih cest, ima lokacija
naérfovanega generalnega terminala Ro-ro
v bazenu Bakar (slika 10) v priklju¢ku Sv.
Kuzam neposredno prikljuditev na obstojeco
obvoznico okrog Reke.
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Slika 9 « ReSki bazen - centralni del bazena

Slika 10 « Bakarski bazen



3.4 Zracni prometni sistem

Analiza obstojeGega stanja in razvojnih
moznosti do letfa 2040 za letaliSe Reka,
letaliSCe Mali LoSinj ter Sportni letalis¢i Grobnik
in Unije je podlaga za izdelavo zasnove infra-
sfrukfure za zra¢ni promet. Osnove za analizo
so bile: obstojeCe stanje, prognoza prometa in
doloCitev kapacitet.
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Za otok Rab se preuCuje moznost izgrad-
nje letalis¢a Rab, za katerega je treba izdelati
Studijo upravi¢enosti izgradnje.

Prognoze prometa potnikov na letaliSéu Reka
kaZejo, da bi se v naslednjih tridesetih letih
po srednji prognozi promet povecal skoraj za
300 odstotkov. Pomembno Sirjenje letaliS¢a se
nacrtuje s Siritvijo osnovne vzletno-pristajalne

4+ POGOJI ZA POSPESENO REALIZACIJO PROJEKTA

Za moznost pospeSene realizacije navedene
zasnove je primaren dejavnik njena vkljucitev
v strategijo in program prostorske ureditve fer
v ustrezno prosforsko dokumentacijo v &im
krajSem Casu.

Predlagana zasnova razvoja integralnega
prometnega sistema (cestni, zelezniski,
pomorski in zraéni prometni sistem) je v
funkciji razvoja gospodarstva celotne regije,
ki temelji na strafegiji formiranja gospodar-

skega tezisca tranzitnih gospodarskih tokov

na obmocju Luke Reka (Omisalj) na Krku.

Integralni znacaj projekta (drzavni in Zupanijski

interes) zahteva naslednje:

* projekt izgradnje novega pristaniséa Omisalj
(otok Krk) in projekt izgradnje pripadajoega
infegralnega prometnega sistema morata bii
strukturirana kot enoten projekt drzavnega
pomena za Republiko Hrvasko,

* projekt je treba pripraviti tako, da bo prilago-
jen za dostop do sfrukturnih skladov EU in
uvr§cen v vrsto prioritetnih projektov TEN-T,

V Clanku je posebno poudarjena funkcija
reSkega prometnega vozlis€a, pristanidéa
Reka ter koridorja Vb v kontekstu prihodnjega
pristopa Republike Hrvaske k Evropski uniji. Po
tej koncepciji prihodnji scenarij predpostavlja
redistribucijo dela prometnih fokov med Dalj-
nim vzhodom fer srednjo in vzhodno Evropo
po jadranski prometni smeri v skladu s politiko
bolj usklajene in bolj enakomerne obremenitve
evropskega prometnega omrezja, tj. odpiranja
»juznih vrat Evropex.

Za realizacijo koncepta gospodarskega razvoja
Primorsko-goranske Zupanije ter pomorsko-
luSkega sistema te Zupanije je bilo treba doloCiti
lokacije, ki bi dolgoro¢no zadovoljile zahteve po
izpolnjevanju prometnih in fehniéno-tehnoloskih
pogojev. Poleg manjsih posegov v prostor na
obstojecih lokacijah v okolju reSkega in bakar-
skega bazena ter bazena Rasa bi izhodisce
prihodnjega razvoja pomorsko-luSkega siste-
ma Primorsko-goranske Zupanije morala bifi
izgradnja pristanisko-logistiénega sredis¢a na
otoku Krku ob obsfoje¢em pristaniSko-industrij-
skem kompleksu Omisalj.

Pri valorizaciji posameznih lokacij za razvoj
luskih terminalov so bile poleg prometno-
tehnoloSkih kriterijev analizirane tudi prostor-
sko-planske znacilnosti posameznih prostor-
skih celot kot omejevalnin dejavnikov razvoja
(obstojeCa in nacrtovana namembnost
povrsin, sprejemljivost vpliva naérfovanega
posega na okolje fer varstvo naravne in kul-
turne dediséine).

StrateSki razvoj Luke OmiSalj in promefne
infrasfrukture drzavnega inferesa bo Repub-
liki Hrvadki omogodil povecanje tranzitnega
prometa ob pomembni razbremenitvi mest-
nega prometnega omrezja Reke (ulice in
Zeleznika proga v srediS¢u mesta). Izgradnja
novega prometnega sistema franzitnega pro-
metfa zunaj ozjega mestnega okolja bo hkrati
omogodila hitrejsi razvoj novih in obstojecih
delovnih con (Kukuljanovo in Miklavje), ki so
ob koridorjih navedenega prometnega sis-
tema.

Po drugi strani se bo z etapno preselitvijo
reSkega pristanis€a na Krk in prestavitvijo
franzitnega in predvsem fovornega prometa

steze, zgraditvijo dodatnih voznih sfez (roll-
ways), fransportnih poti na letaliS¢u (oskrba,
avtobus s potniki), Siritvijo ploS¢adi za parkira-
na letala ter objektov, prometnic in parkiris¢.
Prostor okrog letaliSéa omogoca Siritev skoraj
v vseh smereh fer uvedbo (tovornega) pro-
meta Cargo.

* zasnovo je treba predstaviti potencialnim
uporabnikom, predvsem logistiénim pod-
jetiem in operaterjem v pomorskem in ko-
penskem prometu, da bi jo lahko vkljugili v
njihovo poslovno strafegijo,

* za realizacijo tak3ne zasnove je predpostav-
liena potreba po zadovoljitvi interesa lokalnih
skupnosti, ki bodo v celoti omogodile njeno
realizacijo, in nadaljnjega gospodarskega
razvoja SirSega obmocja mesta Reka, ki
femelji na novi in bolj racionalni prometni
infrastrukturi.

iz srediS¢a mesta na nove prometne kori-
dorje mestna obala (visokovreden obalni
pas) sprostila za javno namembnost — razvoj
poslovnih, turisti¢nih in drugih dejavnosti, ki
so primerne za funkcijo mestnega sredis¢a.
Hkrati se bo omogodila uporaba obstojece
ZelezniSke proge primarno za potniski pro-
metf, s Cimer se bo pove€ala dostopnost
mestnega sredi$¢a in novih delovnih con, ki
se bodo razvile na SirSem obmodju mesta
Reke.

Za pospeseno realizacijo gospodarskega raz-
voja Primorsko-goranske Zupanije in mesta
Reke je obvezna nujna vkljucitev obravnavane
zasnove Vv strategijo in program prostorske
ureditve in v Prostorski plan Primorsko-goran-
ske Zupanije. Treba jo je strukturirati kot enoten
projekt drZzavnega pomena za Republiko
Hrvasko in prilagoditi za dostop do strukturnih
skladov EU fako, da bi bila uvr§€ena v vrsto
prioritetnih projektov TEN-T.

Sinergija ve¢ vrst prometa: pomorski, ces-
tni, Zelezniski, reni po reki Savi in plovnem
kanalu Sava-Donava (INTERMODALNI PRO-
MET BLAGA), odpira Republiki Hrvaski iziemne
moznosti prometnega servisiranja srednje in
zahodne Evrope.
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