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Pripravjeni bodimo, kot da bo jutri vojna in delajmo,
kot da jo 100 let ne bo.

V uvodnih sestavkih ste se sernanili z namenom in
potekom akcije opremijanjas prebivalstva z minimuo-
mom sredstev za osebno zaitito. Ker bo skeija pote-
kala do lets 1990, si bo vsak obéan (v kolikor fe
nims zagotovijencgs zastitnegn komplets kot ohvez-
nik v enotah civilee zaféite, delovni ali vojadki ob-
vemik) lshko ragotovil najugodnejiimi pogoji
nakup teh sredstey. i
Sestavni deli zaffitnega kompleta so: 1. Zaifitna
maska M-1 ali otrodka zaifitna maska MO-1; 2.
Zaséitno ogninjalo; 3. Prvi povoj; 4. Osebni dozime-
ter s posrednim odéitavanjem ter nadinom uporabe
le-1eh.

Zadfitna maska je namenjena za zas&ito dihal or-
ganov, ofi in obraza pred radiolodkimi, kemijskimi in
biolodkimi agensi (RBK) v plinastem, parnem in
aerosolnem stanju. Ne 5€iti pred ogljikovim monok-
sidom, ogljikovim dioksidom in amoniakom.

Uporaba zadlitne maske zajema: pripravo za upo-
rabo, postavijanje v zadlitni poloZaj, uravnavanje
elastiénih trakov, preverjanje hermetiénosti, snema-
nje, vzdrievanje.

Priprava z uporabo

Iz torbice kompleta vzamemo vrecko (polivinil), v
kateri so spravljene linice, cedilo, namiljena in fla-
nelasta krpa. Vretko odpremo. Z namiljeno krpo
obridemo stekla z notranje strani, da se med uporabo
ne bi zgmeglila. S cedila snamemo pokrov in gumija-
sti &ep, cedilo pa navijemo na liénice.
Postavijanje v za8¢itni

poloZaj

Obe dlani razen palca zadenemo z notranje strani
liénice pod elastiéne trakove z notranjo stranjo diani
obmjeno proti notranjosti litnice, raziirimo toliko,
da iahko masko postavimo na glavo, in sicer: najprej
nadenemosbrado, trakove pa namestimo Cez teme
glave. Pri postavljanju maske v zadtitni poloZaj mo-

ramo poprej vdahniti zrak, zaustaviti dihanje in za-
preti ofi.
Naravnavanje elasti¢nih
trakov

Temenska plosGica (platnena) se naravna tako, da
stoji na samem temenu glave. Z eno roko moramo
driati temensko plod€ico, z drugo pa potegniti proste
konce elastitnih trakov in zategniti vse dokler se
litnice popolnoma ne prilegajo na obraz. Elastiéne
- :

Uporaba zaséitne maske

trakove ni treba moéno zategniti, da liénice ne bi
prevet pritiskale na obraz,

Preverjanje hermeti¢énosti

Potem, ko smo masko postavili v zasimni poloZaj,
moramo preveriti njeno hermetitnost. Z dlanjo leve
roke zapremo odpriine na cedilu, nato moéneje vdi-
hnemo zrak in 810 sekund zadrzimo dihanje. Ce se
liénica- prilept ob obraz, to pomeni, da je zallitna
maska dobro postavijena in brezhibna, &e pa dobiva-
mo zrak in je mogoée dihat, je to znak, da maska
nekje pudéa in v tem primeru preverimo, Ge je cedilo
debro navito ali pa & so dobro zategnjeni elastiéni

trakovi, Ko smo to storili, S enkrat ponovimo posto-
pek za preizkus hermetiénosti,
Snemanje

Zastitno masko snamemo z glave tako, da najprej
odpremo elastiéni trak, nato pa jo z desno roko
primemo za licnice okrog nosilca dihalnega ventila,
potegnemo masko najprej navedol, nato paprej in
navzgor.

Vzdrievanje in skladiS¢enje

Po wsaki uporabi kot tudi pri sprejemu moramo
liénice obvezno oistiti s suho flanelasto krpo, da biz
njih odstranili nesnago, prah in viago. Linice dezin-
ficiramo v primeru, ko je zaditno masko uporabljala
druga oseba. To naredimo s tamponom vate namo-
Gemm v 2.5 odstoino raztopino formalina ali 75
odstotno raztopino alkchola. Dekontaminacija za-
stitne maske opravimo samo,fe’ je bila maska v
uporabi v kontaminirani coni (cona, zastrupljena z
RBK). Dekonlaminacijo opravimo s tRmponom va-
te, namodéenim v raztopino detergenta.

Potem, ko smo zadéitno masko sneli, odistili, de-
zinficirali in morda dekontaminirali (cedilo sname-
mo z liénic in obvezno zapremo s pokrovom in
gumijastim &epom), jo vrnemo v polivinil vrecko,
nato pa v torbico v isti poloZaj, kot je bila pred
uparabo,

Obéani!

Predvidoma v aprilu in maju bodo po KS potekala
usposabljanja obéanov na temo RBK nevarnosti in
zailita pred njimi!  Koordinacijski odbor za SLO
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NASA SKUPNA VARNOST V CESTNEM PROMETU

Ne zapletajte
drugih
v vase manevre

Le redki so trenuotki, ki se promet na cesti
odvija povsem po pravilih in tako, da je vse
-Eﬁ v naprej predvideti.

torej svetujemo: »ne zapletajte drugih v
vale manevre«, pravzaprav manjka Se nadaljeva-
nje »izogibajte se tega, da vas drugi zapletejo v
SVO)E Mmanevres.

Ni vedno mo¢ sizkljuditic drugih ali pa &akati,
da bodo vsi mimo, predno boste zavijali, zavirali
ali ustavili. Pogosto pride do medsebojnega zaple-
tanja zaradi tega, ker je eden od voznikov napac-
no ocenil hitrost drugih voznikov, npr. pri ponov-
nem vkljuéevanju v promet po postanku ob cesti
ali na parkmscu. Velikokrat pride tudi do napaé-
ne ocene £asa, ki je potreben za izvedbo malega
manevra, npr., ker je motor $e hladen in ne
»prime plinax, ker se zatika pri pretikanju pre-

stav, ker kolesa pri speljevanju spodrsujejo na
mestu zaradi spolzke ceste itd.

Napaéne ocene so zel6 pogosto v krifiséih s
»STOP« znakom, kjer se vozniki ustavijo samo
»na pol« in takoj odpeljejo dalje, ne da bi pomi-
slili, da pravilni postanek omogofa natanénejSo
oceno prometa v prednostnem toku, v katerega se
#elijo vkljuditi.

V mnogih primerih nesre¢ zaradi napaéne oce-

. ne poloZaja je kriv tudi voznik, ki trmasto vztraja

na svoji prednosti. Ko se tak nasproti vozedi
voznik napr. loti nevarnega prehitevanja s tem da
je napacno ocenil poloZaj, mu je treba pomagat z
zaviranjem, katji &e vas zaplete v svoj manever, se
bo slabo konéalo tudi za vas.

Prihodnjié: Oditno in razamijivo opozarjajte na
svoje manevre

IZ HORJULA

Gasilci so zaustavili ogenj

Stevilni Horjuldl so nedavnega nedeljskega po-
poldné nemalo prestraieno pogledail, ko so se na
pobotju kopastega Luparjevega gri¢a nad Horju-
lom nenadoms pokazall ognjeni zublji. Vnela se
je suha gosta trave, ki pokriva Se zisti najbolj
strmi del tega hriba in ogenj se je jel naglo Siriti
proti gordn, ki se razprostira le nekoliko vife.

Stanovalci najblizjih hig, ki so prvi opazili po-
Zar, se niso obotavljali niti hip, pa¢ pa so se z vsem
mogodim orodjem, ki jim je bil tisti hip pri roki,
kar najhitreje spravili nad uni¢ujode zublje. Toda
kakor naglo se je (kljub temu) Ze Sirila ognjena
ujma, tako hitro so bili tudi to pot na mestu
horjulski gasilci, ki so #& po nekaj minutah stopili
v akcijo. Kljub tefavnemu terenu, so potegnili
svoje cevi prav na vrh griéa in preprecili, da bi
ogenj zajel sam gozd. Na kraj poZara so hip nato

prihiteli tudi gasilci iz sosednjih krajev in prav
kmalu se je ognjeni venec, ki je 2e ogroZal prvo
drevje, spremenil zghlj v orjatko &rno liso, iz
katere se je le Se tu pa tam sukljal dim.

Poiar je tako minil brez veéje materialne $ko-
de, lahko pa bi bilo tudi drugade, ko bi bile
drugagne le nekatere okolis¢ine: ko bi na primer
pihal modnejsi veter (to pot je bilo k sreéi popol-
no brezvetrje), ali pa ko domaéi gasilci ne bi
posredovali tako hiteo. Ta sreéni splet okoliséin bi
morali ne toliko kot tolaZbo, paé pa prej kot
opozorilo vzeti v razmislek tudi vsi tisti, ki se radi
igrajo z ognjem v naravi in ki — kot je bil tudi
tokrat vzrok — kaj radi pozabijo na odvrZen éik ali
vZigalico, ki se v hipu lahko spremeni v uni¢ujolo
silo z nepredvidljivimi posledicami..
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ZSAM DOLOMITI

Predpostavimo, da se Soferji dogovorimo,
da neki dan ne sme biti prometne nesrede, ki
: jo uhiv.jéﬂ kdo izmed nas, Za tak dan, ko ne

smeli ni¢ tvegati, bi med ostalim to-
vo skienili to, da bomo voinjo wu::&ﬂ
in treznl, ter se bomo vzdriali ufivanju alko-
hola vse do vefera, ko bomo vozilo garafirali.
Toda ali je treba govoriti
€e.« Ali ni Zivljenje in varnost ljudi na cesti,
nadih svojcev, nas samih, na delovni ali praz-
nilni dan enako dragoceno? Ali popravilo
poSkodovanega avtomobila ne stane vsak dan
enako? Ali so torej dnevi, ki lahko tvegamo
na cesti? Neodgovornost do soéloveka, do
drufine, do osnovnega sredsiva in do druzbe
nam nalaga, da storimo vse, kar more zmanj-
Sati nevarnost nesreé zaradi voZnje motornega
vozila pred vplivom alkohola.

Subjektivmi ¢initelji pri prometnih nesrecah
dale¢ previadujejo nad objektivnimi. Brez
dvoma je alkohol med subjektivnimi najbolj
tehten in pogosten, obenem pa tisti, ki bi ga
bilo najlaje izlogiti. Treba se je samo sprijaz-
niti z na¢elom, da oboje — pitje in Sofiranje —
hkrati ne gre.

Ali je vredno zaradi Silca Zganja, konjaka,
viskija, dva ali tri deci vina, steklenice piva
_tvegati, da nas v takih kritifnih okolis€inah
pusti na cedilu nad nagli refleks in sigurna
roka, ki odlo¢ata o izidu dogodka. Podaljianje
refleksnega Casa za nekaj delov sekunde, ne-
znatna nekoordiniranost v kretnjahsvedje Ste-
vilo napacnih rekacij in podobni znaki, se
vedno dajo ugotoviti Ze pri najmanjiih koliéi-
nah alkohola v krvi. Ob manjSemu pitju, v
zacetku voznik obCuti neopazno sprostitev,
dobi zaupanje v samega sebe, pogum in 2z
veseljem razkazuje svoje tehnifne sposobno-
st1.

Prav usodno pa je, da istofasno peiajo spo-
sobnosti presojanja razdalje hitrosti, zaradi
¢esar dozorevajo pogoji za nesreco. Treba je
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‘Boj proti alkoholizmu voznikov

o wilneva brez nesre-

i

samo e odlocilnega Cinitelja: srecanje v ovin-
ku, nenadna ovira na cesti, okvara na cesti ali
kaj drugega, s katerim se Sofer srefuje na cesti
vsakodnevno. To so nekatere specificne zna-
gilnosti za manj3o koli€¢ino alkohola.

Kaj pa se dogaja pri foferju, ki je uZil vedje
kolidine alkohola? Pri njem se postopoma izo-
blikuje slika opitosti, pijanosti z razliéno izra-
Zenimi motnjami v govoru, gibanju, dojema-
nju in obnalanju, pri éemer v majhni meri
odloéa tudi znataj opitega foferja. Omembe
vredno je tudi to, da navidezna iztreznitev, pri
cemer mislimo fazo, ko se prizadeti pomiri in
se zadne prilagajati trezni okolict, e zdaleé ni
enak s Soferjem, ki ni popolnoma ni€ spil.

Stalidde ZdruZenja do vinjenega Soferja je
odklonilno, preseneda pa nas, kako uporabni-
ki prometnih uslug, popustljivo in lahkomisel-
no zaupajo malo ali zelo alkoholiziranemu
Soferju.

Kljub nasprotovanju organizacije ZSAM so
zakoni ustvarili dve kategoriji Soferjev: po-
klicnega, ki mora biti ob nastopu sluzbe trezen
in med sluZbo ne sme piti alkohola in amater-
ja, ki sme malo popiti oziroma sme imeti 0,5
promila alkohola.

Glede na odgovomost pred zakonom sta si
med seboj razlitna. S stalidéa moralne odgo-
vomosti pa je po nasem mnenju enaka odgo-
vornost, saj smo ugotovili, da Ze majhne zau-
Zite koli¢ine alkohola zmanjsujejo spretnost,
budnost im nafin reagiranja na dogodke na
cesti. ZSAM vsem voznikom priporofa, ne
glede na zakonsko dolodilo, naj ne pijejo ko
vozijo, voZnjo zaénimo in konéajmo brez pit-
ja! Bodimo solidarni do vseh udeleZencev v
prometu,

Kot organizacija ZSAM bomo vsekozi vo-
dili akcijo »zacénimo in konéajmo voinjo po-
polnoma trezni« saj gre za naso skupno var-
nost, za tvejo in mojo glavo.

Zelimo vam varno in sreéno voZnjo ter so-
delovanje v akaiji!




