14— [hada Skawpunost )

I1Z ZNANOSTI

IN TEHNIKE

Stoleinica rojstva Nikole Tesle

Utemeljitelj sodohne elektrotehnike

Ozemlje, k1 danes sestavlja
nado driavo & ‘edaj edino svo-
bodnima Srbijo én Crno  goro,
nd bil kraj, kjer bi lahko nad
velik; rojak, k! se je rodll 10.
julijm 1858, v 1i8ki wasj Smilja-
nu, izvedel svoje velike zamisll
Na natith wisokih Solah ni bile
maogode proulevati tehni-
ke, ki se je mladl Nikola
Tesla hote] posvelitlh Tako se e
moral posloviti od svoje domo-
vine, a tudj domovina ga Je
morala nekolike izgubitl s tem,
da je opdstopila &ast njegovega
gtrokovnega lzobralevanja ‘n
zabetka niegovega dela Avistrij
ZDA pa slavo poprikta vrhun-
cta niegnve aktivnosti.

Tearija in praksa

Ko gre za Teslo, je treba le-
pri besedi aznanstvenike obstatj
in pripommiti, da je bll cudna
in dotle] 3¢ nevidna zmes geni-
jaloega teoretika in zelo sprét-
nega izumitel)d. Njegova wlzlo-
narsks mizel je ila daled pred
tasom, tako, da pogosto nit] ra=
rumell niso, mediem ko so bili
njegovi Stevilnl patentl pedant.
no obdelani do zadnith tehnié-
nih podrobnosti, Ce se razgleda-
mo po niegovih najbolj smelih
pritakovaniih, k! 25 bilg v doh
niegove najvedie aktivnosti me-
fzvedliiva, bomeo widell, . da to
niso bile samo preroike besede
£loveka, kl zna gledat] v bodod.
nost, temved naprave, ki jth je
mogole tako] spraviti v gibanja,
a dg pri tem ne pride niti do
tistih majhnih obitainih mo-
tenj, ki se vedno polavljajo pri
uvajaniu neke nove teoretitne
ideie v prakso,

Tako najdemo med Stevilnimi
list{ njegove plsane zapudfine,
ki jo poseduje Teslov muzej v
Beogradu, tudi nalri aviomobi.
la na reakciiski pogon iz leta
1908 ali saeromobilas, kakor ga
je lkrsti] Tesla, Mediem ko za-
tenjamo danes ustvarfati prve tio
pe takih aviomobilov, ga je Te.
glova imaginacija Jasno widela.
Prinelp danagnith reakeljskih
motorjey — izkoristanje zraka
iz okolice zaradi poganjanja —
je uporabljen tudi v Teslovem
nalrtu, k! ¥ natan®no Iizdelan
do poslednie podrobnostl, Te-
gla je 22l celp take daled, da je
pri praktitno nikoll uresnitenam
avtomobilu razmiflial tudl o
uparabt plinov, k! ostanejo ne-
{rkoridten] in pef tem prifel na
lzvirng zamisel, da jih usmeri
navizdal ip tako zmanida telo
voEa.

' NajvaZnejsi izumi

Se med Studijem v Gradea fe
prigel na misel, kI Je postala
kasnele eden izmed njegovih
najvainejiih izumov, toda je la.
koji naletel na nerazumevanie,
ki ga je pravtako stalnp sprem.
ljale, To prvo nasprotovanje je
bile milo, princlpiaine in je 4z-
viralo od profesorja, ki je ce-
nil nadarienega miadeni®a. Ka-
sneje pa ni Elg ved zato, temvel
za sistemati®en in  brezobziren
boj pro#i novim idejam.

Slo je za molor na izmenlénl
tok, ki ga je ustvari] Tesla ne-
kaj let kasneje. V tej dobi so iz-
meniénj tok, kj je pastajal v ge-

neratorjih, pretvarjai v eno-
smernl, da bl ga mogl preva-
jatl in izkoriStatl. Ko je po-
novoo prisel v motorje, je mo-
ral med delom molorjev zopet
postat] izmeniten. To spremd-
njanje so opravijall g komuta-
torji in Steikami, zelo neprak-
titnimi deli, ki se radi pokva=-
rijo. Razen tega n! bilo mogole
pri enosmernem foku z lahhoto
povefati napetost| in je tako bi.
lo mogole prenaSati tok brez
veltiih fzgub le na majhne da-
liave, Tedaj g0 v vetjih mestih
obratovale  Stevllne majhne
centrale, ki =o proizvajale isto.
smernl ftok za razsvelljave in
industrijo, Tesla je bil mnenja,

da e mogofe konstuiratl
motar, k| bl delal na {emeniéni
tok tako, da bi odpadla wvsa

pretvarjanja in da b bilo mo-
gofe tok prenadati na vellke
daljave, Korlsini ufinek motor.
jev na enosmern! tok le prav
tako znafal samo ekrog TO!

Teslov veEinzni sistem

Ob koncu leta 1887 je bil
objavljen prvi Teslovy epohalnt
gistem izumov. Priznanih je bilo
ved njegovih osnovnih patentow,
ki so pojasnjevall njegov ved-
fazni sistem prenaZanja in izko=
ristanias irmenifnega loka.

To ime dajemo sistemu pro=
fzvodnje, prenoza in uporabe
elektritne energile, ki je za-
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gnovan na veffaznem {zmenié-
nem toku. Osnova tega izuma
je uporaba magnetnega vrtilne-
ga polja v elekirifnem molorju
tako, da ge jzmeni®n{ tok, ki je
lahko tudi zelo wvisoke nape-
tostis neposredno uporablja za-
to, da dobimo mehaniéng ener-
gijo.

Za razliko od dotle] obilajnih
generatorjev elekiritnega toka
rotor (tuljava, v kateri z obra<
fanjem med magnetnimj poll
nastaja tok) na Teslovem gene-
ratorju ni sestavljen Iz samo
enega navitja, temve? je teh
navitlj veé in so posfavijena
drug napram drugemu ped do-
lotenim kotom. Ce sta samo
dve, stojita pod kotom 90 sto=
pinj, & pa so tri, pa pod ko-
tom B0 stopinj iid. V veakem
izmed teh navitlj se tvori z
obradanjem izmeniéni tok iste
vrste in istih lastnosti, Edina
razlika med temi tokovl je w
tem, da se ne pojavlialo hkratl,
ker v trenwtku, ko je eno na-
vitje med poli in je v njem tok,
£a v drugem navitju sploh nd.
Ko se rotor vril dalje, se tok
pojavi v tistem navitiu, v ka-
terem ga ni bilo, med tem ko
izgine iz tistega. v katerem je
8o pravkar bil, Ce imamo dve
navitjii, se pojavijala dva to-
kova v razlitnem &asu. Ce pa so
tri, se pojavijajo trije tokovi
eden za drugim. Trofazni si-
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stem je danes majbolj v rabl

Tako pridobljen; tok poslje-
mo do motorfa z ustrezajodim
itevilom prevodnikoy. = Motor
ima toliko parov polov, kolikor
faz ima tok, ki je bil prolzve-
den v generatoriu. Ce ima trl
pare polov, Je teda] trofazni
motor.

Ker je vsak par polov pove-
zan # drugim pavitjem na ro-
torju generatorja, bo v njem
tok, ko bo tok tudi v ustreza=
jotem mavitiu, Ker n|{ toka v
veeh navitiih naenkrat, so poli
izmenifno namagneteni in tako-
jmenovana linija sile, to je smer
udinkovanja magnetnih sil, bo
stalng razlifna.

Jasng Je, da je treby upodte-
vati tud] to, da se tudi v enem
paru polov, ki so dejansko elek-
tromagneti, mesia pozitivnega in
negativnega pola stalno spre-
minjajo prav ‘tako, kakor se
ustrezajofe navitje obrata v ge-
neratorju. Take se wsakokrat
priteguje druga stran diska.

Slika, ki jJo objavlijamo, je
jz Teslovega pateninega izprife-
vala in kake princip dela vsega
velifaznega sistema. Sistem je
v tem primeru dvofazni. Lewvi
niz slik (Fig. 1—8) predstavlja
princip dela generalorja. B in
B’ predstaviajo navitia. Desnd
niz glik (Fig. la—8a) kale delo
motoria. Tesla tukaj podrobno
opisuje vse poloiaje, ki jih lma
linija sile v motorju med enim
obratem rotoriz v generatoriu.
Posledica premikanja linije sile
in pajava takeimenovanega ma-
gnetnega vrtilnega polja je Ei-
banje motorja.

V zadstku je rotor bil sestav-

ljen iz osi in diska. Imel pa

je tudi dolodene pomanjkljivo-
sti, od katerih je bil zlasti ofi-
ten majhen zadein; obratni mo=
ment. Kasnefe Je Tesla rotor
izpopoinil in mu dodal tuljave
ter poslal vanje izmeni®ni tol

Tak je Tesloy asinhronif mo-
tor, ki ga danes sploing upo-
rabljajo. Njegova mol je lahko
zelo raznovrsing In se giblje od
/5 KS do 30,000 KS, Uporablja
se v wseh wvejah gospodarsiva,
ker ne zahteva nobenih poseb-
nih pogojev, ter ima zelo velik
obratni moment ob zafethu de-
lovanja ter ga je mogofe upo-
rabiti pri nizkih in visokih na-
petostih,

Delo na radijski tehmiki

Teslov postopek za tvorbo to-
koy visoke napelost je pome-
nil temelj novih podrodij upo-
rabe elektritne energile. Med-
tem ko je zdravilni ufinek teh
tokov prepustil v nadaljnjo ob-
delavg fiziologom (od katerih
mu je D'Arzonval kasnejs pre-
vzel prvensivo) se je sam po-
zneje wkvarjal z radijsko teh-
niko.

Njega Je pri tem predvsem
zanimal prenos elektritne ener-
Eije brez Zie v indusirijske
namene, bil 5i pa je kmalu na
jasnem, da je mogode ta nadin
fzkoristii tud{ zg préenos ra-
zumijivih signaloy na wvelike
dallave. V ta namen je uporab-
1}al svoje izume, ki S0 % danes
temelj radijske tehadte, To je
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na primer sistem anten, oscila-
tor visokih frekvene in posebno
ustvarjanje resSonance med od-
dajno in sprejemno postajo 8
pomoéjo kondenzatorja sprejem-
ljive zmogljivosti in nawvitia
sprejemllive induktivoosti, Teko
je vodil ladjo ma daljave dveh
milj, ker so bili aparali za vod-
stvg ladje urejeni tako, da so
lahko prifH v resonanco z od-
dajno postajo.

L. 1899 je =zgradil znano ra=-
dijsko postajo v Coloradu, kate.
re znake sp slidali tisod icilomet_
rov daleé. Ze teda] je vnaprel
videl program radijskih posta],
ki se prav nif nj razlikoval od
danainjega programa, Leta 1941
se je lotil graditve prve svelov.
ne radijske postaje na Long
Islandu, Nerazumevanie Hudf,
ki bi morali finanslrat; ta pod-
vig. pa le primomalo, da je po
Stirih letih najnapornejsega dela
opusti] nadalinjo graditev.

Med Teslovimd Hevilnimi fzu.
mi, od katerih jih je samo T00
mititenlh s patenti. so 3¢ po-
sebno vaZine metode za pridobil-
vanje toka visole napetosti ka.
kor tudl iz povsem drugega
podrotia jzum takoimenovane
Tezlove turbine, Zadnid patent
mu je bil priznan, ke je bil star
86 let, Vendar je ostal wse do
svoje amrtl leta 1943 zelp vitalen
in aktiven.

Materialne teZave in pozno
priznanje

Kljub temu je umr] reven v
skromni sobi nekega newyorike-
ga hotela. Ceprav zi je prizade-
val, d4 bi se vsak njegov irum
praktitono. uporabljal. ot mitl
naiman] skrbel za osebmo ma-
terialno korist. Ne samo, da sl
ni prizadeval, da ¥ dobil =za
svoje izume ustrezajofe demarne
nagrade, temved je pogosto opu-
stil moZnost, da bi jih zad®itidl s
patenti. Tako je Sele po njegovi
smrti vthovno sodiffe ZDA. raz=
vellavilo palent italilanskesa
znanstvenilta Marconija, ki je
dotle) uzival namesto Tesle sia-
wo izumitelja breziiéne telegra-
fije. Po smrtl je prav tako do-
bil tudi veliko rnanstveno pri-
znanje: enota elekiomagnetne
indiskcije v sistemu »Georgijas
je dobil ma prediog Mednarod-
ne elokirotehnitne komisije nje-
govo ime.



