LUKA KOPER

Glasilo delavcev Luke Koper, Koper
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Ob prazniku
obcine Koper,
15. maju,
cestitamo
vsem obcéanom.

Delavcei
LUKE KOPER
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Avtomobili iz Juzne Koreje

V soboto, 28. aprila je ladja velikanka “European Venture® pripeljala v
Luko Koper 5.400 juznokorejskih avtomobilov, od tega 322 za jugoslovan-
sko trzisce.

Ve¢ o tem preberite na 3. strani.

(Pretovorjeno 2 milijona ton A
blaga

V prvih $tirih mesecih letos so v Luki Koper pretovorili 1.891.754
ton razlicnega blaga, kar je za nekaj odstotkov ve¢ od nacrtovanega
prometa in za 390.000 ton ve¢ kot v istem obdobju lani. Medtem
ko prebiramo te vrstice, so v luki pretovorili ze okoli dva milijona
ton blaga, kar pomeni, da imamo vse moznosti, da ustvarimo letosni
planirani pretovor.
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Za praznik
dela delovno

Med prvomajskimi prazniki nismo
v Luki delali le prvega maja. Na dan
pred prazniki, v ponedeljek 30. apri-
la, je bilo pretovorjeno 14.197 ton
blaga in ta dan so odpremili kar
osem ladij. Tega dne so najvec delali
na kontejnerskem terminalu, kjer
so pretovorili 9.921 ton, na termi-
nalu za razsute tovore 3.151 ton in
na generalnih tovorih 1.125 ton bla-
ga.

Na prazni¢ni dan, 2. maja so v luki
pretovorili 8.484 ton razlicnega bla-
ga. V sektorju generalni tovori
1.023 ton, na kontejnerskem termi-
nalu 2.818 ton in na terminalu za
sipke tovore 4.643 ton.
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Milana Kucana so ob njegovem obisku v Luki z veliko pozornostjo poslusali
tudi tisti, ki zaradi prevelike gnece niso mogli v dvorano

Milan Kucan, predsednik
predsedstva republike Slovenije

Milan Kucéan je bil izvoljen za predsednika predsedstva Republike Sloveni-
je. Kot predsedniski kandidat ZKS - Stranke demokrati¢ne prenove je v
drugem krogu volitev dobil absolutno vecino glasov in sicer 58.4 odstotka.
Predsedniski kandidat Demosa dr. Joze Pucnik pa je v drugem krogu dobil

tk 1 :
41,6 odstotkov glasov ol

Jubilanti Luke Koper
v letoSnjem letu

Letos bo Luka Koper proslavila svojo 33-letnico. Ob tej priloznosti bo 115
luskih delavcev - jubilantov prejelo priznanje in denarne nagrade: 16
delavcev za 30 let dela v Luki, 60 delaveev za 20 let in 39 delavcev za 10
let v Luki Koper.

Natan¢nej$e informacije o kraju in casu proslave obletnice bomo objavili

v Kratkih vesteh.

Ob tej priloznosti ¢estitamo vsem jubilantom.

Ustanovljen je sindikat
pristaniSkih delavcev

Na konferenci sindikata Luke Koper, ki je bila 24. aprila letos v prostorih
restavracije “Pristan®, so delavci Luke Koper ustanovili sindikat pristaniskih
delavcev.

V okviru tega sindikata je bil izvoljen svet sindikata pristaniskih delavcev,
katerih €lani so zaupniki iz posameznih organizacijskih enot in steje 21
¢lanov. Iz splosnega sektorja so bili izvoljeni: Darka Verbi¢-Vezovnik.
Ondina Koren in Milan Lusina, iz komercialnega sektorja Ernest Pasuto
in Lucijan Tomisi¢, iz finanénega sektorja Alenka Sturman in Nadja
Memon, iz razvojnega sektorja Bojan Certali¢ in Edi Pucer, iz tehni¢nega
sektorja Jadranko Mahni¢, Ignac Pestotnik in Vladimir Kodarin, iz sektorja
generalni tovori Silvo Vrbani¢, Ferdinand Ventin, Viktor Vuk in JoZe
Oberstar, iz sektorja sipkih in tekoc¢ih tovorov Zarko Miklavéié, Jadran
Furlani¢ in Mitja Hrovatin, iz sektorja kontejnerski terminal Ivan Marsi¢
in Devad Vukovic.

V nadzorni odbor so bili izvoljeni: Kristl Stumpfel, Vojko Cuk, Drago
Keca, Hilda Gustin in Marija Klaj.

Za koordinatorja je bil izbran Ivan Marsi¢, ki bo vodil delo sveta, dokler
ne bo izbran predsednik sindikata pristaniskih delavcev Luke Koper.

Konferenca sindikata, na kateri je bil ustanovljen sindikat pristaniskih
delavcev

30 - letniki

BABIC LINO

FILIPI RAJKO
FRANCA MARJAN
GRANDO HENRIK
GRANDO MARIO
JENKO MARCELA
KORLEVIC LINO
KRESEVIC ALOJZ
KOKALJ FRANC
LOVAKOVIC MATO
MARANCINA LUCIJAN
0JO DANILO

REJA EKTOR
RIJAVEC STEFAN
TOPLAK ANDRE]
UDOVIC RIHARD

20 - letniki

AHMETOVIC HASAN
BAHIC FIKRET
BASIC IBRAHIM
BATELIC EDI
BEDNARIK IVAN
BERNAT IVAN
BJELIC JOJA
BOLCINA IVAN
BORSTNAR STANE
BOSIC KOSTADIN
BRESTOVAC BOGDAN
CEROVAC EDO
DERONJA STIPE
CESIC JOSIP
DRAGOSTIN LIVIO
DUSIC OLIVIO
DOBRIC BORO
FLORIDAN MARIJA
GAJSAK JOSIP
HLAJ SERGIJ
HROVATIN MITJA
JAKAC AVRELLJ
JANJIC GLISO
JERMANIS RATKO

KALINOVIC VLASTIMIR

KECA MILOVAN
KOCET LUCIJA
KOKOSAR VOJKO
KRANIC IVAN
KRIZMANIC PAVLE
KUZMIC KAREL
KVEDER LOVRO
LAVRENCIC MARTA
LAZAR JOZE

LAZAR MARIJA
LEGOVIC JOSIP
LEVAKOV RADOVAN
MAHIC HAJRUDIN
MIKLAVCIC ZARKO
MILJANOVIC BLAGOIJE
MLINARIC MIHA
NINKOVIC PERO

OMANOVIC AJKA
PANIC MILAN
PETROVIC SAVO
PLOSKIC ZIVKO
RADULOVIC MILOS
RAKOVIC LIUBO
RIMANIC LIVIO
ROZAC MIRANDO
RISTIC UROS
SEVER MARJAN
SRBLIN ZLATKO
STUBELJ BORIS
SLJIVIC BOZO
TEPAVCEVIC RADOJE
TROBEC AVGUST
TROBEC MILAN
TOMISIC LUCIJAN
VERSIC JELENA
ZILIC ANTE

10 - letniki

BABIC ORJANA
BAKIC SLAVICA
BONIN ECIJ
BRATASEVEC BOJANA
BUDIC BORO

DE SIMONE MORENO
DOLENC NEVIO
FAJFAR JOZE

FELIC HASE

GAJSAK ZDRAVKO
GLAVINA SILVO
GOLJA GORAZD
GRABAR JOSIP PINO
IMSIROVIC HAZIM
JAKOPIC VITO
JURISIC ILJA

KAPEL DANILO
KARAKIJLAJIC JOVICA
KNEZEVIC FRANJO
KNEZEVIC RADIVOIJE
KOLONIC ANGESA
KOREN VILJAN

LETIC MILADIN
MARKIC EDI

MIHELIC PETER
OMERZO MILOJKA
PRANIC IVO

ROZAC ALIDE

SAVIC ANDELKO
SRBLIN KOVACIC ANA
STOJCIC VLADO
SARKANIJ PAVLA
SIMON JANEZ
SKROBAR ZVONKO
TOPIC MARINKO
TOPIC MILADIN I.
TOPIC MILADIN II.
VERBIC VEZOVNIK DARKA
VRUNC JURE
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Ob prihodu korejskih avtomobilov v Luko Koper

~

tovorov.

&

Prihod ladje velikanke “European Venture® japonskega ladjarja \
Mitsui Line je v koprski luki, ki je od skupne kolic¢ine 5.400 vozil
juznokorejskega proizvajalca Hyundai raztovorila tudi 322 avtomo-
bilov za jugoslovansko trzis¢e, je v nasi javnosti zbudil veliko
pozornost. Kakovosten servis pri iztovarjanju avtomobilov na ro-ro
terminalu je mnoge prijetno presenetil, saj so vse avtomobile izkrcali
zgolj v dveh urah. To nenazadnje potrjuje pripravljenost Luke
Koper tudi za sprejem tovrstnega tovora.

Vsekakor pomeni prihod juznokorejskih avtomobilov v Luko Koper
se eno delovno zmago naSega podjetja pri pridobivanju novih

J

Pred dvema letoma aktualna tema,
da se bo preko Jadrana na koprske
Luke odprla nova transportna pot
za japonske avtomobile, namenjene
v Evropo, se zal ni uresnicila. Kljub
krajsi pomorski in kopni relaciji do
kupcev v Srednji Evropi, sta Jadran
in z njim Koper ostala izven pravega
zanimanja japonskih izvoznikov ozi-
roma njihovih ladjarjev. Prevladala
je tradicija, zanesljivost ter zakoni-
tost koncentracije tovora preko se-
verno-evropskih luk kot so Antwer-
pen, Bremen, Bremerhafen.

Odlo¢itev firme HYUNDALI in pa
SLOVENIJALESA., da se transport
vozil opravi preko takoimenovane
juzne poti in s tem preko Kopra, je
zato vsekakor poslovno smela. Za
naso Luko pa je taka odlocitev iz-
-rednega pomena, saj daje moznost
ponovne revalorizacije transporta

dni krajSa v primerjavi z lukami
severne Evrope.

2. Kopneni prevoz do jugoslovan-
skih prodajnih centrov je iz Kopra
cenej$i za 300.- do 400.- USD po
vozilu v primerjavi s transportom
preko cele Evrope (na ta znesek se
placajo tudi carinske dajatve in pro-
metni davek). V primerjavi z Avs-
trijo je ta razlika okrog 200.- USD
po vozilu v korist Kopra.

3. Sedanja prodaja japonskih vozil
v Jugoslaviji je bistveno vecja Kot
pred dvemi leti, trend pa kaze na-
daljnjo rast.

4. Poleg Avstrije. ki je ze seda]
velik kupec japonskih vozil (okrog
80 tiso¢ letno), so razgovore z japon-
skimi partnerji zakljucili tudi Mad-
zari.

V konkurenéni borbi. kako biti ce-
nejsi, bodo navedene argumente

Avtomobili juznokorejskega proizvajalca Hyundai in ladja velikanka “Eu
ropean Venture* (ladja je dolga 190 metrov, sprejme lahko 6.500 avtomo
bilov)

vozil iz Daljnjega Vzhoda do Sred-
nje Evrope po najkrajsi mozni poti.
Vsekakor je prihod ladjarja v Se-
verni Jadran trenutno deviacija od
normalne poti v severno-evropske
luke, posebno $e zato, ker je sora-
zmerno skromno $tevilo vozil name-
njenih  jugoslovanskemu trziscu.
Kljub temu pa je moznost, da po-
stane Koper tudi avtomobilska luka,
precej vecja kot pred dvemi leti. V
prid tej trditvi so predvsem nasled-
‘nji argumenti:

1. Vsekakor je pomembno dejstvo,
da je plovba preko Jadrana 7 do 10

primorani upostevati tako izvozniki
kot ladjarji. Popolnoma jasno je. da
bi koncentracija vozil na koprsko
transportno pot, pomenila bistveno
zmanj$anje transportnih stroskov in
za tretjino krajsi transportni cas.
kar je izrednega pomena.

Glede na to bodo Korejei s HYUN-
DAIl-em in domac¢i SLOVENIJA-
LES o¢itno imeli dolo¢ene prednosti
pred svojimi tekmeci. Zato smo v
Luki Koper prepri¢ani, da bo pri-
mer HYUNDAI poviekel za seboj
tudi druge, saj bo le tako korist za
vse najvecja. Pred nekaj dnevi so v

Komercialni direktor Luke Koper Rudi Dujc (prvi z leve) v pogovoru s

poslovnimi partnerji

Kopru Ze bili predstavniki japonske
firme NISSHO IWAI, ki potom
JEKLOTEHNE Maribor pri nas
prodajajo avtomobile DAIHAT-
SU. Zanimanje in s tem povpraseva-

dobno je tudi pri drugih konsigna-
terjih japosnkih avtomobilov.
Morda bo Koper le postal tudi avto-
mobilska luka za srednjeevropsko
trzisce.

nje pa ze prehitevata ponudbo. Po-

Priblizno za stokrat
povecan promet

V Luki Koper se je promet od leta 1959 do danes povecal skoraj za stokrat.
Zanimivo pri tem je, da je promet iz leta v leto narascal in to vzporedno
z modernizacijo Luke in posodobitvijo mehanizacije za pretovor blaga.
Objavljamo tabelo o rasti prometa, ki zgovorno prica o razvoju luskih
zmogljivosti in prepri¢ani smo, da bo mnogim zanimiva.

GIBANIJE SKUPNEGA PROMETA PO SMEREH

LETO 1ZVOZ uvozZ TRANZIT RAZVOZ SKUPAI
1959  7.885 18.009 1.356 34.244 61.494
1960  24.351 60.134 2.891 35.018 122.394
1961  35.878 103.619 1.740 32.511 1173.748
1962  58.524 172.748 8.104 29.576 268.952
1963 57.107 476.693 64.928 29.728 628.456
1964 45.518 497.575 122.621 33.393 699.107
1965  44.252 500.236 213.382 12.649 770.519
1966  86.367 447.955 248.112 6.182 788.616
1967  104.866 491.994 278.376 11.756 886.992
1968 186.635 591.553 318.542 7.665 1.104.395
1969  236.985 1.141.117 476.813 3.988 1.858.903
1970 145.988 1.217.171 618.172 4.175 1.985.506
1071 155.437 1.061.350 720.871 17.887 1.955.545
1972 249.683 948.400 790.933 21.041 2.010.057
1973  232.085 772.316 913.745 8.951 1.927.097
1974  232.441 836.275 921.720 12.053 2.002.489
1975 109.609 718.887 1.041.794 15.779 1.886.069
1976 ~ 226.428 876.503 827.282 198.193 2.128.406
1977 180.900 1.044.471 658.768 33.688 1.917.827
1978 198.788 1.141.216 778.202 13.821 2.132.027
1979  246.437 1.388.575 654.521 98.306 2.387.839
1980  396.178 1.033.494 1.061.972 31.604 2.523.248
1981 385.678 852.881 1.092.748 18.336 2.349.643
1982 442.769 1.118.590 1.118.112 12.891 2.692.362
1983  597.878 992.630 1.098.636 1.141 2.690.285
1984  555.214 1.093.329 1.148.017 1.299 2.797.859
1985  763.519 1.794.293 1.396.546 246 3.954.604
1986  618.418 1.587.685 1.630.895 16.703 3.853.701
1987  765.577 1.179.837 2.083.370 887 4.029.671
1988  891.948 1.505.547 2.094.958 11.078 4.503.531
1989  738.952 1.908.610 2.396.341 15.249 5.059.152
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g Varnostni pas pomeni

Kako in kje bomo letos
pocitnikovali

Bliza se ¢as naSega oddiha in delavci i¢emo moznosti letovanja, da
bi se odpocili in akumulirali nove mo¢i za jutri$nje delo. Prav zaradi
tega v nasem podjetju nismo pozabili pipraviti program pocitnikova-
nja in vas na osnovi “Kratkih vesti®, ki so bile izdane 24. 4. 90
seznaniti s pogoji in kraj letovanja.

Res je, da za Cas pocitnic iS¢emo najboljSe moznosti, vendar se
moramo zavedati, da vedno najlepS§ih moznosti ni mo¢ dobiti. Pri
nasem kolektivu s 1.700 zaposlenimi delavci na razlicnih podro¢jih
dela in nalog je 1.700 raznih Zelja. Mi, ki se ukvarjamo s tem delom,
pa le poskusamo glede na dane moZnosti zadovoljiti delavee, da vsaj
za tistih nekaj dni, ko so jih namenili pocitnikovanju, dobijo
primeren kraj in primerno okolje za pocitnikovanje. 2.
Iz razpisa za letovnaje v letu 1990 je razvidno, da smo razvrstili
prikolice v naslednje avtokampe:

- Ladin gaj pri Umagu

- Lanterna pri Porecu

- nudisti¢ni kamp Solaris pri Porecu
- Stupice pri Puli

- otok Krk v Baski

- Gozd Martuljek

- Keszthely, Madzarska

1 prikolica
1 prikolica
1 prikolica
2 prikolici
2 prikolici
2 prikolici
2 prikolici

Poleg tega pa imamo stalne apartmajske enote v Cezso¢i pri Bovcu.
Posamezna izmena v 6 apartmajskih enotah in avtokamp prikolicah
traja praviloma 7 oz. 10 dni. Pri 7-dnevnem poditnikovanju se ¢as
racuna od sobote do sobote, s tem da se pocitnikovanje lahko skrajsa
ali podaljsa glede na Stevilo prijav.

Kot je razvidno, smo avtokamp prikolice postavili v razne kraje,
tako na obalo naSega morja, kot tudi na Gorenjsko - Gozd Martuljek
in na Madzarsko ob Blatno jezero.

Pocitnikovanja na morju v Istri so nam Ze poznana, zato smo se
odlocili postaviti prikolice tudi na otok Krk v Basko in to predvsem
zaradi tega, da ni potrebno koristiti trajekta, saj vemo, kako je v
dopustniSkem c¢asu obremenjen. Na§ delavec se lahko odpelje s
svojim avtomobilom preko mosta Krk v prelepo sonéno Basko.
Letos, kot receno, zZe tretje leto nudimo moznosti dopustovanja ob
Blatnem jezeru na Madzarskem v mestecu Keszthely s 50.000
prebivalci, ki je oddaljeno 70 km od nase meje in okoli 100 km od
Budimpeste.

Ze v razpisu smo vas obvestili o nacinu placevanja za letos$nje
pocitnikovanje. Prepricani smo, da je ugodnost, ki jo nudi nase
podjetje izjemna, saj ni potrebno, da takoj v celoti placamo stroske
pocitnikovanja, ampak le 30 % ob prijavi, ostalo pa v 3 mese¢nih
obrokih brez obresti.

Vse zainteresirane delavce obves¢amo, da morajo za pocitnikovanje
izpolniti pro$njo za letovanje, ki jo dobite v sluzbi druzenega
standarda ali v sluzbi za samoupravljanje in informiranje ter jo
izpolnjeno in podpisano do 21. 5. 1990 dostavite sluzbi druzbenega
standarda Dom luskih delavcev, Prisoje 9, da lahko pravocasno v
skladu s Poslovnikom o letovanju luskih delavcev pripravimo
razpored in ga damo v potrditev kadrovski komisiji nasega podjetja.

Sluzba
Druzbenega standarda

>

Pocitnikovanje v Cehoslovaski

Tudi letos se delavcem Luke Koper ponuja priloznost, da pocitniku-
jejo na Cehoslovaskem, v mestu Tabor, 70 kilometrov oddaljenem
od Prage. Gre za tradicionalno izmenjavo dopustniskih zmogljivosti.
Letos je stevilo mest omejeno na 25 oseb. Cehoslovaski partnerji
ponujajo v pocitniskem paketu sedemdnevno bivanje (polni penzion)
in ogled znamenitosti v Pragi in okolici. Prevoz je organiziran v
lastni reziji in seveda ni vkljuen v pocitniski paket. Cena je zelo
ugodna, saj mora delavec za sedem dni dopusta odsteti okoli
1.100,00 dinarjev po osebi. Termine za pocitnikovanje lahko izbirate
v mesecu juliju. Nacin placila je enak kot za vsa ostala pocitnikova-
nja, objavljena v razpisu, iz katerega boste izvedeli tudi, kje dobite

dodatne informacije.

\

zivljenje

Navkljub nespornemu dejstvu, da
¢elada in varnostni pas resujeta ziv-
ljenje, se pri nas iz razli¢nih razlo-
gov, na zalost, uporabljata vse
manj. Vzroke gre iskati predvsem v
predsodkih, lagodnosti, nepremi-
Sljenosti in nezadostni informirano-
sti voznikov in potnikov.

Varnostni pasovi in celade lahko
resijo mnogo zivljenj, Stevilo posko-
dovanih pa bi bilo z njihovo uporabo
za tisoce manjse. To potrjujejo tudi
podatki in analize prometnih nesre¢
ter posledic le-teh pri tistih, ki so
bili privezani in tistih, ki so na to
pozabili.

Statistika kaze, da bi bilo v Jugosla-
viji vsako leto resenih najmanj 300
zivljenj, ¢e bi vsi upostevali predpise
o obveznem privezovanju, da pri
tem niti ne omenjamo S$tevila pone-
srecenih, ki bi bilo neprimerno
ugodnejse, predvsem pri nesrec¢ah v
mestih.

Vsa dejstva prepricljivo govorijo o
tem, da moramo uporabljati ¢elado
in pas, da bi zascitili lastno zivljenje,
ne pa zgolj iz strahu pred mili¢ni-
kovo kaznijo. Na zalost pa mnogi
bolj razmisljajo o tem, kako se
izogniti mili¢nikovi kontroli in pri
tem pozabljajo na lastno varnost.
Analize prometnih nesre¢, ki so se
zgodile na naSih cestah v lanskem
letu, kazejo, da je bil vsak peti
udelezenec prometnih nesre¢, ki ni
bil privezan, poskodovan. Tisti, ki
so bili v trenutku trka privezani, so
nesreco preziveli boljse - Sele vsak
dvanajsti je bil poskodovan.

Po podatkih strokovnih sluzb kar
29.000 udelezencev prometnih ne-
sre¢ ni bilo privezanih, poskodova-
nih je bilo okoli 5.000, kar pomeni
kar 18 odstotkov. Stevilo privezanih
v nezgodah je bilo vecje, kar 68.000,
pri c¢emer je bilo poskodovanih
6.000 ali le 8.9 odstotka.

USODNI PREDNJI SEDEZI

Poleg podatkov o $tevilu ponesrece-
nih tudi tisti o Stevilu mrtvih v
prometnih nesrecah dokazujejo, da
je ucinkovitost pasov velika tudi v
najhujsih prometnih nesrec¢ah: v
vseh prometnih nesrecah je bilo
med privezanimi dva in pol krat
manj zrtev kot pri tistih, ki so se
pozabili privezati.

Podatki o resiteljski vlogi zas¢itnih
sredstev pri voznikih motornih koles
so Se bolj zgovorni in prepri¢ljivi. V
letu 1988 je med vozniki motornih
koles in koles z motorjem, ki so bili
zascCiteni s celado, v prometnih ne-
sreCah umrl eden. leto poprej nihce.
Med vozniki, ki ¢elade niso nosili,
pa jih je izgubilo Zivljenje kar 115.
Med sopotniki voznikov motornih
koles in koles z motorjem, ki niso
bili zasc¢iteni s celado, je bilo 67
odstotkov poskodovanih. Bistveno
manj, le 40 odstotkov, pa je bilo
poskodovanih med tistimi, ki so
celado uporabljali.

Varnostni pasovi so obvezni v skoraj
vseh evropskih drzavah. Le Albani-
ja, Gr¢ija in Malta niso predpisale
obvezne uporabe pasov.
Dosedanje raziskave o Koristnosti
uporabe varnostnih pasov in ¢elad
nedvomno potrjujejo njihovo u¢in-
kovitost. V nasprotju z nekaterimi
prepricanji so varnostni pasovi naj-
bolj ucinkoviti prav v mestih, pri
nas pa se prav v mestih vozniki
najmanj privezujejo. A prav tu se
dogaja najvec nesreé¢, pri cemer so
v najvecji nevarnosti osebe na pred-
njih sedezih.

Glede na to, da vse ve¢ luskih
delavcev prihaja na delo z avtomo-
bili ali motornimi kolesi, naj bo ta
¢lanek opozorilo vsem nam z Zeljo,
da bi bila nasa voznja varnejsa.

74 N/

4



S

Kidri¢evo priznanje za diplomsko delo

Na Univerzi v Mariboru so letos podelili Kidri¢eve nagrade in
priznanja Studentom za njihove raziskovalne naloge in diplomska
dela. Kidricevo priznanje za diplomsko delo “Model planiranja in
vodenja delovnih procesov na terminalih za masovne tovore v Luki

Koper® je prejel tudi na$ sodelavec, Boris Kranjac,

tehnolog

projektant v tehnoloski pripravi dela:

Med razgovorom v tehnoloski pri-
pravi dela smo se seznanili s tema-
tiko naloge.

Z izdelavo modela je avtor podal
zasnovo za natan¢no optimalno pla-
niranje, vodenje in kontrolo tran-
sportnih in skladiS¢nih manipulacij
na terminalih za razsute in sipke
tovore ter terminalu silos za zita v
Luki Koper.

Model temelji na metodah planira-
nja, vodenja in kontrole kontinuira-
nih proizvodnih procesov, ki so se
v industrijski praksi ze uveljavile.
Ker pri preuc¢evanju kontinuiranih
transportnih procesov, ki se izvajajo
na terminalih za masovne tovore v
Luki Koper, ugotovimo podobne
karakteristike, je mozno te metode
uporabiti s prilagoditvijo lusko tran-
sportnim specifikam.

Cilji operativnega planiranja so:

- zagotoviti pravocasno izvajanje na-
rocil kupcev,

- uskladiti izvajanje posameznih
transportnih operacij po obsegu in
po fazah tehnoloSkega procesa,

- zagotoviti racionalno izkoriscanje
razpolozljive delovne sile,

- omogociti pravo¢asno pripravo po-
trebnih delovnih naprav, orodij in
materiala za izvajanje posameznih
delovnih nalog na posameznih de-
lovnih mestih.

Vsak transportni proces moramo
poljubno to¢no definirati, vendar
moramo pri tem nujno razmisliti o
smotrnosti. Za zelo to¢no definira-
nje transportnega procesa, prav
tako tudi za definiranje in delovanje
sistema za planiranje, kontrolo in
analizo ter vodenje transportnega
procesa uporabljamo ustrezno to¢ne
in zato drage metode. Te imajo
smisel le pri transportnih procesih z
velikim Stevilom ponivitev enakih
transportnih ciklov, saj se stroski,
ki nastanejo z definiranjem tran-
sportnega procesa, porazdele na ve-
like koli¢ine tovorov in tako ne
vplivajo veliko na lastno ceno stori-
tev.

Nacin izdelave in ¢asovna obdobja
operativnih planov so dokaj razlic¢-
na, v glavnem pa odvisna od tehno-
loskih in organizacijskih znacilnosti
transportnega procesa. Posamezne
vrste transportnih procesov moramo
lociti v skupine in nato iskati znacil-
nosti skupin, da bi lahko postavili
osnove za ¢im boljse organizacijske
in s tem poslovne odlocitve.

Za izbor metod planiranja, kontrole
in analize ter za odlocitve pri vode-
nju transporta je smotrno lo¢evanje
transportnih procesov v odvisnosti
od Stevila ponovitev transporta ena-
kih tovorov na:

- intermitenten oziroma klasi¢en
transport; le-tega pa Se na: enkraten

(tovori nestandardnih dimenzij in
tez), ponavljajo¢ (generalni tovori,
integralne enote) ter

- kontinuiran transport.
Karakteristike kontinuiranih tran-
sportnih procesov so:

- velike kolic¢ine iste vrste tovorov,
- asortiment tovorov na posame-
znem terminalu je relativno majhen,
in s sorodnimi transportno tehnolo-
Skimi karakteristikami,

- vsaka grupa tovorov se normalno
pretovarja in skladi$¢i na posebnem
nepovezanem - samostojnem termi-
nalu,

- transportna in skladi$¢na oprema
je specializirana,

- namensko so tudi zunanja tran-
sportna sredstva, zadrzevanje le-teh
v luki preko komercialno dogovor-
jenega roka, predvsem specializira-
nih ladij za sipke in razsute tovore
- bulcarrierjev, predstavlja visoke
stroSke zaradi zamudnih penalov,

- kapacitete delovnih mest morajo
biti usklajene in enakomerno izko-
riscene,

- delovna mesta so lahko povezana
v linije,

- priprava transporta mora biti zelo
to¢no definirana pred pricetkom
transporta,

- transport tece neprekinjeno vsaj
nekaj ¢asa, v tem casu pa se preto-
varjajo velike koli¢cine materialov,
- vsaka sprememba zahteva veliko
pripravljalnega dela, normalno do-
bimo kot rezultat takega pripravljal-
nega dela povsem

nov terminal, ki ga moremo vzpo-
staviti le z velikimi vlaganji

- investicijski stroski so visoki v
primerjavi z investicijami v klasi¢en
transport

- cena, ki jo za pretovor masovnih
tovorov na trzis¢u lahko dosezemo,
je nizka, visoki stroski investicij in
priprave se porazdele na velike ko-
licine tovorov.

Za kontinuiran transportni proces
je zelo vazno, da ga ¢im manj spre-
minjamo; bodisi zaradi sprememb
tovorov, bodisi zaradi sprememb v
tehnoloskem postopku. Kontinui-
rani transportni procesi morajo biti
vnaprej zelo to¢no definirani, kar je
mozno zaradi velikih koli¢in enakih
tovorov, ki jih je treba pretovoriti
in zaradi relativno majhnega asorti-
menta tovorov.

Za transportne procese z najmanj
7.000 cikli¢énimi ponovitvami je upo-
rabna metoda ¢asovnih normativov
z vnaprej dolo¢enimi ¢asi. Ce vza-
memo za primer ladjo s 120.000 ton
fe koncentrata na TRT, ugotovimo,
da bosta kenguru dvigali za razlozi-
tev tovora ob povprecni iztovorni
kapaciteti 666 ton/uro porabili 180
efektivnih delovnih ur in ob pov-

precno 75 ciklih na uro opravili
13.600 transportnih ciklov; vidimo,
da je metoda ¢asovnih normativov
tu vsekakor upravicena.

Zunanji viri za planiranje in vodenje
kontinuiranih transportnih procesov
so zbrani podatki o napovedanih
prihodih ladij, tovorih in zahtevani
kapaciteti odpreme ali razlozitve va-
gonov in kamionov. Osnove planir-
naja so v poznavanju razpolozljivih
in potrebnih kapacitet ter v njiho-
vem terminiranju.

Razpolozljive kapacitete delavcev
na terminalih po Stevilu in strukturi
dobimo iz podatkov operativno
planske sluzbe; ob upostevanju fak-
torja prisotnosti izracunamo dejan-
ske kapacitete. Izra¢un optimalnih
razpolozljivih kapacitet transportne
opreme poteka za vse terminale pri
ladijskem pretovoru in vagonskih
ter kamionskih operacijah po enotni
metodologiji na osnovi tehni¢nih in
optimalnih nosilnosti delovnih sred-
stev, transportno tehnoloskih las-
tnosti razsutih in sipkih tovorov in
ugotovitev Studija dela. Razpoloz-
ljive kapacitete skladis¢nih deponij,
TH hal in Silosa se dobijo iz podat-
kov o koristnih povrsinah oziroma
volumnih in dovoljenih obremeni-
tvah skladis¢ ter karakteristik tovo-
rov.

Za vse operacije in transportne pro-
cese v celoti se izracunajo Casovni
normativi, kot $evilo normnih ur, ki
morajo biti na razpolago za pretovor
enote tovorov ob upostevanju raz-
polozljivih kapacitet in tehnolo$ko
organizacijskih pogojev dela. Enote
tovorov za ladijske in vagonske ma-
nipulacije se dolocijo na osnovi teh-
ni¢no tehnoloskih podatkov infra-
strukture, instalirane transportne
opreme in ladij ter vagonov, ki
prihajajo na terminale.

Potrebne kapacitete manipulacij se
dobijo iz ¢asovnih normativov, na-
rocenih koli¢in tovorov in podanih
potrebnih kapacitet delovne sile.
Potrebne kapacitete skladis¢ se do-
lo¢ijo na osnovi planiranih koli¢in
tovorov in zasedenosti razpolozlji-
vih kapacitet na terminalih.

Plan kapacitet je postavljen s tem,
da je usklajen plan potrebnih kapa-
citet s planom razpolozljivih kapaci-
tet - za doloc¢eno plansko obdobje -
in da so tako usklajene kapacitete
tudi ¢asovno razporejene oziroma
terminirane. S terminiranjem dolo-
¢imo vrstni red del za posamezna
delovna mesta. Roki, do katerih
morajo biti zaklju¢ene posamezne
operacije ali dejavnosti, so odvisni
od postavljenih rokov za zakljucitev
transportnega intervala, to je casa
od zacetka do zakljucka pretovora
naroc¢ene koli¢ine tovora.

Zaradi tehnolo$ke in ¢asovne pove-
zanosti operacij oziroma dejavnsoti,
predvsem pri ladijskem pretovoru,
nastopajo kot omejitve za izvrSitev
transportne storitve komericalno
doloceni roki za zakljucek transpor-
tnega na eni strani, na drugi strani
pa razpolozljive kapacitete. Prav za-

radi tehnoloske in ¢asovne poveza-
nosti enakovrstnih operacij - so¢a-
sno razkladanje ladij na dveh, treh
terminalih - potrebne kapacitete ob-
¢asno presezejo
razpolozljive, drugi¢ pa so zopet
manjSe od njih, ko ni prometa,
kljub osnovni usklajenosti kapaci-
tet.

Naloga terminskega planiranja je v
vsakodnevnem oziroma izmenskem
usklajevanju potrebnih kapacitet z
razpolozljivimi. Tako zasedanje raz-
polozljivih kapacitet poteka v odvi-
snosti od rokov zakljucka del, kar
je pri ladijskem iztovoru najpogo-
steje ali v odvisnosti od razpolozlji-
vih kapacitet pri manj prioritetnih
delih. Da bi v toku ladijskega preto-
vora pravocasno planirali potrebno
Stevilo in strukturo delavcev in de-
lovnih sredstev, moramo med izva-
janjem dela primerjati planirane
vrednosti z dejanskimi. To vrimo z
gantogramom toka dela.

Poleg terminiranja kapacitet de-
lovne sile je zaradi uporabe istih
delovnih sredstev - grabilci, nakla-
dalci - na vec¢ terminalih potrebno
voditi nadzor nad uporabo le-teh.
Za nadzor nad zasedenostjo, popra-
vili in razporejanjem delovnih sred-
stev so uporabni gantogrami obre-
menitev. Poleg graficne analize z
gantogrami, katere nam pri prak-
ticni uporabi nadomestijo pripo-
mocki za ponazarjanje (npr. magne-
toplan), se kontrola plana izvaja
tudi z ugotavljanjem faktorjev pre-
pustnosti transportnih intervalov.

Ker je model operativnega planira-
nja, kontrole in vodenja na termina-
lih postavljen na osnovi optimalnih
kapacitet terminalov, je pri praktic-
nem testiranju modela potrebno
upostevati korekcijske faktorje za-
radi okvar delovnih sredstev. Te
okvare bi z detaljnimi analizami
zanesljivosti pretovorno transpor-
tnih sistemov lahko ugotovili in jih
z vnaprej$njo pripravo znizevali.

K izboljSanju uc¢inkovitosti dela na
terminalih bodo vsekakor pripomo-
gli tudi programi preventivnega
vzdrzevanja, ko bodo izdelani in
vpeljani. Za kompleksno izvedbo
modela je potrebno nadaljnje delo
pri:

- dopolnjevanju postavljene baze
podatkov z novimi podatki in anali-
zami Studija dela,

- povezavi dobljene baze podatkov
z obstojeco tehnolosko in plansko
dokumentacijo,

- detaljni dodelavi terminiranja ozi-
roma finega planiranja kapacitet,

- kreiranju modela planiranja, kon-
trole in analize stroskov luskih ma-
nipulacij.

Testiranje modela bo mozno izvesti
v okviru projekta “ni¢ stojnin® in
“ni¢ ¢akanj* - s ciljem optimalnega
izkoristka pretovornih kapacitet ob
socasnem doseganju najvecjih moz-
nih u¢inkov -, ki smo ga v Luki
Koper zastavili v okviru “nicelnega
efekta*.
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Ljudje so me lepo sprejeli v kraju,
kjer je zrasel moj novi dom

Napisati reportazo o ljudeh. ki so
zadovoljni v svoji sredini, v kateri
zivijo in delajo, je eno lepsih dozive-
tij v novinarskem poklicu. Zato nam
ni bilo prav nic¢ tezko se neke nedelje
napotiti v Marezige pri Kopru, kjer
smo obiskali nasega sodelavca No-
vaka Jovic¢a, njegovo Zeno in dva
otroka. Druzina Jovi¢ sicer zivi v
Babicih, zakaj pa smo se srecali v
Marezigah, boste izvedeli iz reporta-
76

Nas sodelavec Novak Jovi¢, ki skrbi,
da je okolica garderobe in jédilnice
v Generalnih tovorih vedno cista, se
je zaposlil v Luki Koper 29. marca
1979 leta. Pred tem je delal tri leta
v Tomosu. V Luki je zacel delati
kot luski transportni delavec. To
delo je opravljal le tri mesece, saj
se je v prometni nesreci (izven lu-
skega obmocja) poskodoval. Po bol-
niskem dopustu se je kot invalid
tretje kategorije zaposlil na delov-
nem mestu pomoznega delavca in
tu ostal do danes.

V Kopru si je ustvaril druzino in
sedaj z zeno in otrokom. 9-letno
Tatjano in 6-letnim Miloradom, Zivi
v Babicih pri Kopru.

“Pred Stirinajstimi leti sem prisel v
Koper, ker sem iskal zaposlitev.
Zacel sem delati v Tomosu. Pozneje
sem se zaposlil v Luki, kjer sem tri
mesece delal v pretovoru kot lusko
transportni delavec. Po prometni
nesre¢i sem se vrnil v Luko kot
invalid tretje kategorije in od tedaj
delam tu.” nam je povedal Novak
Jovic, ko smo, ga srecali pred garde-
robo v Luki. V nadaljnjem pogo-
voru je pohvalil svojo delovno orga-
nizacijo, svoje sodelavce in vse. kar
je doslej dozivel v sredini, v kateri
zivi in dela. Tako smo se tudi dogo-
vorili, da ga bomo obiskali v Mare-
zigah. Cudno se nam je zdelo, zakaj
tam, saj vendar Novak zivi v Babi-
¢ih. Prav rad nam je pojasnil zakaj
in povedal, da v Marezigah zida
hiso.

Hisa. ki jo je postavil Novak Jovié

Domenila sva se in to¢no ob doloce-
nem casu me je cakal pred svojo
hiso v Marezigah. Tu sva se zapletla
v daljsi pogovor.

“Ljudje so me tu lepo sprejeli, tudi
sosedje se veselijo zmenoj nad tem
kolikor sem v teh letih Ze uspeh
zgraditi,* zadovoljno pripoveduje
Novak.

Kako si se odloc¢il, da tukaj zidas?

“Ker v Luki nisem mogel dobiti
stanovanja, saj Se nisem bil na vrsti
in glede na to, da zivi moja druzina
v skrajno neprimernih prostorih -
imamo samo dve sobi, ki merita
skupaj 25 kv. metrov - nisem imel
druge izbire. Preden sem prisel v
Koper, sem nckaj édw delal v ZR
kaj sem prodal v svojem ro;stncm
kraju. Tako sem lahko kupil zem-
ljis¢e in zacel graditi. Pri gradnji so
mi pomagali vsi prijatelji, Se najvec
pa moji sodelavci iz Luke. V Luki
sem dobil tudi kredit, s katerim bi
zelel urediti vsaj nekaj nujnih pro-
storov, da bi se lahko z druzino
vselil.*

Ali ni ta hisa prevelika za tvojo
druzino ?

“Odlocili smo se, da bomo tu ziveli.
Moja druzina Steje sedaj Stiri ¢lane,
a ko bosta otroka odrasla in ko si
bosta ustvarila druzine. nas bo vec..

Tako bo lahko ta hisa neko¢ posmld
pretesna. Ce bi gradil manjSo. bi
bila morda sedaj ze zgrajena, ven-
dar sem Zelel bolj dolgoro¢no resi-
tev. Da ne bodo tudi moji otroci.
ko se bodo poro¢ili, imeli stanovanj-
skega problema, kot sem ga imel
jaz. Zelim jim nekaj dati, da ne

bodo rekli, ¢es, kaj sta delala najina
starSa. Vidite, tu so sedaj goli zido-
vi, kdo ve, kdaj bo hisa dograjena,
vendar nekega dne se bo tudi to
uresnicilo. Sedaj sem dobil od po-
djetja Se 50.000 dinarjev posojila in

s tem bi zelel urediti vsaj dva prosto-
ra, da bi se lahko vselil. Ne vem
sicer, ¢e bo to dovolj, vendar sem
optimist.™

Zdi se, da si zelo zadovoljen clovek ?

“Zadovoljen sem z vsem, s svojim
podjetjem Luko Koper in s sredino,
v kateri zivim. Iskreno povedano,
zadovoljen sem z vsem okoli mene.
Zadovoljna sta tudi moja otroka in
zena, kaj je lepSega od tega. Ko
pridejo moji prijatelji in druzina iz
Bosne, naj vidijo, kaj vse sem do
sedaj ustvaril. Sedaj tudi oni pogo-
steje prihajajo iz Modrice, saj odkar
gradim, sam nimam ve¢ Casa za
obiske rodnega kraja. Sicer pa, tu
je moje zivljenje, tu je moj dom."
V pogovoru nam je na$ sogovornik
zaupal svoje nezadovoljstvo nad To-
mosom, kjer je zaposlena njegova
zena. Od svojega podjetja namrec
ni dobila posojila za gradnjo hise,
Novak pa se je tudi potozil, da
dobiva Zena za svoje delo premaj-
hno placo.

Med najinim pogovorom sta se v
blizini veselo igrala njegova otroka.
Tatjana je ucenka trejega razreda

Novak Jovi¢ s svojo druzino

osnovne Sole v Marezigah, 6-letni
Milorad pa bo moral Se malo poca-
kati, da bo postal Solar. Prav otroka
sta bogastvo druzine Jovi¢ in prav
zaradi njiju je zrasla ta, ne prav
majhna hisa. Star$a mislita na nji-
hovo prihodnost in Zelita si, da bi
njuna otroka zivela tu, kjer sta se
rodila, kjer je pravzaprav njun dom.
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S harmoniko
v zasluZen pokoj

Veselo je bilo, ko se je upokojil na§
sodelavec Danilo Kosmina. Ob od-
hodu je svoje sodelavee povabil na
kosilo. Od njih se je poslovil s
harmoniko v rokah in pesmijo v
srcu.
Danilo Kosmina se je zaposlil v
Luki Koper 29. julija 1971, sedaj je
invalidsko upokojen.
Zelimo mu veliko srece v 2|vI]Ln]u
in da bi Se dolgo let igral na svojo
harmoniko.

Z: N
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Stankovi¢ uspesen
nogometni trener

Sportna dejavnost je v Luki Koper
zelo razvita, kar potrjujejo tudi us-
pehi naSih sodelavcev in sodelavk
na razli¢nih Sportnih tekmovanjih,
na katerih zastopajo barve nasega
podjetja. Med njimi so Stevilni, ki
nastopajo tudi v drugih ekipah, ka-
kor tudi trenerji, ki vzgajajo nove
rodove Sportnih privrzencev. Med
njimi je na$ sodelavec Sretan Stan-
kovi¢, nogometni trener iz Deka-
nov.

Sretana Stankovica ni potrebno po-
sebej predstavljati, saj ga v Luki
poznamo kot mehanika in obenem
tudi vodjo nogometne sekcije Luke
Koper. Zgodovina njegovega nogo-
metnega udejstvovanja se je zacela
pri Jadranu, za katerega je aktivno
igral nogomet celih petnajst let, v
zadnjih Stirih letih pa se je posvetil
trenerstvu. Pred Stirimi leti je prev-
zel teniranje mladinske ekipe Ja-
drana iz Dekanov in s svojim mo-
Stvom dosegel odli¢ne rezultate. V
tekmovalni sezoni 1988/89 so postali
prvaki primorske nogometne lige in
se tako uvrstili v tekmovanje v drugi
slovenski ligi, kjer so v pretekli
jeseni (v prvem delu prvenstva)
osvojili prvo mesto s tremi to¢kami
prednosti pred drugouvr$¢enim mo-
stvom. Zelijo si, da bi jim v pomla-
danskem delu tekmovanju uspelo
obdrzati prvo mesto, s ¢imer bi si
priborili mesto v prvi slovenski ligi.
“Po zakljucku svoje nogometne ka-
riere se nsiem mogel lo¢iti od $porta,
ki ga imam $e vedno rad, zato sem
se odlocil, da opravim izpite za
nogometnega trenerja z licenco B.
V8e€ mi je delo z mladimi, letos pa
bom opravljal $e izpite za licenco A
in nato, e bo $lo vse po sre¢i, svoje
sposobnosti preizkusil tudi pri delu
s starejSimi nogometasi“, nam je
povedal Sretan Stankovic.

Ali je skrb za mlado dekansko mo-
Stvo velika?

“Vse pogoje imamo, da bi se iz
mladih igralcev razvili dobri nogo-
metasi. Ni ¢udno, da so mladi pravi
nogometni navdus$enci, nekoliko

| ! i

ve¢ razumevanja za nogometno ve-
selje otrok pogresamo le s strani
starSev. Pri tem imam v mislih pred-
vsem njihovo sodelovanje z nasim
klubom.*

Ste zimo izkoristili tudi za priprave
na pomladanski del tekmovanja?
“Bili smo na sedemdnevnih pripra-
vah v Medulinu, kjer sva z Jovom
Vidakovicem organizirala nogo-
metno Solo za naSe mladince. Ob tej
priloznosti je moje mostvo odigralo
dve tekmi. Srecanje z mladinsko
ekipo Zemuna, ¢lanom druge zve-
zne nogometne lige, se je koncalo z
izidom 1:1, drugo tekmo z Vojvodi-
no, ki je ¢lanica prve zvezne mladin-
ske nogometne lige, pa smo izgubili
s 3:0. Med bivanjem v Medulinu je
bilo vec srecanj in izmenjav izkusenj
s trenerji ekip iz vse Jugoslavije.
Ali sodelujete tudi z ostalimi klubi v
koprski ob¢ini ?

“Sodelujemo z Galebom iz Ankara-
na, Gazonom in Koprom. Mladi
Dejana Sc¢ulca, kadetski reprezen-
tant Slovenije, igra zdaj, na primer,
v Kopru. Gazonu smo odstopili
enega nogometaSa, Galebu pa tri.
Izmenjava nogometasev poteka se-
veda tudi v obratni smeri, ko gre za
fante, ki bi radi igrali pri nas.“
Kako ocenjujete nogomet v Luki
Koper?

“Kot vodja nogometne sekcije imam
najve¢ dela pri sestavljanju nogo-
metne ekipe. Ko gre za organizira-
nje, so namrec¢ ostali zelo pasivni. V
luki imamo dobre igralce, kot sta
Lucijan Favento, ki nastopa v NK
Izola, in Igor Bozi¢, ki igra za Lamo
Dekani. Dobrih nogometasev je Se
ve¢, vendar nimajo dovolj ¢asa, da
bi se bolj posvetili nogometu. Kljub
temu se dobimo vedno, ko je po-
trebno braniti luske barve.*

Sretan Stankovi¢ ima, kot kaze,
vse moznosti, da se po uspesni ka-
rieri nogometasa z enakim uspehom
uveljavi kot nogometni trener. Upa-
mo, da se bodo njegove Zelje uresni-
cile.

Z.V.

NK - Jadran Dekani - stojijo (z leve proti desni) : Zagar, Kosanc, Nikic,
Rodela, Dobri¢, Kodarin, Planinsek, Kaligari¢. Pucer, Miklavéic in trener
Stankovi¢. Cepijo (z leve proti desni) : Birsa. Fekonja, Stantié, Lavanja,

Toskan, Lazar in Prasnikar

Otroci so nam za spomin poslali tudi risbo

Dragi delavci Luke Koper

Obisk v vasem podjetju nam bo $e dolgo ostal v spominu in buril domisljijo.
Svoja dozivetja in spoznanja smo skusali ujeti v risbe in slike s flomastri
in vos¢enkami.

Na prvi pogled ni bilo ¢utiti velikega zanimanja in Zivahnosti opazovanja.
Zapletenosti prometno trgovskih mrez $e dolgo, dolgo ne bomo razumeli.
A spominjali se bomo privezanih ladij, Zerjavov, vili¢arjev, buldozerjev,
vlak, debelih afriSkih dreves, tovornjakov, delavcev pri nakladanju, kontej-
nerjev... NaSe otroke je prav gotovo prevzela nenavadna velikost. Ta, zanje
nevsakdanja velikost vsega, kar je v Luki, je v enih spodbudila domisljijo,
v drugih pa strah. To je bil dogodek, o katerem se je razpravljalo tudi
doma v druzini.

Zelimo se zahvaliti vsem delavcem, ki so nam omogocili dozivljanje necesa
novega, nevsakdanjega.

Posiljamo vam dva nasa izdelka - sliki, ki sta nastajali v tednu nasega obiska.
Otroci iz oddelka Priprave otrok na Solo (Jezki) VVO Semedela, DE
Markovec s tovariSicama Pino PiStan in Marijo Tomic.

Ob boleci izgubi dragega oceta

Ob bolec¢i izgubi moje drage SLUGA JOZETA
e se iskreno zahvaljujemo podje-
tju Luke Koper, njegovim nek-
danjim sodelavcem, govorniku
Strumpfel Kristlu, sodelavcem
sluzbe blagovnih evidenc, cen-
tralnega plana in vseh ostalih, ki
ste nam v tezkih trenutkih stali
ob strani, izrekli sozalje, daro-
vali cvetje in venec ter ga v
velikem Stevilu pospremili na
njegovi zadnji poti.

ANGELE LOVRECIC

se iskreno zahvaljujem vsem, Ki
ste jo pospremili na njeni zadnji
poti. Posebno se zahvaljujemo
podjetju Luka Koper za daro-
vani venec, svojim sodelavecem
in prijateljem pa za izre¢eno
sozalje.

Angel Lovrecic¢ héi Bojana Sluga
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Komentar prepus¢amo vam

(LUSKI GLASNIK, glasilo podjetja “Luka Koper*“. Izdajatelj :\
delavski svet podjetja - druzbeni organ: odbor za informiranje.
Uredniski odbor: Alda Bizjak, Nadja Scrgo, Tanja Mahnié, Stevo

f Maksic¢, Ivan Kranjc, Magda Sladi¢ in Halib Secié. Urednik-novinar

Zoran Vlaji¢. Po mnenju sekretariata za informiranje SRS je glasilo

opravi¢eno temeljnega davka na promet proizvodov. Glasilo izhaja

meseéno v nakladi 1700 izvodov. Naslov uredniStva: Luka Koper,

| Vojkovo nabrezje 38, p.p. 87, 66001 Koper, tel. (066) 34-141, int.

318. Stavek in montaza: Primorske novice, Koper. Tisk: Tiskarna

KVEK - Koper 7

Bodimo previdni pri

parkiranju

Posnetke, ki jih objavljamo, smo
naredili pred operativnhim centrom
Luke Koper. Presoje, za kaj gre,
prepus¢amo vam. Zelimo le, da pri-
loznosti za takSne posnetke ne bi
bilo ve¢. Saj tudi mi kot vsi, ki imajo
radi zelenice v svojem okolju, ne
zelimo in nocemo videti ve¢ avtomo-
bilov, parkiranih na travnikih.

Res je, da je parkirnih prostorov
vedno in povsod premalo, res pa je

Pl

tudi, da se v blizini Luke vedno
lahko najde prostor tudi za vas avto-
mobil.

Zaradi takSnega parkiranja, kot je
na pricujocih posnetkih, smo v ured-
niStvu dobili poziv, da ga fotografi-
ramo. Pozivu smo se seveda odzvali
in pod fotografije tudi nekaj zapisa-
li. Zato, lastniki avtomobilov, ne
jezite se!
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