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VRS SiTIVY

1. Z maketo tanka T-55 74. okmb Maribor je Janez Pagon lani 0svo-
jil naslov drzavnega prvaka v kategoriji vojagkih vozil.

2. TomaZz Adam iz Logatca tekmuje v kategoriji off-road z Graupner-
jevim modelom impuls. Ceprav nastopa Sele prvo leto, je Ze spreten
voznik. Na dirkah mu pomaga mehanik Bogdan Makuc.

3. Mojstrsko okraSen seversky P-35 v merilu 1 : 48 je delo Primoza
Debenjaka iz Ljubljane.

4. Jan Babi¢ z modelom HLG sunny, izdelanim po nemskem nacr-
tu, pred Startom z elastiko. Model ima razpetino 1400 mm in tehta
410 g.

5. Miran Kos z modelom pibros na Rdecem bregu nad OZbaltom.
Model tipa delta je grajen iz ekspandiranega polistirena (deprona)-
Pri razpetini kril 800 mm tehta 200 g. Za krmiljenje uporablja spre-
jemnik Multiplex pico 4/5, servomehanizem Graupner C341 in
4 akumulatorje Ni-Mh 600 mAh.

Foto: S. Babic, A. Kogovsek, M. Kos in B. ftempz’har.
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KAZALO

Reviju za tehnisko ustvarjalnost mladih

FEBRUAR 2000, LETNIK XXXVIII, CENA 300 SIT,
POSTNINA PLACANA V GOTOVINI PRI POSTI 1102

Revijo TIM izdaja
Tehniska zalozba Sloveniije, d. d.

Naslov urednistva:
Lepi pot 6, 1001 Ljubliana, p. p. 541,
telefon: 061/17 902 20,
faks: 061/17 902 30
E-posta: joze.cuden@tehniska-zalozba.si

Narocniski oddelek:
telefon: 061/17 902 24, faks: 061/17 902 30
E-posta: tzs-l|@siol.net

Revija izide desetkrat v Solskem letu.
Narotite jo lahko na naslovu urednistva
ali po telefonu.

Posamezna stevilka stane 300 SIT,
naroénina za prvo polletie pa 1500 SIT.
Ziro ra&un pri Agendiji za plaéilni promet
Liubliana: 50101-601-280532
Celoletna naroénina za tujino znada
6000 SIT (66 DEM oziroma 36 USD).
Devizni ra¢un pri Novi Ljubljanski banki,
Liubljana d. d., Trg Republike 1,
1000 Ljubljana: 900-27620-3250/6

Urednik revije: Joze Cuden
Odgovorni urednik: Andrej Gogala
Lektoriranje: Ludvik Kaluza
Raéunalniski prelom in izdelava filmov:
Lucija Martin¢i¢, Anton Zupangi¢

Revijo ureja uredniski odbor:
Jerne] Béhm, Joze Cuden, Jan Lokoviek,
Matej Pavlié, Aleksander Sekirnik,
Miha Zorec, Roman Zupanéic.
Tisk: Tiskarna Ljubljang, d. d.

Revijo sofinancirajo:
Ministrstvo za kulturo,
Ministrstvo za $olstvo in $port ter
Ministrstvo za znanost in tehnologijo
Republike Slovenije.

Na podlagi zakona o davku na dodano
vrednost (Uradni list RS . 89/98) sodi
revija med proizvode, za katere se
obra¢unava in plaéuje davek na
dodano vrednost po stopniji 8 %.

Prispevkov, objavlienih v reviji TIM, ni
dovolieno ponatisniti brez pisnega
dovoljenja urednidtva.

Fotografija na naslovnici:

Modeli off-road so namenjeni
za dirke po brezpotju
in zlahka premagujejo
tudi zahtevnej$e ovire na progi.

Foto: Joze Cuden
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DNEVI TEHNICNE KULTURE

RV ZRACNI BOJI '99
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V PLASTICNEM MAKETARSTVU

DRZAVNO PRVENSTVO 1999
7. AVTOMOBILSKIMI RV-MODELI

WRENER 40, ..o v o) an et vl <

NASTOPI NASIH RAKETNIH
MODELARJEV NA TUJEM

MAVRICA 1II -
MODEL KATEGORIJE F3]
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MODEL HIDROGLISERJA
NA ELEKTRICNI POGON (4. DEL)

MAKETA LADJE -0
HMS BOUNTY (6. DEL) ......... —2

PRIPRAVA AVTOMOBILSKEGA
MODELA ZA TEKMOVANJE . . . .. ..

IZDELAVA ZASTEKLITEV KABIN

TIMOVO IZLOZBENO OKNO —
JUNKERS JU-52/3M G4E

PROTITANKOVSKI STUART . . . . . ..
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JOZE CUDEN
Foto: J. Cuden, B. Grgi¢ in R. Vaupoti¢

Dnevi tehni¢ne kulture na Gospodarskem razstaviséu v
Ljubljani so bili lani novembra osrednji dogodek, na katerega so
ljubitelji modelarstva, maketarstva in drugih tehni¢nih interesnih
dejavnosti dolgo ¢akali. Deset let je Ze minilo od zadnje podob-
ne razstave v Cankarjevem domu, vmes pa je nastala vrzel, ki
so jo do neke mere sicer zapolnjevale prireditve, kot so Sejem
udil ali Dnevi slovenskega izobraZevanja, vendar je bila to prva
celostna predstavitev dejavnosti Solskih tehni¢nih kroZkov,
drustev in strokovnih zvez, obogatena s ponudbo modelarskih
trgovin ter proizvajalcev orodja in opreme za te dejavnosti. Pri-
reditev je bila torej organizirana predvsem zanje. Zasluga za to
gre Zvezi za tehnicno kulturo Slovenije, ki je ob pomoci stro-
kovnih sodelavcev izpeljala celotni projekt. Stevilo razstavljalcev
je za prvo leto preseglo vsa pri¢akovanja. Med vsemi, skupaj jih
je bilo ¢ez 80, prevladuje ocena, da je takSna prireditev, ki jo
hkrati spremljajo demonstracijski nastopi, delavnice za mlade,
tekmovanja in seminarji za ucitelje, tisto, kar organizacije tehnic-
ne kulture potrebujejo za svojo predstavitev v javnosti. Zelja
vseh je, da prireditev v prihodnje postane tradicionalna.

Racunalnisko krmiljena naprava za izrezovanje profilov za modele pod-

jetia Panoptikum iz Kamnika

Jani Nebec, lastnik trgovine Mantua model, je bil vsak trenutek na raz-
polago z nasveti radovednim obiskovalcem in kupcem.

Dnevi tehniéne kulture

Liubljana, 10.-13. 11. 1999

Miadinski tehnicni center MZDTK Liubljana se je predstavil z bogato po-
nudbo tecajev modelarstva za ucence razlicnib starosti.

Med najbolj u!)fs,(am.'.‘n{.f_,fc’ bil razstavni paviljon logaskega podjetja Mi-
bo modeli in nemske firme Graupner.

TOP MODEL TEHNIK d.o0.0.

Top-maodeltebnik iz Nove Gorice je poleg prodajnega programa pokazal
tudi dosezke svojib tekmovalceuv.
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Veliko pozornost je vzbudil polet RV-cepelina, “. Im

,Hlllflllllllllh

ga je upravijal Grega Vrhovnik iz Liubljane. “ ”” ”, ”Im""
z 1

Clani ARK Komarov so proic pri nas predsta-
vili dvoranske lete z vecjimi modeli raket. Start ... pristanek modela S3A-nacional, ki ga
17 delal Predrag Hluchy.

Bogo Stempibar je dokazal, da labko izkusen
pilot poleti in pristane s fun-flyerjem tudi v
dvorani.

RV-maketi polikar-

pov I-15 bis in beri-

Jev Be-4 staroste slo-

venskib modelarjet

Antona Pavlovcice
Roman Lozar iz Kamnika pred vzletom mode-
la slow-fly

Jadrnici burja clanov DM .’,w!n’,um Janeza in Tita Bonaca, uspesnib  Clani drustva Elmo road crew iz Grosuplja so se s svojimi priviacninii
tekmovalcer v keategoriji F5 maketami tovornib vozil proic predstavili v javnosti

8 februar 2000
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Podjetje Sinel je vo-
dilno ime na podro-
cfu racunalniskega
izobrazevanja in te-
cajev iz robotike zd
micdino.

-
Pomorski muzef Sexgej Masera iz Pirana je razstavil vec maket starib la-
dif, med njimi tudi proo plovilo = ladijskim vijakom — Resslovo Civetto.

OSNOVNA S0LA paniLy
AJDOVSEINA il

——

V velenjskem drustvu modelarjev se posvecajo
predvsem modelom RV motornib colnov.

MODELARSK| KLyg

e \EMIKO

Razstavni prostor OS Danila Lokarja iz Ajdov-
Psicek Fifi (OS Smarje Sap) je posteno pre- Treovina Remiko — mali tebnik ima Ze nekaj scine je pritegnil pozornost s pestrim prikazom
strasil vsakogar, ki mu je premaknil kost. casa tudi svoj modelarski kiub. dejavnosti tebnicnib krozkov.

Ucenci OS Franceta Bevka so Ze vrsto let med najuspesejsimi na tekmo- Licni hranilniki — prasicki, izdelani po predlogi v Timu, so delo ucencet
vanjib = modeli jadrnic in motornib colnov. S Trebnje

TR 6
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AV ® LA | va. Vseh sodelujocih pilotov je bilo 16, kar je
qu c n I o ' za prvo leto izjemen uspeh. Rek sicer pravi,
da je pomembno sodelovati, ne zmagati,

SASO BABIC

Dolgo ¢asa se je kuhalo, v lanski sezoni
pa je prvi¢ Slo popolnoma zares. Vsi sodelu-
jo¢i so pokazali veliko mero poguma, dobro
tehniko pilotiranja, sr¢énost in krasne modele.
S tem da smo zaceli tekmovati, smo se drug
od drugega ogromno naudili. Tu mislim
predvsem na trike, s pomocjo katerih se da
hitreje narediti trdnejsi, laZji in bolj§i model.

Glede samega letenja se je na prvih tek-
mah videlo, da smo se kot nasprotniki v zra-
ku, a prijatelji na teh, sprva le preizkusali.
Letenje je bilo e negotovo in nenapadalno,
vendar se je kmalu spremenilo predvsem
zaradi dveh stvari. Prva je bila, da so se na
prizoris¢u pojavili Stajerski piloti, ki sicer Se
niso imeli tekmovalnih uspehov, a so poka-
zali izredno pilotiranje, druga pa je bila nas
obisk evropskega prvenstva na Svedskem.
Zracni boji so postali ostrejsi, tekmovalcem je
uspevalo po veckrat odrezati trakove nas-
protnikov, razbilo pa se je tudi ve¢ modelov.
Ceprav se to razbijanje modelov slidi kruto,
so udelezenci nagrajeni oziroma potolaZeni s
to¢kami za trk, v naslednjem Startu pa Ze lah-

Milo§ PozZar

Andrej Pervinsek

ko letijo z novim modelom. Zaletavanje je
konec koncev sestavni del tega tekmovanja.
Na zacetku tekmovalec samega sebe zelo
tezko prepri¢a s filozofijo zra¢nega boja, da
je model le potro3ni material oziroma orodje
za dosego zmage. Poleg tega vedje Stevilo
trkov pomeni tudi izkusenejse pilote. Samo
pomislite, kako dober mora biti pilot, da z
modelom, ki meri ¢ez krila slab meter, pri
hitrosti ve¢ kot sto kilometrov na uro oceni
pravo oddaljenost svojega modela do nasprot-
nika, mu odstriZe trak ali celo tréi vanj.

Na zacetku smo skoraj vsi tekmovali
samo s spitfireji, nato pa so se jim kot po te-
kodem traku zaceli pridruZevati 8¢ modeli
drugih letal 2. svetovne vojne. Tako je doga-
janje v zraku 3¢ bolj spominjalo na prave
zracne boje. Poleg tega pa so se tekmovalci
lahko vziveli v vloge pilotov letal, o katerih
so vedno sanjali. Dobili so moZnost pilotirati
zera, messerschmitta 109, mustanga ali kak-
$no drugo letalo.

Tekmovalna sezona je bila kratka, saj
smo izvedli samo Stiri tekme, vendar zanimi-

Marjan Erklavec

vendar je bila Zelja vseh, doseci ¢im boljsi
rezultat. Na koncu so na stopnickah za zma-
govalce stali trije najboljsi piloti. Naj jih na
kratko predstavimo:

Drzavni prvak je postal Milos Pozar iz
Nove Gorice. Da je res izvrsten pilot, je do-
kazal kar nekajkrat; do Zivega mu ni mogel
skoraj nihce, odli¢no pa se je odrezal tudi v
mednarodni konkurenci na Svedskem.

Drugouvriceni Andrej Pervindek iz Ljub-
liane se je odlikoval z veliko vztrajnostjo in
zavzetostjo ter velikim Stevilom modelov, ki
jih je seveda tudi bojno krstil in preizkusil.

Ljubljan¢an Marjan Erklavec (3.) je svoj
uspeh dosegel naravnost sanjsko, saj je vso
sezono tekmoval z enim samim modelom.
Odlikoval se je drznim in brezkompromisnim
pilotiranjem.

Zacetki so ve¢ kot spodbudni, vprasanje
pa je, kako se bo dejavnost razvijala v pri-
hodnje. Zazdaj vse kaze, da se bo Stevilo
pilotov ob¢utno povecalo. Zra¢ni boji so tre-
nutno pac "

Tekmovanja so za sodelujoCe izjemno
razburljiva in hkrati privla¢na za gledalce.
Car tekem je, da se vse skupaj odvija na ome-

vroca" tema.

jenem prostoru Sirine slabih dvesto metrov,

in verjemite mi, da je ob osupljivem pilotira-
nju, rezanju trakov in trkih modelov v zraku
res kaj videti. Najpomembneje pa je, da je za
varnost vseh navzocih vedno poskrblieno!

Na koncu bi se rad zahvalil vsem kolegom,
predvsem Andreju Pervinsku in Milosu Po-
Zarju, ki so s svojim delom, trudom in spodbu-
janjem nadgradili moja vecletna prizadevanja
ter mi dogajanje od elektronskega dopisovanja
pomagali spraviti na modelarske steze.

Ne smemo pozabiti tudi nasih sponzor-
jev, ki so pomagali k uspesni sezoni. To so
modelarske trgovine Topmodel tehnik, Man-
tua model, Remiko — mali tehnik, poleg njih
pa Se Metis, turisti¢na agencija Anka in knji-
garna Bukvica.

Bralce, ki vas to podroc¢je zanima, vabi-
mo, da se nam pridruZite kot piloti ali kot
gledalci; v nobenem primeru ne boste razo-
Carani. Povabilo velja tudi k ogledu spletne
strani na naslovu http://fly.to/aces-slovenija,
kjer boste nasli obilo informacij, pravilnikoy
ter slik modelov.

ot i februar 2000
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4. pokal Revell v plasticnem

maketarstvu

SASO KRASOVEC
Foto: Ales Carman

Clani Maketarskega kluba Kranj vsako
leto na Osnovni Soli Matije Copa v Kranju
priredijo tekmovanje za Pokal Revell. Ob
pomodi zaposlenih na osnovni Soli in pod
pokroviteljstvom firme Hibisco iz Ljubljane,
ki je glavni uvoznik maket Revell, Match-
box in Monogram ter maketarskega pribo-
ra, SO ga 4. decembra pripravili Ze cetrtic.

Tekmovanje je potekalo lo¢eno za mla-
dince in ¢lane. Glede na zelo Sirok izbor
plasti¢nih sestavljank, ki jih ponuja Revell,
je bilo tekmovanje razdeljeno na pet kate-
gorij: makete letal v merilu 1 : 72 in manjse,
letala v merilu 1 : 48 in 1 : 32 ter plovila,
vojadtvo in civilna vozila v vseh merilih.
Kategorija znanstvena fantastika je bila
skupna za ¢lane in mladince.

Tekmovanija se je udelezilo 35 tekmo-
valcev iz Slovenije, tekmovali pa so tudi
gostje iz Hrvaske. V vseh kategorijah je bi-
lo prijavljenih 45 maket, vsak tekmovalec
pa je lahko v posamezni kategoriji nastopil
samo z eno maketo.

Prireditev je minila v znamenju ¢lanske-
ga spopada, saj je poleg uveljavljenih tek-
movalcev nastopilo tudi nekaj novih, vendar

Nad Srbifo sestreljeni "nevidni" F 117 je prvo mesto v kategoriji letal (1 :

dobro pripravljenih maketarjev, medtem ko
je bila v primerjavi s prejSnjimi leti kon-
kurenca med mladinci nekoliko okrnjena.
Morda je bil vzrok v nerodno izbranem ter-
minu tekmovanija.

Med dlani je pri maketah letal 1 : 72
zmagal Avgust Kladusek iz Ljubljane z ma-
keto nemskega protitankovskega letala iz
2. svetovne vojne henschel Hs-129 B2, ki je
bil po mnenju sodnikov le nekoliko boljsi
od Igorja Kolbezna iz Crnomlja z maketo
ameriSkega transportnega letala iz 2. sve-
tovne vojne C-47 skytrain, na kateri je upo-
rabil lepe, samostojno izdelane nalepke. V
tej skupini velja omeniti Se Aleda Sinkovca
iz Izlak z zelo solidno narejeno maketo le-
tala DC-3, ki stoji na travniku pri Metliki v
blizini nekdanjega letalis¢a iz 2. svetovne
vojne.

Pri mladincih je v isti kategoriji zmagal
PrimoZ No¢ iz Kranja z zanimivo maketo —
dioramo nad Srbijo sestreljenega ameriske-
ga "nevidnega" letala F-117.

Znanstvena fantastika je Zal pritegnila
samo enega tekmovalca, Igorja Kolbezna,
ki je izdelal zvezdno lovsko letalo Starfury.

109 G-10.

Maketo je s pomodijo literature, dobljene na
Internetu, precej dodelal in izboljsal.

Po tesni in teZzavni sodniski odlocitvi je
v kategoriji vojastva pri ¢lanih prvo mesto
pripadlo Andreju Kogovsku iz Ljubljane z
maketo sodobnega nemskega tanka leo-
pard 1A5. V zelo izenaCenem boju, je po
tockah prehitel Bojana Korelca z maketo
tanka Panzer III in PrimoZa Debenjaka Z
dvema tirnima oklepnikoma — artilerijskim
in poveljniskim vagonom.

Tekmovanje se ocitno pocasi uveljavlja,
saj ga vsako leto obise kar precej gle-
dalcev. Tokrat so si poleg ogleda razstave
lahko omislili tudi kak$no maketo. Glavni
pokrovitelj je namre¢ za vse navzole pri-
pravil prodajo maket po zelo ugodnih ce-
nah, dobro pa je cvetel tudi bolgji sejem.

Maketo letala DC-3 (1 : 72), postavljenega né
nekdanjem letaliscu iz 2. svetovne vojne pri
Metliki, je izdelal Ales Sinkovec in dosegel tre-
tie mesto med Clani.

x

Ljubljancan Andrej Kogovsek je v kategoriji letal (1 : 48) sodeloval z Me-

F-104S starfighter (1 : 48) v atraktivni barvni shemi je delo celjskegd
maketarja Bogdanea Jazbeca.

72) za miladince prinesel Primozu Nocu iz Kranja. Verodostojnost do-
godka moti le napacna zastava v rokab vojakov.

. februar 2000 TU—U:S
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na iz Crnomija

Blaz Ostrek iz Kranja je z maketo nemske krizarke Scharnhorst iz 2.
svetovne vojne zasedel prvo mesto v kategoriji plovil za mladince.

Labka nemska krizarka Emden. Maketo je iz
Liubljane.

Meabketa A-4 F skybawk (1 : 48) Igorja Kolbez-

elal Primoz Debenjak iz

Najbolfsi v kategoriji civilnib vozil med clani
Jje bil Ales Sinkovec iz Izlak z dirkalnikom F.1

Jjordan-peugeot.

vojastva za clane

Avtor makete tovornjaka MAN 2000 je Nenad

Bedi¢ iz Crnomlja.

Zmagovalno maketo leopard 1A5 v merilu 1 : 35 je izdelal Andrej Ko-
gouvsek.

Bojan Korelc, Liubljana: panzer Il (1 : 35) in drugo mesto v kategoriji

Najboljsih po posameznih
kategorijah so bili:

Clani:

letala 1 : 72 — Avgust Kladusek,
Ljubljana (Hs-129 B2),

letala 1 : 48 in 1 : 32 — Samo Stempi-
har, Logatec (A-26 invader),

plovila — PrimoZ Debenjak, Ljubljana
(lahka krizarka Emden),

vojastvo — Andrej Kogoviek, Ljubljana
(tank leopard 1A5),

civilna vozila — Ales Sinkovec, Izlake
(dirkalnik F1 jordan-peugeot),
znanstvena fantastika — Igor Kolbezen,
Crnomelj (Starfury).

Mladinci:

letala 1 : 72 — PrimoZ No¢, Kranj
(diorama F-117),

letala 1 : 48 in 1 : 32 — TomaZ Horvat,
Kranj (helikopter huey hog),

plovila — Blaz O3trek, Kranj

(krizarka Scharnhorst),

vojastvo — Ranko Frka, Kraljevica
(artilerijski vagon),

civilna vozila — Andrej Feher, Kranj
(dirkalnik F1 mclaren mercedes).

Skupni vrstni red za prehodni pokal
Revell:

1. mesto — Andrej Kogovsek, Ljubljana,
88 tock,

2. mesto — Avgust Kladusek, Ljubljana,
86 tock,

3. mesto — Bojan Korele, Ljubljana, 85

tock.

TIRI F februar 2000
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Drzavno prvensivo 1999 z
avtomobilskimi RV-modeli

TOMAZ DOBNIKAR

Drzavno prvenstvo radijsko vodenih
avtomobilskih modelov je lani potekalo z
rahlim priokusom neenotnosti med posa-
meznimi klubi. Nekateri med njimi so pac
bolj naklonjeni dirkanju v eni, drugi v dru-
gi kategoriji, nasploh pa je bilo ¢utiti, da
prevladuje interes za modele na bencinski
pogon. Elektrokategorije vsaj z vidika klu-
bov oziroma modelarskih drustev ofitno
postajajo vse manj zanimive. Ta razdvoje-
nost seveda ni niti najmanj v prid modelar-
jem tekmovalcem, ki jih klubske zdrahe v
glavnem ne zanimajo, ampak si Zelijo pred-
vsem pokazati svoje ves¢ine, jih primerjati
z drugimi in se ob tem nekoliko pozabavati.

Zaradi tega so bile v minuli sezoni dirke
"elektritariev" (elektro 2WD, elektro 4WD in

Pripravijeni, na Startu, zdaj! Tako so bili razvsceni modeli pred finalno

voznjo v kategorifi elektro 4WD.

Na dirki se je vsak po najbolisib moceh trudil ¢im bolje prevoziti progo. Ne-
kateri so imeli zaradi trkov in zdrsov kar precej tezav in jim ni uspelo vselej
peljati v pravo smer.

pokal Schumacher) organizirane lo¢eno od
dirk "bencinarjev" (off-road, rally, razred C
in pokal hro3®). Posledi¢no so se ob kon-
cu prvenstva pojavile teZave pri seStevanju
(tockovanju) rezultatov. SeStevek tock za
klube je bil ob podelitvi pokalov napaéno
izracunan in zgodilo se je tisto najneprijet-
nejSe, da je moral prejemnik pokala zaradi
nepravilno izrac¢unanega Stevila tock odli¢-
je vrniti. Slaba informiranost je botrovala
tudi pricujoéemu porocilu, ki zato lahko
postreze le z, upajmo, da, popolnimi kon¢ni-
mi rezultati, o samem dogajanju med letom
pa 7al le z opisom tekem v elektrokatego-
rijah.

Pravilnik tekmovanj je bil glede na prejs-
njo sezono nekoliko dopolnjen in je vklju-

Ceval tri nove tekmovalne kategorije. To sO
cestne dirke z modeli v merilu 1 : 8 z ben-
cinskim pogonom (mantua junior), z mo-
deli v merilu 1 : 10 z bencinskim pogonom
do 2,5 em? (brez omejitev) ter z modeli v
merilu 1 : 5 z bencinskim pogonom (brez
omejitev).

Za doseZene rezultate je bil dolocen
nov klju¢ delitve tock. Tekmovalec je dobil
za 1. mesto 30 tock (prej 24), 2. mesto 24
tock (prej 18), 3. mesto 19 tock (prej 15),
4. mesto 15 tock (prej 13), 5. mesto 12 tock
(prej 11), 6. mesto 10 tock (prej 10) in na-
to enako kot prej za vsako mesto do 15. po
1 tocko manj.

Koledar tekmovanj za drZavno prven-
stvo je bil objavljen v Timu 7 (marec 1999),
od koder povzemamo, da so bile v elektro-
kategorijah razpisane tiri tekme, v bencin-
skih kategorijah pa za modele off-road pet
tekem in za cestne modele Sest. V konéni
rezultat po kategoriji je posameznemu tek-
movalcu 3tel sedtevek tock, ki jih je dobil
za najbolj§ih 70 % uvrstitev, zaokroZeno
navzgor, kar pomeni 3 dirke od 4, 4 od 5
ter 5 od 6.

Del proge, speljane po parkiriséu Emone diskonta v ljubljanskem BTC-ju-
Pod Sotorom je bil racunalnik, s katerim so Steli kroge in merili cas. Gledal-
ci so dogajanje opazovali z varne razdalje za za$citno vrvico.

Po vsaki voznji je priporocljivo model vsaj nekoliko ocistiti in pregledati, ¢e
ni v kakega od vrtljivih delov zasel drobec peska ali driga nesnaga. Takole
Je to pocel drzavni prvak v kategoriji elektro 4WD, Ales Dobnikar.
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Na drZavnem prvenstvu je skupno so-
delovalo devet slovenskih klubov: WM mo-
delarski klub (WM), Modelarsko drudtvo
Blisk (MDB), Modelarski klub Remiko
(REM), Modelarski klub Nebec hobi (NEB),
Drudtvo modelarjev Ljubljane (DML), Mo-
delarsko drustvo Nova Gorica (MDNG),
Modelarsko drustvo METIS (MDM), Sport-
klub Novo mesto (SKNM) ter Modelarsko-
maketarski klub Logatec (MMK).

Nekaj besed o dogajanjih na tekmah
"elekiricarjev"

V elektrokategorijah so sodelovali le
tekmovalci petih klubov: WM, MDB, REM,
NEB in DML. Po neuradnih informacijah je
bil DML zaradi neporavnanih klubskih pri-
stojbin izloen iz drZavnega prvenstva.
Njihovi ¢lani so sicer lahko tekmovali na
posameznih dirkah in se potegovali za po-
samicne uvrstitve, vendar pa njihovi rezul-
tati niso Steli za tocke DP. Morda je tudi to
prispevalo k manjsi zmedi pri obdelavi
konénih rezultatov prvenstva.

Na dirkah so bili za 3tetje krogov, kot je
obi¢ajno na drZavnem prvenstvu, uporab-
lieni transponderji. Napravica je pritrjena
na model tako, da racunalnik vsakokrat, ko
model prevozi Startno/ciljno ¢rto, tekmo-
valcu pristeje krog. Obenem racunalnik be-
leZi tudi case vsakega prevoZenega kroga.
Po poteku petih minut racunalnik objavi
stevilo prevozZenih krogov posameznega
tekmovalca in ¢as, ki ga je vsak potreboval,
da je pripeljal do 3tartne/ciline ¢rte. Boljsi
je tisti tekmovalec, ki je prevozil ve¢ kro-
gov, ob enakem Stevilu teh pa je odlocilen
¢as, ki ga je potreboval do cilja po preteku
petih minut. Bolj§i je seveda tekmovalec s
¢im krajSim Casom.

Novi pravilnik je prinesel kar nekaj no-
vosti, ki jih tekmovalci doslej niso bili vaje-
ni. Start v kvalifikacijskih dirkah je potekal
tako, da je vsak tekmovalec Startal s ¢asov-
nim zamikom priblizno ene sekunde. Ker
se je vsakemu meril ¢as posebej, ni bilo
pomembno, s katerega mesta je Startal.
Prednost tega nacina je, da se moZnost tr-
kov ob Startu moc¢no zmanijsa, kar je véasih
povzrotalo precejinjo razburjenost. Se po-
sebej nerodno je bilo, ¢e so trk povzrodili
manj ves¢i vozniki, za katere se je slutilo,
da ne bodo mogli pose¢i po najboljsih
mestih, s svojim ravnanjem pa so vcasih
prekrizali raune prav tistim, ki so ciljali
najvisje. Novost je bila tudi, da so po odpe-
ljanih dveh kvalifikacijskih voZnjah nasto-
pili e v polfinalni. Prva dva iz kvalifikacij
sta se uvrstila neposredno v finale, preostali
pa so peljali polfinale. Na koncu je sledila

e finalna voZnja. *

Modeli, s katerimi so nastopali tekmo-
valci kategorije elektro 2WD, so se v osno-
vi med seboj kar precej razlikovali. 1zkaza-
lo se je, da so bili v veliki prednosti tisti, ki
so imeli sodobne modele z vzmetenjem in
diferencialom na pogonskih kolesih. Mo-
dele z vsemi temi priboljski je bistveno
laZje voditi skozi ovinke in prav na teh
klju¢nih mestih so pridobivali najve¢ pred-

Nafbolfsi v kategorifi elektro 2WD z zasluZenimi
pokali: 3. Matej Dobnikar (WM), 1. Ales Dobni-
kar (WM) in 2. Tit Bonac (REM) (z leve)

nosti. Preprostejsi modeli brez vsega naste-
tega takoreko¢ niso imeli moZnosti za
zmago. Seveda so bili dosezki Se vedno v
precejinji meri odvisni tudi od spretne ro-
ke voznika in kancka srece.

Po treh Cetrtinah prvenstva se je Ze po-
¢asi zacela oblikovati vodilna skupina tek-
movalcev v obeh kategorijah, zadnja dirka,
ki se je odvijala v hali A ljubljanskega Go-
spodarskega razstavis¢a v Casu prireditve
"Dnevi tehni¢ne kulture", pa je Stela le Se za
morebitno izboljSanje konc¢nega rezultata.
Pri dirkanju v dvorani je tekmovalcem pa
tudi organizatorjem prihranjena vsaj ena
skrb — glede vremena. Tokrat so imeli prvic,
in upajmo, da ne zadnji¢, priloZnost okusiti
tudi to ugodie.

Zgodba se je na zadnji dirki dokon¢no
razpletla. V kategoriji elektro 2WD je pre-
moc¢no zmagal Ale§ Dobnikar (WM), na
drugem mestu je prvenstvo koncal Tit Bo-
na¢ (REM), tretji pa je bil Matej Dobnikar
(WM.

Po pri¢akovanjih se je dogajanje razplet-
lo tudi v kategoriji elektro 4WD, kjer je prav
tako slavil Ales Dobnikar, drugi je bil Dusan
Miheli¢ (MDB) in tretji Ale§ Nadu (MDB).

Po vsaki dirki prvenstva so organizator-
ji ob razglasitvah rezultatov najbolj§im trem
podelili pokale, &eprav so v pravilniku pred-
videne le medalje in priznanja. Na koncu
so posebne pokale prejeli Se najboljsi trije
v skupnem sestevku DP.

Zanimiv in skoraj neverjeten je podatek
o voZnjah drZavnega prvaka Ale$a Dobni-
karja z modeli s Stirikolesnim pogonom, ki,
odkar vozi v tej kategoriji, sploh 3e ni bil
premagan. Njegov zmagovalni niz se vlece
od predzadnje dirke drZavnega prvenstva
1998, ko se je prvi¢ preizkusil v voZnji z
modelom 4WD, prek zimskega prvenstva
Primorske, kjer je bilo pet dirk, pa do za-
klju¢ka minulega drZavnega prvenstva.
Enajst zmag v enajstih dirkah je zavidanja
vreden dosezek in je gotovo izziv vsem
tekmovalcem, da se potrudijo prekiniti nje-
gov zmagoviti pohod.

Kogar zanimajo Se druge podrobnosti o
hobiju nasega najboljSega voznika avtomo-
bilskih modelov na elektri¢ni pogon in ima
dostop do interneta, si jih lahko ogleda in
o njih prebere na AleSevi spletni strani z
naslovom http://drive.to/dobnikar.

Neuradni koné¢ni vrstni red najboljsih
na DP '99 po kategorijah:

Elekiro 2WD

Mesto Tekmovalec Klub St avta Totke
1. Ales Dobnikar WM 2 90
2. Tit Bonaé REM . 78
3. Matej Dobnikar WM 3 58
4. Luka Sajovic WM 4 46
5. Dusan Miheli¢ MDB 7 43

Tekmovalo je 17 tekmovalcev iz 5 klubov.

Elektro 4WD

Mesto Tekmovalec Klub  St.avta Tocke
1. Ales Dobnikar WM 1 90
2. Du3an Miheli¢ MDB 7 63
3. Ale$ Nadu MDB 18 58
4. Tit Bona¢ REM 13 45
5. Luka Sajovic WM 4 43

Tekmovalo je 12 tekmovalcev iz 5 klubov.

Cl

Mesto Tekmovalec Klub  St.avta  Totke
1. Jernej Vuga MDNG 1 120
2. Dusan Miheli¢ MDB 2 91
3. AnZe Cerne NEB 3 72
4. Jaka Ulaga WM 4 65
5. Ales Subelj MDB 5 48

Tekmovalo je 10 tekmovalcev iz 4 klubov.

Mantua junior

Mesto Tekmovalec Kub  Stavta Tocke
1. Andrej Stebej NEB 1 198
2. EdiBenko MDNG 2 166
3. Gaper Vidic NEB 3 154
4. Miran Gosak REM 4 111
5. Miran Bolte REM 5 104

Tekmovalo je 23 tekmovalcev iz 5 klubov.

Off-road

Mesto Tekmovalec Klub St avta Totke
1. Marko Skrlj REM 1 102
2. Izidor Tratnik NEB 2 88
3. Aljai Lavren¢i¢ = NEB 3 74
4. Gregor Prodan NEB T 58
5. JaniJanes NEB 4 58

Tekmovalo je 15 tekmovalcev iz 4 klubov.

Rally
Mesto Tekmovalec Kub Stavta Totke
1. Gregor Prodan NEB 7 139
2. Aljosa Mariutti MDNG 2 101
3. Bojan Bezjak MDNG 3 95
4. Sebastjan Jurkovic SKNM 15 81
5. lzidor Tratnik NEB 2 56
Tekmovalo je 27 tekmovalcev iz 5 klubov.
Klubi skupno
Mesto  Klub Tocke
1: NEB 1487
2. MDNG 752
5 REM 674
4. WM 580
5. MDB 388
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ROBERT RESMAN

Za ucenje letenja z motornim mode-
lom je najbolj pomembno, kakSen model
pri tem uporabimo. Ve¢ina modelarskih
firm ima v svojih programih zacetnike
trenazne motorne modele, ki se med se-
boj kaj dosti ne razlikujejo. Zasnovani so
kot visokokrilni modeli. Ker so namenjeni
za ucenje letenja, imajo vgrajen nekoliko
mocnejsi motor, da so laze kos pilotovim
napakam. Tak je tudi na$ trener 40, Stevil-
ka 40 pomeni velikost modela v razmerju
do uporabljenega motorja, ki ima v tem
primeru prostornino okoli 6,5 cm?. Za vo-
denje potrebujemo Stirikanalno RV-na-
pravo. Model krmilimo s smerjo, nagi-
bom, vi§ino in plinom. Ker ima krilo velik
V-lom, je model zelo dobro vodljiv tudi
samo s smerjo, tako da lahko nagib za za-
cetek blokiramo in ga uporabimo kasne-
je, ko Ze znamo leteti. Tak3no ucenje je
manj utrujajoce, pa tudi pilotovi refleksi
so lahko nekoliko poc¢asnejsi.

Gradnja modela je klasi¢na, zelo trdna
in predvsem nezahtevna. Trup ima 3katla-
sto konstrukcijo, ki omogoc¢a preprosto in
hitro montaZo motorja in RV-komponent.

Sestavljanje trupa se zafne z izrezova-
njem reber iz vezane plo§¢e 4 mm. Rebro
T 1 je narisano brez odprtin, ki jih naredi-
mo po dimenzijah rezervoarja. Ce bomo
rezervoar skrili za rebrom, naredimo sa-
mo odprtine za cevke. Rebra T 1, T 2 in
T 3 pod pravim kotom prilepimo na pod-
lago T 12, ki je prav tako iz vezane plo-
§¢e 4 mm. Ob straneh prilepimo oplati
T 8 in T 9 in pazimo na pravokotnost de-
lov med seboj. Sestavljeno konstrukcijo je
najbolje pustiti, da se lepilo dokonéno
posusi. Delo nadaljujemo tako, da na rav-
no desko z bucikami pritrdimo dno trupa
T 14 iz 3-milimetrske balze. Na to osnovo
prilepimo Ze izdelano konstrukcijo in jo
dogradimo z rebri T 4, T 5 in T 6. Na vo-
galih prilepimo smrekove letvice s prere-
zom 5 x 5 mm, ki zelo povecajo trdnost.
Pri tem bodimo natan¢ni in veckrat pre-

verimo  pravokot-
nost, da trup ne bo
zvit. Nato na obeh
straneh  prilepimo
obe oplati T 18 iz 3-
milimetrske balze,
ki trupu dajeta Ze
dokonéno obliko.

Nosilec motorja
izdelamo iz trde ve-
zane plos¢e 8 mm,
ali pa zlepimo med
seboj dve po 4 mm.
Nosilec vlepimo na
sprednji del med
oplati T 18 in v uto-
re na rebru T 1. Pa-
zimo na naklon 2°
navzdol. Nosilec na zgornji in spodnji
strani znotraj oblepimo z deloma T 19 in
T 20, ki ju izdelamo iz 8-milimetrske bal-
ze. S tem zagotovimo res mocno sidran
nosilec. Trup na zgornji strani zapremo z
oplato T 16 iz 3-milimetrske balze ter na
sprednjem delu z deloma T 10 in T 11 iz
balze, debele 10 mm. Trup je tako zaprt
in ga lahko natanéno obrusimo ter zaobli-
mo robove. Med rebri T 2 in T 3 prile-
pimo mizico za servomehanizme, ki jo
naslonimo na del T 9. Obliko in velikost
mizice prilagodimo svojim servomehani-
zmom, njihova postavitev pa je jasno pri-
kazana na nacrtu.

Trup pod motorjem je odprt, tako da
ne bo tezav s pritrditvijo prednjega kolesa
na rebro T 1. Zadnje podvozje privijemo
z dvema vijakoma M 4, ki ju z notranje
strani utrdimo z aluminijasto plo&ico.
Podvozje je narejeno iz duraluminijeve
plocevine, debele 2 mm, lahko pa upora-
bimo ustrezno kupljeno podvozije.

Visinski stabilizator je sestavljen iz bal-
zovih delov debeline 8 mm, ki jih med
seboj zlepimo na ravni 3ablonski deski.
Visinsko krmilo je zbruSeno z 8 mm na
2 mm. Za pritrditev uporabimo Stiri pla-
sticne Sarnirje. Tako sestavljen stabilizator
pod pravim kotom prilepimo na trup in
preverimo kot med stabilizatorjem in ro-
bovi trupa, kjer bo pritrjeno krilo. Ti ro-
bovi morajo biti popolnoma vzporedni.
Pravokotno na visinski stabilizator zdaj

prilepimo $e smerni stabilizator iz 7-mili-
metrske balze. Tudi smerno krmilo je
zbruSeno tako, da se stanj$a na 2 mm, in
pritrjeno s tremi 3arnirji. Za lepsi prehod
trupa v smerni stabilizator prilepimo 3€
del T 29. Smerni stabilizator ima na spod-
njem delu zob, ki ga trdno vlepimo V
viSinski stabilizator. Zob moé¢no povela
trdnost smernega stabilizatorja, zato od-
padejo kakrine koli ojacitve ob straneh.
Trup je izdelan in lahko zanemo 2
vgradnjo sestavnih delov motorja in ko-
mand. Najprej vgradimo rezervoar ter mo-
tor. Na stranicah trupa zbrusimo potrebne
utore za izpudno cev in iglo uplinjaca.
Dokonéno vgradimo tudi povezavo s ser-
vomehanizmom. Krmilni drog za visino
naredimo iz smrekove letvice 6 x 6 mm,
ki se na obeh straneh nadaljuje z jekleno
Zico 1,5 mm. Smerno krmilo lahko pove-
Zemo z bovdnom, ki ga trdno prilepimo Vv
notranjost trupa. Za pogon moramo upo-
rabiti jekleno Zico in ne plasti¢ne palice.
Ko izdelamo komande in vse deluje
brezhibno, jih razstavimo in vse sestavne
dele odstranimo iz trupa. Notranjost pre-
lakiramo z dvokomponentnim lakom ali
kar z razred¢eno epoksidno smolo. Naj-
bolj natan¢no lakiramo okoli motorja. Ce
bomo trup prekrivali s folijo, kar je najbolj
prakti¢na resitev za takSen model, ga na
zunaniji strani premaemo z nitrolakom ali
celo z razredfenim belim mizarskim lepi-
lom. Na tako pripravljeno podlago bo fo-
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lija dobro prijela. Ko je trup prekrit in
okraSen, zvrtamo e dve luknji za palic¢ice
za pritrjevanje krila z elastikami. To je naj-
bolje narediti na koncu, saj nam Ze prej
vlepljene paliCice oteZujejo prekrivanje s
folijo. Preostane nam le Se, da znova
vgradimo vse sestavne dele motorja in
komand.

Za izdelavo krila imamo dve varianti.
Ena je klasi¢na z rebri in prekrita s folijo,
druga pa je z izdelavo stiroporne sredice
in vakuumiranjem balzovih oplat. Klasi¢-
no krilo iz reber je laZje, vendar je njego-
va izdelava bolj zamudna, ne potrebuje-
mo pa rezljace za stiropor in vakuumske
¢rpalke. Rebra naredimo iz 2-milimetrske
balze in so vsa enaka. Nanizamo jih na
nosilno letvico K 10 iz smrekovine s pre-
rezom 10 x 5 mm. Sestavimo vsako po-
lovico krila posebej in ju Sele na koncu
zlepimo. V-lom krila dolo¢ata dva nosilca
K 9, ki obenem povezujeta obe nosilni
letvici. Na sredini med letvicama prilepi-
mo balzove plos¢ice K 8, ki krilo dodatno
utrdijo. Prilepimo 3e prednjo in zadnjo
letvico ter zgornjo in spodnjo oplato K 5
na torzijskem nosu. Ker je folija zelo
obremenjena, ¢e je napeta ¢ez tanka re-
bra, na ta prilepimo trakove K 4 iz 1,5 mm
debele balze. USesa naredimo iz polne
30-milimetrske balze ali iz treh zlepljenih
plasti balze 10 mm. Zbrusimo jih v kaplji-

¢asto obliko in oblikujemo neopazen pre-
hod v krilo.

Nagibni krilci zbrusimo iz polne balze
10 mm in ju s Stirimi Sarnirji na vsaki stra-
ni pritrdimo na krilo. Servomehanizem za
pogon krilc se nahaja na sredini krila in je
povezan z obema krilcema. Prostor in na-
¢in pritrditve servomehanizma predvidi-
mo Ze med samo gradnjo krila. Povezavo
naredimo iz jeklene Zice 2 mm, ki je na
eni strani koni¢no obrusena, da jo lahko
vlepimo v krilce.

Krilo prekrijemo s folijo. Krilca je naj-
bolje prekriti posebej in jih Sele na koncu
prekrivanja prilepimo na krilo. Sarnirje pri
leplienju v pregibu namaZemo z vazeli-
nom, da se lepilo ne prime in ostanejo
pregibni.

Krila s stiroporno osnovo so narejena
hitreje. Iz pertinaksa ali aluminijaste plo-
Cevine izrezemo dve Sabloni za razrez sti-
ropora. Zvitje krila ni potrebno. IzreZemo
vsako polovico posebej in ju lepo obrusi-
mo, da se prilegata med seboj. Na sredini
naredimo utor za nosilec K 9, ki je v tem
primeru debelejsi in je iz 8-milimetrske
vezane plos¢e. Nosilca ne vlepimo, pac
pa samo pripravimo utor. Krilni polovici
prekrijemo s 1,5 mm debelo balzo, ki jo
prilepimo z epoksidno smolo in vakuumi-
ramo. Dobljene polovice gladko obrusi-
mo, prilepimo prednjo in zadnjo letvico

ter obrusimo robove. Spojimo obe polovi-
ci in ju zlepimo z epoksidno smolo. Kril-
ca izdelamo tako kot pri klasi¢ni gradnji
iz balze in jih s Sarnirji pritrdimo na krilo.
Za servomehanizem izdolbemo primerno
odprtino, ki jo oblepimo z balzo.
Povrsino kril pripravimo za prekrivanje
s folijo enako kot trup. Prekrivanje je naj-
boljse z vro¢im suilnikom za lase. Ker je
sredica trupa iz stiropora, se med prekriva-
njem lahko zacnejo pod folijo pojavljati
zra¢ni mehurcki. To se zgodi zato, ker sti-
ropor "ne diha". Mehurcke previdno pre-
bodemo z buciko in pustimo da splahnijo.
Trener 40 leti zelo mirno in stabilno.
Velika mo¢ motorja mu dovoljuje tudi kri-
ti¢ne napake, saj se model v zraku skoraj
ustavi in s ponovnim plinom mirno odle-
ti naprej. Model prakti¢no ne pozna vrija.
Kot vsi zaCetniski trenazni modeli je zelo
obcutljiv za mo¢ motorja. Ko dodamo
plin, se vzpenja sam od sebe, ko pa ga
odvzamemo, se za¢ne pocasi spuscati. To
je za zacetnika zelo dobrodoslo, saj ni od-
visen od viSinskega krmila. Ko pa je pilot
Ze dovolj izurjen, postane tak3no letenje
dolgocasno. Tedaj lahko krilo na zadnjem
robu podloZimo za 2 do 3 mm z balzo-
vimi plo3¢icami in model postane bolj
prodoren in neobcutljiv za plin. Pristanki
postanejo mnogo bolj natan¢ni pa tudi
marsikatero akrobacijo lahko izvedemo.

Nastopi nasih raketnih modelarjev na tujem

KLEMEN BOGATAJ

V minuli sezoni so raketni modelarji osta-
li brez najpomembnejSe prireditve — evrop-
skega prvenstva v Novem Sadu, ki je zaradi
vojne v Jugoslaviji odpadlo. Kljub temu so na
tekmovanjih FAI dosegli lepe uvrstitve. Na-
stopili so tudi v tujini, in sicer na Ce$kem ter
na Poljskem. Spomladanskega tekmovanja v
Sazeni nedale¢ od Prage, ki je Stelo tudi za
svetovni pokal, se je udeleZilo 32 tekmoval-
cev iz Slovaske, Nemdéije, Poljske, Ceske, Svi-
ce, Rusije in Slovenije. Slovenske barve sta
zastopala mladi Miha Cuden iz Ljubljane in
Ivan Turk iz Logatca. Tekmovanje na Sport-
nem letaliS¢u Sazena je potekalo v Stirih
kategorijah: SO6A — rakete s trakom, S8E — RV
raketoplani, S8E/P — v natan¢nosti pristajanja
in S9A — Zirokopterji.

Panoga raket s trakom je Ze nekaj ¢asa

na vsakem tekmovanju najbolj mnoZi¢no’

zastopana, zato je vsaka uvrstitev med dese-
terico lep dosezek. Ob lepem vremenu in do-
brih razmerah so prva tri mesta zasedli
Ludek Hrubisek iz Svice, Bartosz Boniecki iz
Poljske ter Marian Krause iz Nemdcije. Izvr-
stno sta se odrezala tudi naSa dva: Ivan Turk
je bil na koncu peti in Miha Cuden deseti.
V kategoriji RV-raketoplanov S8E je bil
najboljsi Slovak Stefan Mokran, drugi je bil
njegov rojak Michal Zitnan in tretji Ceh Jan
Pukl. Ivan Turk je zasedel 9. mesto. V S8E/P
je zmagal domacin Jifi Tuma, drugo mesto je
zasedel Michal Zitnan in tretje Jan Pukl, Ivan

Turk pa je pristal na
sedmem mestu. Za
modele Zirokopterjev
zanimanje pocasi na-
rad¢a, saj bo ta pano-
ga verjetno kmalu
uvri¢ena v program
svetovnih in evrop-
skih prvenstev. Tokrat
je minila Se brez slo-
venske udeleZbe.
Nadi predstavniki
so bili 3e uspesne;jsi
avgusta na tekmi za
svetovni pokal v Ryb-
niku na Poljskem, kjer
so nastopili v mocni
mednarodni konku-
renci. Poleg 3tevilénega domacega mostva
so sodelovali $¢ modelarji iz Ceske, Litve,
Nemcije, Rusije in Slovaske. Tu so Slovenijo
zastopali ¢lani logaSkega modelarsko-make-
tarskega kluba. Na razgibanem in pora3ce-
nem terenu, ki je tekmovalcem povzrocilo
obilo preglavic, predvsem tistim v kategoriji
raket s trakom, katerih modeli so se kot za
stavo izgubljali v bljiZnji go$¢avi, so se dobro
odrezali. V SO6A, kjer je nastopilo kar 52 tek-
movalcev, je Ivan Turk zasedel tretje mesto,
Damjan Bohar 18., Uro$ Turk 19. in Klemen
Bogataj 21. mesto, kar je za slednje zelo
spodbuden doseZek, saj so vsi trije novinci v

modelarstvu in prakti¢no Se brez tekmoval-
nih izkuSenj. Od nasih je Ivan Turk nastopil
3e z RV-raketoplani. V S8E/P je spet stal na
stopnicki za tretje mesto, medtem ko je v
S8E zasedel cetrto. Ob tem so organizatorji
pripravili e posebno tekmovanje Balantines
cup v kategoriji S8E, kjer je Ivan le za las
zgreSil prvo mesto. Pri maketah nadi niso
sodelovali.

Nastope logaskih modelarjev na tekmah
v tujini so omogodili obcina Logatec, ki je
zagotovila prevoz ekipe, ter sponzorja Za-
garstvo in mlinarstvo Franc Nagode iz Strmi-
ce ter Valkarton iz Logatca.

ERge februar 2000
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Mavrica Il — model kategorije F3J

Izdelava krila modela jadralnega letala v klasi¢ni gradnii

FILIP NOVAK

Tokrat bomo na primeru jadralnega RV-
modela nekoliko podrobneje predstavili kla-
sicno gradnjo krila. S tako grajenim krilom
lahko dobimo zelo dober tekmovalni model
za kategorijo F3], ki mora biti predvsem la-
hek, ne pa ekstremno trden, saj nikoli ne leti
z zelo veliko hitrostjo. Za tekmovalni model
je pomembno, da ima dobre letalne lastnosti
in se izkaZe tudi v slabih termi¢nih razmerah.

Osnovni gradbeni material je balza. Za re-
bra obi¢ajno uporabimo 3 mm debelo balzo,
nikoli tanjSe, niti pri manjSih modelih. Krila
prekrivamo z 1,5-milimetrsko balzo. Ce bi
uporabili debelejso, bi bilo krilo pretezko, s
tanj$o pa lupina ne bi bila dovolj trdna. Pre-
krivanje s furnirfjem ne pride v postev, ker je
pretanek in se lahko uporablja le v kombina-
ciji s stiroporno sredico. Postopek, ki ga
bomo opisali, je primeren za modele z razpe-
tino od 2,5 do 4 m. Pri manj$ih modelih
(HLG) se prekrivanju z oplato izogibamo, ker
bi dobili pretezak in nekonkurenéen model.
Ker pri teh ni potrebna posebna trdnost, jih
prekrivamo le s folijo, z oplato pa véasih sa-
mo delno (torzijski nos). Ta tehnika gradnije je
primerna tudi za vedje modele, le ojacitve in
dimenzije nosilca je treba nekoliko povecati.

Tudi sam tekmujem v kategoriji F3] s ta-
ko grajenim modelom in z njim dosegam lepe
rezultate — med drugim sem osvojil 1. mesto
na DP 1998. Model je dovolj mocan za moc-
ne in hitre Starte, hkrati pa dovolj lahek
(obremenitev okoli 30 g/dm?). Ce Zelimo teZji
model, ga lahko dodatno obteZimo. Opis
gradnje se nana%a na model mavrica II (z oz-
nako FN9716). Podatki o modelu: razpetina
3100 mm, najvedja globina 240 mm, povrsina
kril 65 dm? in masa 2050 g, od Cesar krilo s
tirimi servomehanizmi tehta 1150 g.

Rebra

Najprej iz vitroplasta ali vezane plosce
pripravimo 3ablonska rebra (risba na prilogi).
Potrebujemo dve 3ablonski rebri za centro-
plan in za vsako uho 3e po eno rebro (dve,
e spremenimo debelino nosilca). Rebra izde-
lamo iz 3 mm debele balze. Vsako rebro na-
tan¢no obrusimo in nato izdelamo utore za
letvice. Pri tem uposdtevamo debelino oplate
in rebra na zgornji in spodnji krivulji za toliko

Shika 1. Komplet izgotovijenib reber na ba-
Jonetu

stanjsamo. Pazimo, da
je stevilo reber centro-
plana sodo. Ker mora
biti na sredini centro-
plana prostor za pritr-
ditev na trup z vija-
kom in za konektor za
povezavo s servome-
hanizmi, tja rebra ne
postavljamo. Na nacr-
tu so prikazani utori za
nosilec, luknjice za
vpetje reber in skrajsa-
ve reber zaradi pred-
nje letvice, krilc (elero-
nov) na udesih oziro-
ma zakrilc (flapov) na
centroplanu.

Centroplan
Skelet

Iz reber in smre-
kovih letvic izdelamo
skelet. Za centroplan
rabimo vzdolZne letvi-
ce s prerezom 12 x 4
mm, za uSesa pa 12 x
2 mm. Na papir nariSemo tloris krila s pred-
njo in zadnjo letvico, z vsemi rebri in nosilno
letvico. Pri tem pazimo na razmik med rebri,
ki naj bo na centroplanu 40 do najve¢ 50 mm.
Na mestu, kjer bo servomehanizem za zakril-
ca, je lahko razmik tudi vedji (60 mm). Risbo
z lepilnim trakom prilepimo na Sablonsko de-
sko in z bucikami pritrdimo spodnjo letvico
nosilca, Nanjo z belim ali sekundnim lepilom
prilepimo rebra, jih s trikotnikom poravnamo,
da stojijo navpi¢no in vsako posebej na zad-
njem delu pritrdimo z buciko. Prvo in zadnje
rebro prilepimo nagnjeni za 3° navznoter za-
radi V-loma krila med centroplanom in u3esi
(6°). V utore nanesemo lepilo za rebra in van-
je vstavimo zgornjo nosilno letvico. Se enkrat
preverimo vse spoje
in odstranimo odvec-
no lepilo. Pustimo, da
se lepilo posusi, nato
iz gotovega skeleta iz-
vlet¢emo vse bucike
(slika 2).

Skatlasti nosilec
Vzdolzni letvici s
prednje in zadnje stra-
ni poveZemo, da dobi-
mo neke vrste Skatlasti

plogéico le od spredaj. Zadaj bomo napravili
ojacitev za pritrditev krila z vijakom. Na kon-
cih centroplana najprej vloZimo cevke za ba-
jonet, nato prilepimo ploi¢ice in vse skupaj
povijemo s sukancem.

Ojacitev za pritrditev krila

Ojacitev naredimo tako, da za nosilcem
prekat med rebroma zaloZimo s ko$cki letvic
100 x 12 x 4 mm. Priporocljivo je, da letvice
podloZimo s stekleno (ali ogliikovo) tkanino
(slika 7 in slika 8), ¢eznje spet poloZimo kos
tkanine in povrh plast letvic dolZine 60 mm,
zamaknjenih v notranjost nosilca. Vse skupaj
prelepimo z novim slojem tkanine in plo3¢ico

nosilec, V centroplanu
vmesni prostor zapre-
mo s plodcicami iz ve-
zane plodce 1,5 mm
(slika 3). Na srednjem
prekatu med srednji-
ma rebroma prilepimo

Slika 2. Skelet centroplana pred zapiranjem nosilca
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Slika 7. Centroplan pred lepljenjem ojacitve za pritrditev krila

vitroplasta enake velikosti. Prostor do zgor-
njega roba reber (pribliZzno 12 mm) zapol-
nimo z balzo dolZine 40 mm. Dele ojacitve
obvezno lepimo z epoksidno smolo. Ko se le-
pilo strdi, izvrtamo na sredini centroplana
luknjo premera 5 mm za nosilno letvico. Rob
luknje naj bo od letvice oddaljen 5 mm. Ko
bo krilo prekrito, luknjo z zgornje strani do
plos¢ice vitroplasta razsirimo na velikost gla-
ve vijaka M 5. Krilo bomo pritrdili z dvema vi-
jakoma. Na mestu, kjer bo drugi vijak (80 mm
nazaj od prvega), na letvici prav tako prilepi-
mo plo3¢ico vitroplasta in prostor zapolnimo
z balzo.

Cevke za bajonete

Sledi leplienje cevk za bajonete z epoksi-
dnim lepilom (slika 9). Cevke odreZemo na
dolzino 70 mm in jih na eni strani stisnemo
skupaj ali kako drugace zamasimo, da epok-
sidna smola ne more stedi vanje. V rebra z
nozkom in s tankimi pilicami napravimo utor
med letvicami za vstavitev cevk, ki morata bi-
ti to¢no na sredini nosilca. Priporo¢am
dimenzijo bajonetov & 1,2 x 10 mm in ustrez-

Slika 3. Zapiranje nosilca z vezano plosco
1,5 mm

ne cevke @ 2 x 11 mm. Ko cevki vstavimo na
svoje mesto, ju zaloZimo ter prilepimo z bal-
z0 5 mm. Nato enako kot prej s plos‘i(“icui;ﬁ iz
vezane plos¢e zapremo nosilec od spredaj in
zadaj, ga s sukancem na gosto povijemo po
vsej dolzini cevke (dovolj je en ovoj na 2 mm)
in premazemo z epoksidnim lepilom.

Oplate centroplana
Skelet je nared za prekrivanje in lahko
pripravimo balzove oplate (slika 4). Ker je

nosilec daljsi od ene-
ga metra, mMOramo
balzo spajati. To na-
pravimo tako, da iz
balzove plosce (Sirine
100 mm) izreZemo
dva trikotna utora in
pol. Vsak naj bo glo-
bok 50 mm in Sirok 40
mm. Enako zareZemo
na drugi plosdi, ki jo
bomo spajali. Plosci se
bosta najbolj natan¢no
prilegali, ¢e utore na-
rifemo na eno plosco,
podnjo polozimo ko-
nec druge, obe z rav-
nilom poravnamo ter
zareZemo Z ostrim no-
Zem. Tako bo spoj
modan in brez $pranj.
Za centroplan rabimo plosce dolZine 1120 mm,
ki jih po dve ali ve¢ zlepimo z belim lepilom.
To naredimo tako, da jih prislonimo tesno
drugo ob drugo in spoj z ene strani po vsej
dolzini prelepimo z lepilnim trakom. Plosci
obrnemo in prepognemo, da se spoj odpre. V
zev nanesemo lepilo in spoj zapremo. Odvec-
no lepilo odstranimo s lopatico in spoj nekaj-
krat prelepimo z lepilnim trakom, da se ne
odpre.

Ko se lepilo posusi, odstranimo lepilni
trak in oplate na spoju gladko obrusimo. Na
oplato poloZzimo skelet in s svin¢nikom na-
rahlo zariSemo mesta reber in nosilca. Na
notranji strani oplat napravimo 3e ojacitev
(slika 5 in slika 6) s pomogjo ogliikovih vlaken
(1,4 mm?) in steklene tkanine (90 do 110 g/m?).
Za vsako oplato (zgornjo in spodnjo) rabimo
po dve ogliikovi vlakni dolZine 1100 ter po
eno dolZine 900, 600, 400 in 300 mm. Dolgi
vlakni pritrdimo pod nosilec, pred njiju pa
razvrstimo vlakna dolZine 900 mm, nato 600
in 400 mm; 300 mm dolgo vlakno poloZimo
za najdaljSima. Vlakna najprej raz¢eSemo, da
je vsako videti kot trak Sirine priblizno 10
mm. Ko so razéesana in poloZena na oplato,

Slika 4. Zlepljene in oznacene oplate pred iz-
delavo ojacitev

jih prepojimo z epoksidno smolo. Nato pri-
pravimo pod kotom 45° rezano stekleno tka-
nino dolZine 1100 mm, ki je na sredini Siroka
110 mm, na koncih pa 90 mm. Na oplato jo
poloZimo tako, da prekrije vsa vlakna, in jo
prepojimo z epoksidno smolo. Smole sme bi-
ti le toliko, da so tkanina in vlakna prepojeni.
PreseZek popivnamo s papirnato brisato. Ko
se epoksidna smola strdi, oplate na notranji
strani prebrusimo, da odstranimo morebitne
neravnine. S pomodjo skeleta na oplate Se en-
krat zariSemo poloZaj reber in nosilca, da bo-
mo vedeli, kje nanesti lepilo.

Ce ne gradimo tekmovalnega modela,
lahko opustimo ojaditve iz ogljikovih vlaken
in steklene tkanine. Model bo 3e vedno do-
volj moc¢an, da bo prenesel obremenitve ene-
ga pomocnika pri vleku, ne bo pa dovolj mo-
¢an za ekstremno hitre in sunkovite 3tarte.

Slika 5. Razcesana ogljikova vlakna so poloZe-
na na oplato.

Slika 6. Oplati centroplana in uses med izde-
lovanjem ojacitev

TIRES februar 2000
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Slika 8. Centroplan z izdelano ojacitvijo in
kabli za servomebanizme

Prekrivanje spodnie strani

Pri lepljenju oplate na rebra bomo upora-
bili kontaktno lepilo (UHU-greenit), za leplje-
nje na nosilec pa epoksidno smolo. Kontak-
tno lepilo nanesemo najprej na robove reber
(ne na nosilec) in nato 3e na oplato na mesta,
kamor nalegajo rebra. Lepilo nanaSamo hitro
in ne pretanko. NajlaZe ga nanaSamo s tr3im
Copicem. Takoj zatem hitro nanesemo na no-
silec 3e epoksidno smolo, zgos¢eno z mikro-
balonskim polnilom in bombaZnimi vlakni.
Smole nanesemo le toliko, da se je ob prekrit-
ju nekaj iztisne izpod nosilca, Odvecno smo-
lo seveda odstranimo. Oplato poloZimo na
ravno Sablonsko desko in nanjo previdno po-
loZimo skelet krila, ki se bo takoj prilepilo na
mestih, kjer je kontaktno lepilo. Krilo nato
obrnemo ter celotno povrsino oplate moc¢no
pogladimo z dlanjo ali krpo, da se rebra pov-
sod prilepijo nanjo. Lahko se nam zgodi, da
je krilo po prekrivanju rahlo zvito, To lahko
popravimo takoj po leplienju, ko kontaktno
lepilo 3e ni povsem strieno.

Elekiri¢ne povezave in konektorji

Ko se epoksidno lepilo strdi, lahko vgra-
dimo elektri¢ne povezave za servomehanizme
in konektorje za zvezo s servomehanizmi v
uSesih (slika 8 in slika 9). Rabimo 3tiri kose
3-delnega kabla in dva Zenska konektorja. Ka-
bli v sredini centroplana potekajo tik pred no-
silcem, pri servomehanizmu za zakrilca pa jih
napeljemo za nosilec, kamor pritrdimo tudi
konektorje (priblizno 20 mm za nosilcem). Za
napeljavo kablov moramo v rebra Ze prej pri
izrezovanju izvrtati luknjice. Kabli ne smejo
biti preve¢ napeti, ker se krilo v zraku krivi.

Konektorje prispajkamo na Zice in vlepi-
mo v krilo. Pri tem moramo upodtevati, da
bomo ¢eznje prilepili Se zunanje rebro, zato
mora biti konektor za debelino zunanjega re-
bra pomaknjen navzven. Na notranjo stran ga
pritrdimo tako, da podenj na oplato prilepi-
mo $e balzovo ploi¢ico. Konektor poloZimo
na plo3cico in ga potisnemo skozi prvo rebro,
da moli ven za debelino zunanjega rebra. Ko-
nektor prilepimo z epoksidno smolo, zgosce-
no z mikrobalonom in bombaZznimi vlakni. Z
gosto maso zalijemo tudi kontakte, kjer je Zi-
ca zacinjena, in jih na ta nacin tudi izoliramo.
Bodimo zelo pozorni na polozaj konektorjev.
Najbolje je, da si pred vgradnjo dolo¢imo svoj
standard za poloZaj konektorjev, saj bomo le

tako lahko menjali dele kril in izdelovali med
seboj zamenljive sestavne dele.

Prekrivanije zgornije strani

Ko smo zakljuéili z notranjimi povezava-
mi, lahko prekrijemo e zgornjo stran, in sicer
na enak nacin kot spodnjo. Pazimo le, da je
kontaktno lepilo dovolj suho, preden spojimo
oplato in skelet, saj lahko zaradi ukrivljene
ploskve oplata na prednji strani odstopi.

Prednija in zadnja letvica

Ko je krilo prekrito, ga na prednjem in
zadnjem robu ravno obrusimo. Pri tem si po-
magamo z ravnim robom 3ablonske deske,
po katerem drsi de3cica z brusilnim papirjem,
krilo pa pritrdimo tako, da sega ¢ez rob de-
ske za toliko, kolikor je treba odbrusiti. Nato
letvici premaZemo z lepilom in ju pritrdimo z
lepilnim trakom. Ko se lepilo posusi, sledi
brusenje. Za prednjo letvico uporabimo trSo
balzo, za zadnjo pa mehkejso.

Bru3enje prednje letvice krila je zahtevno
opravilo, zato si v ta namen izdelamo pomoZ-
ne 3ablone za prednji del profila, vsaj za tri
razli¢ne globine profila (240, 230, 180 mm), s
katerimi preverjamo, kje je brusenje Se po-
trebno (risba na prilogi). Ko je brudenje konéa-
no, na povrsinah ne sme biti nobenih otipljivih
robov in tudi prednja letvica mora biti lepo za-
okroZena v obliki predvidenega profila krila.

Brusenje zadnje letvice je dokaj prepro-
sto. Najprej letvico pobrusimo od zadaj, da
damo krilu kon¢éno geometrijo, nato pa jo
obrusimo 3e po debelini, tako da na izhodu
profila ni debelejfa od 1 mm.

Ce se bomo na centroplanu odloéili za za-
krilca (pri udesih krilca), ta naredimo posebej
iz trikotne letvice s prerezom 10 x 60 mm. Tri-
kotno letev oblikujemo sami, ker je kupljeno
tezko dobiti. Zakrilce lahko vgradimo najmanj
na dva nac¢ina. Ce ga bomo pritrdili z lepilnim
trakom, moramo na spodnji strani narediti
dovolj veliko Spranjo, ki bo zagotavljala ustre-
zen pomik zakrilca navzdol. Morda je e bo-
lie zakrilce lepiti na spodnji strani in naredili
$pranjo zgoraj, ker pri zakrilcih obi¢ajno po-
trebujemo vedje pomike navzdol. V primeru
uporabe 3arnirjev naredimo klasi¢ni zgib. Pri
tem nacinu s pomikom krilc ne bo zapletov,
le delo bo nekoliko bolj zamudno.

Pri mojem modelu segajo zakrilca ez ves
centroplan (razen pri trupu). Vsako je dolgo
520 mm z globino 55 mm. Za pritrditev upo-
rabljam 3arnirje nemske firme Tehnodinamix,
ki se lahko snamejo in nataknejo nazaj.

Konéna rebra centroplana

Ko smo krilo obrusili, izdelamo iz vezane
plod¢e 2 mm 3e konéna rebra centroplana, v
katera napravimo utore za bajonet, konektor
in kovinske nastavke in jih prilepimo na svoje
mesto. Ko se lepilo posusi, jih dokon¢no ob-
delamo, da ni opaziti robov. Centroplan je iz-
gotovljen in pripravljen za prekrivanje s folijo.

Usesa

Usesa izdelamo podobno kot centroplan,
zato bomo nekoliko natanéneje opisali le tiste
korake, ki se razlikujejo od gradnje centropla-
na ali so zahtevnejse.

Slika 9. Spoj centroplana in usesa pred prekri-
vanjem z zgornje strani

Najprej izdelamo Sablone in nato rebra (sli-
ka 1), ki jih postavimo na vsakih 40 do 50 mm.
Pri tem pazimo na polozaj servomehanizma.
Prvo rebro mora biti pod kotom 3°. Ce bomo
imeli dvojna uesa, mora biti tudi zadnje rebro
prvega in prvo rebro drugega uSesa prileplieno
pod kotom. Nosilec zapremo s prednje strani z
vezano ploi¢o 1,5 mm, z zadnje pa s tr3o bal-
zo debeline 2 mm, tako da letnice potekajo
pokonci. Sledi izdelava in lepljenje bajonetov,
konektorjev in kovinskih nastavkov (slika 9) ter
izdelava oplat. Najprej prilepimo spodnjo opla-
to, napeliemo elektri¢ne kable, prispajkamo in
prilepimo moski konektor ter kovinske nastav-
ke, Cez pa Se zgornjo oplato. Prilepimo in obru-
simo prednje in zadnje letvice, razen na delu,
kjer bo krilce. Tam krilo samo zapremo s 3 mm
debelo balzo in posebej izdelamo krilce iz tri-
kotne letvice. Pri brusenju prednje letvice si
pomagamo s pomozno $ablono, da ne naredi-
mo prevelike napake pri profilu. Koné¢no izde-
lamo in nalepimo $e zunanje rebro in kapljasto
oblikovan nastavek. Oboje obrusimo in u$esa
so nared za prekrivanje.

Glede na izkuSnje priporocam izdelavo
dvojnih udes. To pomeni da je krilo sestavlje-
no iz petih delov (centroplan in dva para
udes). Prvo uho z globino od 230 do 180 mm
je dolgo 750 mm, drugo, ki je glede na prvo
nagnjeno pod kotom 8°, pa je dolgo 250 mm
in globoko od 180 do 120 mm. Ker je lom kri-
la dokaj velik, je model bolj stabilen in pri mi-
nimalnih hitrostih laZje vodljiv kot modeli z
majhnim lomom. Na drugem u3esu ni krilca.
To poteka samo vzdolZ prvega po celotni
dolZini in je globoko 45 mm.

Oplate uses

Tudi pri usesih oplate okrepimo z ogljiko-
vimi vlakni in stekleno tkanino, rezano pod
kotom 45° (smer vlaken). Za vsako oplato
potrebujemo ogljikova vlakna dolZin dvakrat
po 700 mm ter po enkrat 350 in 250 mm (sli-
ka 6). Daljsi vlakni poloZimo pod nosilec,
kraji pa pred njiju. Vse skupaj prekrijemo s
kosom tkanine, dolgim 750 mm ter na eni
strani Sirokim 100 in na drugi 50 mm. S tkani-
no prekrijemo povriino od prednjega roba do
nosilca in nekoliko ¢ez.

Bajonet

Bajonet je dolg 140 mm, od tega slabih
7 cm sega iz udesa, preostanek pa je prilepljen
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v uho. Vlepljeni del mora biti na spodniji stra-
ni od sredine proti koncu pobrusen pod
kotom 6° (na koncu ga ostane S¢ 2 mm v vi-
$ino). Obru$ena stran je obrnjena navzdol in
pritisnjena k spodnji letvici usesa. V prva tri
rebra z modelarskim nozkom in pilico naredi-
mo utore, da lahko vstavimo bajonet. Ce so
utori ravno pravinji (bolje je, ¢e se bajonet
premika bolj na tesno), lahko Ze zdaj spojimo
centroplan in uho z bajonetom, kovinskimi
zatici in konektorji ter preverimo, kako se de-
li med seboj prilegajo. Ce krilo in uho nimata
istega vpadnega kota ali ¢e utori niso tam, kjer
morajo biti, to sedaj 3e z lahkoto popravimo.
Bajonet prilepimo tako, kot smo vlepili cevke
pri centroplanu. Ne smemo pozabiti poviti
mesta lepljenja bajoneta s sukancem, ker so
na tem delu nosilca zaradi trdih pristankov
najvedje strizne obremenitve in se lahko zgo-
di, da se nosilec odpre, ¢e ni povit (slika 9).
Tudi spoj med prvim in drugim uSesom
reSimo z bajonetom (slika 10). Tu uporabimo
okrogel bajonet @ 3 mm in ustrezno cevko. V
vsako uho vlepimo 60 mm dolgo cevko, ki
naj sega ven za debelino zaklju¢nega rebra.

e

Bajonet naj bo dolg 100 mm. Lom med uSe-
soma napravimo s krivljenjem bajoneta za 8°.

Zakljucek

V prispevku o modelu mavrica II smo na-
tan¢no opisali klasi¢no gradnjo krila. Za izgo-
tovitev modela pa potrebujemo Se trup ter
visinski in smerni stabilizator. Trup sicer lahko
izdelamo z rebri iz balze, vendar vecina mo-
delarjev danes uporablja laminirane trupe, iz-
delane iz steklenih (ELSV), ogljikovih (ELOV)
in aramidnih oz. kevlarskih (ELAV) vlaken v
kalupu. Taki trupi sicer niso ni¢ laZji, so pa
trdnejdi in hitreje narejeni. Laminirane trupe
lahko tudi kupimo. Priporo¢am izdelke po-
djetja Mibo modeli iz Logatca, Janka Ranta iz
Skofje Loke ali Boruta Perparja iz Kranja. Sam
uporabljam Rantov trup. Pri gradnji stabiliza-
torjev. moramo paziti le na to, da sta dovolj
velika in da bo model ¢im bolj ubogljiv tudi
pri man;jsih hitrostih. Za viSinski stabilizator
priporo¢am velikost 12 % povrSine krila.
Visinski stabilizator z razpetino 680 mm in
plo&¢ino 8,1 dm? ima profil $8020. Na sredini

Slika 10. Spof med usesoma

ima globino 140 mm, na koncih pa 110 mm.
Skelet iz reber in balzovih letvic je prekrit z
oplatami, okrepljenimi z ogljikovimi vlakni
dolZine 350 mm in prekritimi s stekleno tka-
nino (vlakna pod kotom 45°) dolZine 450 mm
ter Sirine 30 mm na sredini in 15 mm na kon-
cu. V sredini ima ojacitev za pritrditev iz dveh
plasti ogljikove tkanine 14 x 70 mm, letvice
4 x 12 x 45 mm in iz vitroplasta 14 x 20 mm.
Stabilizator je zaprt s sprednjo in zadnjo letvijo
ter kapljastima zaklju¢koma po 30 mm in pre-
krit s folijo. Premi¢ni del (krmilo) je izdelan po-
sebej iz balzove letve velikosti 620 x 40 x 8 mm,
zbrusene v trikotni profil, ki se na izhodnem ro-

T ] bu stanj$a na 1 mm, in oblecen s folijo.
2 F Gibljivi del smernega stabilizatorja je pri
- w = trupu visok 250 mm, zadaj 220 mm, spodaj je
o - Sirok 130 mm, zgoraj pa 80 mm. Okvir je iz
— T —]---* = : 1 balzc?v_ih lv.eFv.iC: ki mf.iriio v prerezu 15 x 15 mm,
< e T vmes so 3tiri rebra iz balze 3 mm, celotno kr-
milo pa je bruSeno v trikotno obliko. Letvica
2040 g pri trupu je spodaj debela okoli 15 mm, zgo-
raj 9 mm, letvica na izhodnem robu pa se
& 40 stanj3a na 1 mm. Krmilo ima spodaj ob trupu
5 o izdolbeno luknjo za krogli¢ni zglob, ki je pri-
leplien z epoksidnim lepilom. Vse skupaj je
3 prekrito s folijo.
0 =
Podatki o modelu FN9716 - mavrica II
Krilo po fazah gradnje: Centroplan  USesi  Skupaj
i ® ® @®
balzove oplate 90 100 190
oplate + ogljikova viakna + steklena
He 230 = tkanina + epoksidna smola 170 160 330
w nosilne letvice 53 60 113
rebra 27 24 51
L5 MAVRICA H plo3€ice za zapiranje
o (balza, vezana plo§ca) 30 20 50
o cevke, bajoneti 14 26 40
Q: skelet brez ojacite za vpetje 85 90 175
skelet z izdelanim nosilcem ... 145 150 295
+ spodnja oplata 240 270 510
+ ojacitev za vpetje, el. povezave 280 280 550
+ zgornja oplata (po brusenju) 390 350 740
-+ prednja in zadnja letev 400 380 780
+ konéna rebra, zaljucki 410 400 810
+ folija 470 460 930
krilca in zakrilea ... 32 50 82
+ folija 40 60 100
180 A 10 @ skupaj celotno krilo 510 520 1030
i Krilo + servomehanizmi 570 580 1150
Visinski stabilizator po fazah gradnje: Masa (g)
8° 120 || 20 ﬁ skelet 6
zgornja + spodnja oplata 14
oplate + ogljikova viakna + steklena
tkanina + epoksidna smola 20
skelet + oplata ... 26
+ prednja in zadnja letev + zakljucki 40
JE = + ojatitev za vpetje 45
+ folija 55
380 240 ol 130 10 Kemilni del (irikotna letey 620 x 40 x § mm) . 10
+ folija 15
1500 skupaj viSinski stabilizator 70
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Proton — model hidrogliserja
na elektriéni pogon w. ¢

MIHA IN JANEZ HOLC

Moine izholjsave na modelu

VoZnje s hidrogliserji potekajo v smeri
urnega kazalca, zato med drsenjem nikoli
ne posku3ajte naglo zavijati v levo, ker se
model lahko prevrne. V tem primeru zane
obra¢alno krmilo vle¢i model v vodo, in &e
ga z desnim plovcem spravi dovolj globoko,
bo model naredil kozolec in se prevrnil na
kabino. Za vse hidrogliserje na splosno ve-
lia, da morate delati zavoje z obc¢utkom,
brez sunkovitih gibov. Tako bo model zavil
v radiju priblizno desetih metrov, kar je do-
volj tudi za tekmovalne ¢olne. Predvsem pa
od modelov hidrogliserjev ne pri¢akujte
kak3nih posebnih manevrirnih sposobnosti.
Model morate med voZnjo stalno opazovati,
in Ce se zafne vesti nenavadno, ga ¢im prej
pripeljite do obale in ugotovite, kaj je naro-
be. Najveckrat je dovolj, da se na eno izmed
krmil obesi travica in Ze model zaéne drseti
ob¢utno pocasneje. Ker v tem primeru tudi
tone, se poveca poraba energije, zato tem-
peratura celic in motorja naraste. Svetujeva,
da med voZnjo posludate zvok motorja in
ste pozorni na vsako spremembo vrtljajev.
Model mora dobesedno leteti po vodni gla-
dini, zato majhni valovi voZnje hidrogliser-
jev naceloma ne motijo. Celo nasprotno:
zaZeleni so, ker se v tem primeru poraba
energije za pogon krepko zmanijsa.

Predstavila bova dve izboljSavi, ki bosta
pripomogli k boljemu drsenju na ravnini in
v zavojih. Del 14 T, v katerem sta leZaj in os,
je po nacrtu okrogel, tako kot v nadaljeva-
nju drive dog. Kot sva Ze omenila, hidrogli-
serji tipa proton drsijo po treh tockah, po
plovcih in elisi. V nekaterih primerih, po-
sebno z ladijskimi vijaki z majhnim dvigom
(angl.: low lifting propelers) — to so vsi vija-
ki z oznako X (npr. Octura X432) — pa bo
model, preden bo zacel drseti, prevozil pre-
cej dolgo pot. To razdaljo lahko zelo skraj-
Sate, e na spodnjo stran nosilca 14 T v
celotni dolZini nalepite 6 mm Siroko plosci-
co iz tanke aluminijaste plocevine ali vitro-
plasta debeline 0,2 do 0,5 mm). Spranjo ob
straneh lahko zalijete z epoksidnim lepilom.
Desni rob plos¢ice, gledano v smeri voZnje,
zbrusite pravokotno na dno modela, levi
rob pa pod kotom 45°, tako da bo odbruse-

nega dela okoli 1-1,5 mm. Sprednji rob na-
lepka zaoblite in izoblikujte tako, da bo vo-
dni upor ¢im manjsi. Pazite, da bo plos¢ica
nalepljena vzporedno z dnom modela, sicer
bo model zavijal v eno ali drugo smer.
Drugo izboljfavo lahko naredite na tru-
pu. Celoten trup modela proton je Zkatlaste
oblike, ki zagotavlja predvsem dobro stabil-
nost v ravnini, ostri robovi na dnu pa tdi
hiter zacetek drsenja. Stanje pa se spremeni
v zavojih, in sicer v prid modelov z oblim
trupom. V zavojih zadnji del trupa ovira za-
vijanje, ker je leva stranica 2 T pravokotna
na vodno gladino. Za neveie oko model
sicer zavija brez teZav, toda na tekmovanijih,
ko je treba voziti ¢im bliZe boj, je to Ze znat-
na ovira. Zato zadnji del trupa v dolZini 12
mm koni¢no odreZite pod kotom 45°. Reza-
ti zaCnite na krmi, 12 mm na stranici 2 T in
12 mm na dnu 3 T. Odrezano povrsino zgla-
dite z brusilnim papirjem in nanjo z epok-
sidnim lepilom nalepite kos proti vodi
odporne vezane ploi¢e debeline 1 mm. Ko
se lepilo strdi, odve&ni material pobrusite.
Pri tej izboljSavi pazite, na poloZaj servo-
mehamizma. Ce ste ga Ze vgradili, ga bo
spremenjena stranica morda ovirala, zato ga
premaknite proti sredini modela.

Nastavitve krmila in obracalnega krmila
(turn fin)

Krmilo protona je vrtljivo okrog vijaka za
pritrditev. Tak nacin vpetja zagotavlja moz-
nost nastavitve kota med vodno povriino in
krmilom. Ta kot je pomemben predvsem v
zavojih. Nevtralna lega krmila, to je takrat,
ko os krmila in vodna povrsina oklepata
pravi kot, naj bo izhodis¢e za vsakrino testi-
ranje. Ce opazite, da model v zavojih sili nad
vodno povrdino, potisnite krmilo malo na-
prej, tako da bo kot nekoliko manjsi od 90°
(do 59). V tem primeru bo sila, ki deluje na
krmilo, v zavojih potisnila model narahlo v
vodo, kar bo pripomoglo k vedji stabilnosti.
Kadar pa opazite, da model v zavoju prevec
rije po vodi in se plovei potapljajo, postopaijte
obratno. Na stabilnost protona lahko vplivate
tudi s kotom obraalnega krmila. Nevtralna
lega tega krmila je pravokotna na dno mo-
dela. Ce se zacnejo plovci v zavojih dvigova-
ti iz vode oziroma za¢ne model poskakovati,
najprej poskusite spremniti kot obracalnega
krmila. To naredite preprosto tako, da ga
odvijete in ga skrivite tako, da bosta dno in
obracalno krmilo okle-

pala kot, manjsi od
90°, gledano v smeri
voznje. Pri tem pazite,
da obracalno krmilo

odrezan del
trupa

ploscica 0,5 mm

po krivljenju ostane Se
vedno vzporedno s
trupom OZ. stranico
plovca.

Ladijski vijaki za pogon hidrogliserjev
Nekaj malega o tem je bilo Ze napisane-
ga, toda ker ravno w lahko pride do najbolj
napaénih odlocitev, bova tej temi Se enkrat
namenila nekaj besed. Preden se odlocite za
nakup ladijskega vijaka, morate vedeti nekaj
podatkov o elektromotorju, ki ga boste upo-
rabili za pogon. Sibkej§i motorji, to so ferit-
ni motorji tipa 540 in 550, ki imajo od 20.000
do 25.000 vrtljajev na minuto, so relativno
poceni in primerni tudi za pogon protona.
Toda prav ti motorji zahtevajo pazljivo izbi-
ro vijaka. Najmani3i, ki je 3e primeren je Oc-
tura X427 (premer 27 mm, naklon vijaka 1,4
x 27 mm). Uporabna je predvsem za pogon
izredno lahkih 7-celi¢nih modelov hidro.
Naslednji primeren je plasti¢ni vijak Graup-
ner X29 (premer 29 mm), ki ima sicer navoj
M 4 in mu je zato treba prilagoditi pogon-

4y
W
W
:

27 mm

0 o

04

W

.d
*— 30 mm

sko gred. Od te velikosti naprej pa bodite
previdni. X430 je vijak, ki ga morate imeti.
V kombinaciji s po¢asnejsimi feritnimi mo-
torji (20.000 vrt./min. pri napetosti 8 V) bo
ravno prav velik. Z vecjim, X432, bi bil mo-
del sicer hitrejsi, vendar bi bil ¢as voZnje
kraj§i kot 3 minute. Pri krta¢nih motorjih
morate upostevati tudi vedjo obrabo krtatk
in kolektorja pri preobremenitvah in padec
izkoristka motorja.

Pred vsakim preizkusom vijaka sku3ajte
izraCunati teoreti¢no hitrost modela iz naklo-
na vijaka in Stevila obratov motorja pri nape-
tosti 7 celic Ni-Cd. Ce boste dobili teoretiéne
vrednosti do 60 km/h, bo vse v redu, ¢e pa
boste izracunali vedje hitrosti, vijak ne bo
primeren. V tem primeru bo treba poseci po
boljem motorju in celicah, ¢e boste hoteli,
da bo model drsel 4 minute, kolikor traja tek
v kategoriji hidro 1. Izracun je zgolj teoreti-
¢en, ker ne uposteva karakteristik motorja pri
obremenitvi, spodrsavanja vijaka, padca na-
petosti na celicah itd., toda okvirno boste
vedeli, kaj lahko od vijaka pritakujete.

Tisti, ki se boste odlocili za boljsi krtac-
ni ali brezkrta¢ni motor, ki ima okoli 3000
vrtliajev na volt, pa boste Ze lahko izbirali
med vijaki premera 32 in 35 mm (Octura
X432 in Xa435). Tako bo model proton po-
stal Ze pravi bolid, ki bo za krmarjenje po
vodni povrdini zahteval Ze nekaj vec izku-
Senj. Kaj lahko se zgodi, da bo model komu
pristal na obali.

S tem je serija prispevkov o gradnji hi-
drogliserja proton zaklju¢ena, sledilo pa bo
Se nekaj kratkih strokovnih nasvetov.
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Maketa ladje HMS Bounty (. ¢e))

MATEJ PAVLIC

Tokrat si bomo ogledali izdelavo po-
Sevnika in drugih drobnarij na kljunu. S
tem zakljucujemo drugi sklop, obenem pa
vstopamo v sklepni del izdelave makete
ladje HMS Bounty — postavitev jamborov
ter izdelavo jader in pripon. Prvi hip se
morda slisi obetavno, toda v resnici nas ¢a-
ka 3e zelo veliko dela.

Stebricki privezov (poz. 11, 12 in 14 —
glej prilogo v reviji TIM &t. 3) so iz orehove
letvice s prerezom 4 x 4 mm. Vpnite jo v
majhen primeZ, izdelajte vse zareze in uto-
re na vrhu posameznega stebricka, obrusite
robove in 3ele nato z rezljaco odZagajte
ustrezno dolg koscéek letvice. Izdelava drob-
nih detajlov na opisani nadin je mnogo
laZja, preprostejsa in varnej$a kot tista, pri

kateri obdelujemo le nekaj centimetrov ali
celo milimetrov dolg kosc¢ek, ki ga ni moé
niti dobro vpeti v primeZ niti trdno drZati s
prsti. Zareze v obliki ¢rke V tik pod vrhom
stebri¢kov je najlaZe narediti s trikotno pili-
co (slika 1), utore za precni del pa izZagaj-
te z rezljaco. Sestavne dele prebarvajte 3e
pred lepljenjem, sicer se na stikih, kjer ve-
dno rado ostane nekaj posuenega lepila,
barva ne bo prijela. Da bodo na krov oziro-
ma ograjo krova prilepljeni privezi vzdrzali
silo vrvic, vanje z 2-milimetrskim svedrom s
spodnje strani to¢no na sredini izvrtajte 2-3
mm globoko luknjico in vanjo vlepite 5 mm
dolg koscek okroglega zobotrebca.

Obe sidri (poz. 26) oziroma njuni ko-
vinski deli (A, C in D) so v kompletu pri-

Slika 1. Utore v obliki
crke V na stebrickib
Je najlaZe narediti

s trikotno iglasto
Ppilico.

)

— e

e

kljun makete HMS Bounty

Risba 2. Detajli, ki sestavljajo

bora, zato jim je treba do-
dati le leseni del (B), ki ga
pri vsakem sidru Stirikrat
preveZete z vrvico (slika 2).
Na konec tanjSe vrvice, ki
jo napeljete od stebricka
(51) na robu ograje skozi
poSevni nosilec (77 E;
poz. 28) iz orehove letvice
s prerezom 6 x 6 mm, pri-
veZite kljukico (D), ki jo s
kle$¢ami ukrivite iz tanke
Zice, debelejSo vrv pa na-
peljete skozi okvir (78, poz.
27) odprtine na sprednjem
delu trupa in zanko (C) na
sidru.

PoSevnik je sestavljen
iz tanjSega zgornjega in de-
belejSega spodnjega dela,
ki sta med seboj povezana
z dvema lesenima spojni-
koma (slika 3), poleg tega
pa sta prevezana tudi z vr-
vico. PoSevnik je treba pri-
lepiti v odprtino na krovu,
ki pa je 3e okrogla, zato jo
je treba s fino okroglo ras-
po najprej predelati v oval-
no obliko. Brusite toliko
Casa, da okroglo palico s
premerom 8 mm lahko
brez uporabe sile potisnete
skozi krov v notranjost, pri
¢emer se mora palica na-
slanjati na ‘"izrastek" na
sprednjem delu kobilice
(slika 4).

Spodniji del posevnika
(107), ki je dolg 225 mm,
je na dolnjem koncu de-
bel 8 mm, na gornjem,
kjer je prileplien v spojnik
(109), pa se zoZi na pre-
mer 6 mm (risba 1). Ena-

ko velja za 150 mm dolgi

TIME® februar 2000
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Siika 3. Posevnik
sestavijata tanjsi
zgornji in debelejsi
spodnji del, ki sta
med seboj povezana
z dvema lesenima
spojnikome

Slika 6. Pri izdelavi
spojnika za poSevnik

si pomagajte s fino
okroglo raspo.

Slika 5. Za izdelavo enakomernega preboda z vecjega premera pa-
lice na manjsega uporabite modelarski skobeljnik in brusilni papir.

zgornji del poSevnika, ki se s 5 mm zoZi na 3 mm. Za grobo ob-
delavo palice uporabite modelarski skobeljnik (slika 5), za fino pa
brusilni papir. Ker spojnik ne stoji pravokotno na poSevnika, je tre-
ba robove odprtin v njem posneti z majhno okroglo iglasto pilico.
Drugi spojnik naredite iz 6 x 12 mm velikega ko3¢ka 5 mm debe-
le vezane plos¢e. Vpnite ga v majhen prime? (slika 6) in na sredi-
no obeh daligih stranic z okroglo pilo naredite plitvo polkroZno
vdolbino, ki se mora ¢im bolj natan¢no prilegati premeru obeh de-

Risba 1.
Posevnik

Je sestavljen

iz tanjSega
zgornjega in
debelejsega
spodnjega dela,
ki sta med seboj
povezana z dvema
lesenima
spojnikoma.

Zgornji del
poSevnika:
dolZina: 150 mm
@ maks. = 5 mm
@ min. = 3 mm

Spodnji del
posevnika:
dolZina: 225 mm
@ maks. = 8 mm
@ min. = 6 mm
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lov posevnikov. Vse tiri narejene dele po-
barvajte s poljubnim toniranim zas¢itnim
sredstvom za les (5t. 3), zlepite in Sele po-
tem, ko se lepilo posusi, preveZite z vrvi-
o (slika 3). Vozel naj bo nekje spodaj, da
bo &im manj viden. Ovoje vrvice utrdite s
kapljico nitrolaka ali razreddenega belega
lepila,

Na kobilici manjkajo trije trikotno obli-
kovani nosilci (73, 74 in 75) iz vezane plo-
S¢e (risba 2). Vse robove brusite toliko ¢asa,
da se bodo njihove poSevnine ujemale z li-
nijo bo¢nih opornikov (34). Na kobilico jih
boste dokonéno prilepili ele potem, ko
boste natancno poznali njihov poloZaj.
Bocna opornika dobite v kompletu pribora
na fotojedkanem kosu medeninaste ploce-
vine. IzreZite ju s skarjami in ostrim noZem
olfa (uporabite lahko tudi modelarsko rez-
liago, v katero vpnete fino ozobljen list za
barvne kovine) ter s ploi¢ato iglasto pilico
posnemite ostre robove. Nacin pritrditve
opornikov je narisan na risbi 2. Pazite, da
se bosta res natan&no prilegala krivini tru-
Pa, nosilcem in kobilici (slika 7). V ta na-
men ju boste morali ponekod tudi malce
obrezati oziroma popiliti. Vidno povrsino
opornikov 3¢ pred lepljenjem obrusite z
zelo finim brusilnim papirjem, da odstrani-
te vso barvo, ki je ostala od fotojedkanja.
Nato z zelo majhnim Copicem previdno
Nanesite modro akrilno barvo (s kakr$no
ste pobarvali tudi pasove na bokih trupa)
v vse vdolbljene (izjedkane) dele povrSine.
Morebitne napake popravite z noZem olfa.
Opornika prilepite na trup s cianoakrilat-
nim ali dvokomponentnim lepilom. Od-
prtinice za okrasne Zebljicke (te je treba
nekoliko skrajgati, sicer bodo na drugi stra-
ni pogledali skozi kobilico), naredite s ¢im
tanjsim svedrom,; z njim izvrtajte tudi plitve

Slika 7. Prilagajanje medeninastib oporni-
kov kobilici, trikotnim opornikom in obliki
trupa zabteva kar nekaj casa in potrplie-
nja. Ponekod je treba uporabili tudi Skarje.

luknjice v les. Za odprtino, skozi katero je
poSevnik z vrvjo privezan h kobilici, upo-
rabite vedji sveder. V podolgovato obliko
jo obdelajte z okroglo in plocato iglasto
pilico.

Cisto na koncu kljuna (oziroma kobi-
lice) z nekaj kapljicami cianoakrilatnega
lepila prilepite figuro admirala (76). Se do-
bro, da je — in to zelo lepo odlita iz mede-
nine — priloZena kompletu dodatkov, sicer
bi imel tudi ves¢ rezbar z njo kar precej
dela.

Priprava avtomobilskega
modela za tekmovanje

TOMAZ DOBNIKAR

Avtomobilsko modelarstvo je zanimiv in
zabaven hobi, s katerim se ukvarja cedalje
ved modelarjev. Za zaCetnike so primerni
predvsem modeli z elektricnim pogonom,
saj so preprostejdi za vzdrZevanje in cenov-
no dostopnej$i od bencinskih modelov. Z
njimi lahko sodelujemo na razli¢nih tekmo-
vanjih, ki jih organizirajo domaca modelar-
ska drustva.

Kmalu pa "zacetniski" modeli za dirka-
nje ne zado3¢ajo ved. Tedaj si je treba omi-
sliti kaj boljsega in hitrejSega. V trgovinah
se dobijo Ze zelo dobri modeli z dvokole-
snim pogonom, da o Stirikolesnem sploh ne
govorimo. Ti so lahko celo hitrejsi od neka-
terih bencinskih modelov. Ce se namerava-
mo udeleZevati tekmovanj in smo Sele

zaletniki, velja razmisliti o dobrem tekmo-
valnem avtomobilu kategorije elektro 2WD.

Med znanimi modelarskimi tovarnami
take modele izdeluje tudi japonska Tamiya,
ki pa Zal pri nas nima trgovskega predstav-
nika, zato je po njene modele treba ez me-
jo. Z enim od Tamiyinih modelov vozi tudi
Ales Dobnikar — leto3nji drzavni prvak v ka-
tegoriji elektro 2WD. Njegov model s pogo-
nom na prednji kolesi FWD (angl.: front
wheel drive) ima karoserijo novega golfa
V5 (Cetrte generacije), ki je pobarvana z
barvami za polikarbonatno plastiko (Pactra
— HPI). Vanj je vgrajen elektromotor Orion
14/3 (Stirinajst navojev na rotorju in trije
magneti na statorju), hitrost uravnava regu-
lator F1 power digital, za dobro in natan¢no
vodljivost pa skrbi sprejemnik Futaba F118
in ustrezna oddajniska naprava v rokah
spretnega voznika.

Kdor namerava s takim modelom tek-
movati, mora dokupiti leZaje, tre vzmet,
hladilnik za motor, silikonsko olje za amor-
tizerje itd. Tudi kakSen komplet gum se
splaca dokupiti, saj tiste iz kompleta za tek-
movanje ne bodo vselej najprimernejSe.
Ale§ za vecino podlag uporablja profilirane
gume proizvajalca GM Racing.

Razvoj dogodkov na zadnjem drZzavnem
prvenstvu je pokazal, da vecina tekmoval-
cev kategorije elektro 2WD prehaja na mo-
dele klasicne Sirine 190 cm z vzmetenim
podvozjem, diferencialom na pogonskih
kolesih in drugimi vgrajenimi izboljsavami.
Postalo je ocitno, da tekmovalci z modeli
brez vzmetenja ne morejo dosegati vrhun-
skih rezultatov, kaj Sele zmagovati. Na pri-
meru Tamiyinega golfa bom sku3al opisati,
kako se je treba lotiti sestavljanja novega
modela in kaj vse je Se treba nabaviti.

Poleg modela, ki ponavadi Ze ima ka-
roserijo, moramo imeti e barvo, s katero
bomo pobarvali karoserijo modela, elektro-
motor, ki bo gnal nasega bolida, regulator
hitrosti, s katerim bomo prek RV-naprave

Slika 1. Model Tamiya
FF — volkswagen golf
V5 v merilu 1: 10 je
odet v specialne barve
za polikarbonatno
plastiko. Na sliki vidi-
mo komplet kroglicnib
leZajev, vzmeti razlic-
nib trdot, elektromotor
in regulator hitrosti.
Manjkajo Se servome-
hanizem, sprejemnik
in baterije.

uravnavali hitrost in smer voZnje modela (to
je naprava za radijsko vodenje z oddajni-
kom in sprejemnikom, ponavadi pa kom-
plet vsebuje tudi servomotoréek, ki sluZi za
spreminjanje smeri voZnje). Dobro si je
omisliti tudi nekaj dodatnih, sicer neobvez-
nih delov, ki pa moé¢no izbolj$ajo vozne
sposobnosti modela. To sta komplet kro-
glicnih lezajev in komplet vzmeti z razlicno
trdoto.

Vecina modelov se dobi v sestavljanki,
kar pomeni, da je treba posamezne dele Se
sestaviti. Sestavni kosi so ponavadi oftevil-
Ceni, podobno kot pri maketah, ali kako
drugace oznaceni, tako da ob pomoci pri-
loZenih navodil s sestavljanjem ne bi smeli
imeti posebnih tezav.

Osnovno vodilo je, da model sestavlja-
mo po vrsti in natanéno upostevamo navo-
dila. Ne stresimo si vseh delov naenkrat
predse, ampak postopoma jemljimo iz Ska-
tle le tiste, ki jih potrebujemo pri nasled-
njem koraku! Pri sestavljanju potrebujemo
nekaj najosnovnejsega orodja in pripomoc-
kov, kot so modelarski noZ, kriZni in plo-
§Cati izvija¢ srednje velikosti, kos finega
brusilnega papirja, Skarje in nekoliko drob-
nejSe kombinirane klesce.
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Sliki 2 in 3. Komplet modela avtomobila vsebuje kopico sestavnib de-
lov iz razlicnib materialov in seveda podrobna navodila, ki nas od
prvega do zadnjega koraka vodijo k izdelavi modela.

Sliki 4 in 5. Plasti¢ne dele previdno odreze-
mo z nosilnega okvirja, nato pa vsak izreza-
ni del natancno obrezemo in obrusimo.

Slika 6. Model sestavljamo na ravni delovni
powrsini. Dele, ki jib privijamo, trdno drzi-
mo v rokab, da nam izvijac ne zdrsne iz le-
Zis¢a. Tako bomo preprecili tudi morebitne
poskodbe prstov.

Ne hitimo s sestavljanjem. Vzemimo si
toliko ¢asa, da lahko vnaprej preu¢imo na-
slednji korak, ¢eprav se nam risba v navodi-
lu zdi povsem jasna. Tako nam ne bo treba
morda Ze sestavljenega dela razdreti, ker
smo zaradi nepazljivosti pozabili na kako
malenkost. Vijakov ne privijamo preveg, saj
je plastika zelo ob¢utljiva. Ce bomo vijak v
Zelji, da se nam ne bi odvil, premo¢no pri-
vili, se bo urezani navoj v plasticnem delu
zatrgal in se bo vijak kar na lepem zavrtel v
prazno.

Na delovni mizi imejmo le nujno potreb-
ne stvari. Ce nam vijaki, matice, podloZke
in drugo lezijo vsepovsod, lahko z rokavom
nehote "pobrisemo" kak droben delcek, ki
se prikaZe Sele potem, ko iz obupa Ze naj-
demo nadomestno resitev.

Naj razkrijem $e koristen nasvet, ki bo
prisel prav pri zategovanju vijakov elektro-
motorja in zobnikov. Ker je na gred motorja
mogoce priviti zobnike z razlicnim Stevilom
zob, je pri vedini modelov mogode poloZaj
elektromotorja prilagoditi velikosti zobnika.
Da ne bo pomote — na voljo je le nekaj mili-
metrov, v okviru katerih lahko pogonski
zobnik pribliZujemo ali oddaljujemo od
sklopa, ki skrbi za prenos mo¢i na kolesa.
Razmik med zobnikoma ne sme biti pre-
majhen, da se zobci ne bi trli drug ob dru-
gega. Med voZnjo bi se zaradi moc¢nega
trenja prehitro izpraznila baterija in obrabili
zobniki. Seveda zobnika ne smeta biti pre-
ve¢ razmaknjena, saj bi zobje zaceli preska-
kovati, kar bi prav tako povzrocilo njihovo
obrabo, model pa se ne bi mogel premikati.
Pravinji razmik najlaZe nastavimo tako, da
med zobnika vloZimo listi¢ papirja in ju za-
vrtimo. Ce so odtisi zob vidni na papitju in
ta ni poSkodovan, je razmak ravno pravi.
Ce papir ni poskodovan, a imamo kljub te-
mu ob¢utek, da gre le stezka med zobniko-
ma, ju raje Se nekoliko razmaknimo.

Ko sestavimo vse dele modela, pridejo
na vrsto opravila, ki v navodilih ponavadi
niso prav natan¢no opisana. Proizvajalec
namred ne more napisati navodila za mon-
ta7o nadega sprejemnika in regulatorja
hitrosti, saj se ti elementi po obliki in veli-
kosti med seboj kar precej razlikujejo.

Osnovno vodilo pri names¢anju teh delov
je, da morajo biti names¢eni kar se da niz-
ko, da bo teZii¢e modela ¢im niZje, ter ena-
komerno razporejeni na levi in desni strani
modela.

Leplienje gum

Ni dovolj, e gume samo nataknemo na
platis¢a. Med vozZnjo v ostrih ovinkih bodo
polzele z leZis¢, zato jih moramo na platiSca
prilepiti. Najbolje je, ¢e za to uporabimo ci-
anoakrilatno lepilo. Dobi se tudi specialno
cianoakrilatno lepilo, namenjeno prav lep-
lienju gum na platis¢a, a ¢e ga nimamo, bo
ravno tako dobro navadno lepilo. Pri upo-
rabi lepila pazimo, da ga ne nalivamo pre-
ved, saj bo treba gumo prej ali slej zaradi
obrabe zamenjati. Takrat nastopi vprasanje,
kako gumo odstraniti, da bo platiS¢e 3e
uporabno za novo.

Pred leplienjem se prepricajmo, da je
guma tofno umescena v lezis¢e platisca. S
prstom nekoliko odmaknemo gumo od pla-
tis¢a in v rezo kanemo kapljico lepila. To
ponovimo na priblizno vsaka 2 cm, dokler
guma ni prilepliena po celotnem obodu.
Enako lepimo 3e z druge strani kolesa. Vse-
eno je, ali za¢tnemo lepiti na zunanji (vidni)
ali notranji (nevidni) strani platiS¢a. Po-
membno je, da jo prilepimo z obeh strani.

Slika 8. Lepljenje gum na kolesa avtomobil-
skega modela je na videz preprosto opravilo,
toda &e nismo dovolj pazlfivi, labko s se-
kundnim lepilom mimogrede zlepimo Se svo-
Je prste.
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Slika 9. Barvanje karoserije modela zahteva ustrezno pripravo in
Zbranost. Se posebej natancni moramo biti kadar model krasimo v
razlicnib barvab. Posamezne plasti barve se morajo pred novim na-
hosom dobro osusiti.

Na koncu preverimo, ali je lepilo povsod
dobro prijelo in guma nikjer ne odstopa od
platiséa.

Barvanje modela
Nazadnje pride na vrsto $e barvanje mo-
dela. Za to potrebujemo naslednje potreb-
SCine:
milo ali pomivalno sredstvo,
vodo,

L]
L]
® papirnate brisace ali ¢isto krpo,
® barve (v pr3ilki),

® volneno krpo,

¢ samolepilno folijo za zasc¢ito oken (¢e ni
Ze priloZzena).

Barvanja se lotimo takole. Z milom in
vodo pomijemo notranjo stran karoserije. S
povriine dobro izperemo milo in jo osusi-
Mo s papirnato brisaco ali ¢isto krpo. 1z sa-
molepilne folije izreZemo za&¢itne nalepke
Za okna in jih namestimo na notranjo stran
karoserije. Posebej pozorno preverimo, ali
S0 robovi zaS¢itnih nalepk tesno zalepljeni,
da barva kasneje ne bo stekla pod njih. Tik
pred barvanjem z volneno krpo rahlo po-
drgnemo povrdino, ki jo nameravamo
pobarvati. Ce nameravamo avto okrasiti s
Posebnimi oblikovnimi vzorci ali razli¢nimi
barvami, moramo enako kot okna za3Cititi
tudi povrdine, ki bodo obarvane z drugo
barvo. Priilko pred uporabo segrejemo v
topli vodi, saj bo tako nanaanje enakomer-
nejSe, barva pa se bo hitreje susila. Priilke
Pa ne smemo preved segreti, saj je polnjena
pod tlakom, zaradi ¢esar lahko pride do ne-
srecel Barvati za¢nemo z najtemnejSo barvo
in zaklju¢imo z najsvetlej$o. Nanasamo jo
raje v vec tankih plasteh (3) kot enkrat na
debelo. Tako se bo tezje ludcila s povriine,

S¢ posebej na mestih moénejih udarceve

Posamezna plast barve naj se pred nasled-
njim nanosom dobro posusi (vsaj 30 minut).
Ce barvamo z ve¢ odtenki, moramo po na-
nasanju ene barve odstraniti masko s povr-
Sin, ki bodo v drugi barvi, in ves postopek
ponovii. Ce Zelimo, da se barve med seboj
prelivajo (da med njimi ni ostrih robov), na-
mesto samolepilne folije za za3¢ito uporabi-

Slika 7. Ko na model poveznemo karoserijo, se prepricajmo, ali so od-
pritine za kolesa dovolj velike, da ne bodo ovirale vrtenja, Se zlasti

obracanja sprednjib koles pri zavijanju.

mo mehko krpo, katere rob naj ne bo ostro
obrezan. Ko je nanos suh, z oken odstrani-
mo za&litne nalepke. Ce je barva kljub vse-
mu kam za$la, jo previdno odstranimo s
krpo, namoceno v alkohol. Ce je le mogo-
¢e, ne uporabljajmo razredcila, ker razZira
plastiko! Karoserijo obreZemo po obliki mo-
dela. Napravimo odprtine za kolesa, luknji-
co za anteno, luknjice za nosilce karoserije
in za transponder, ki ga moramo imeti pritr-
jenega na avtu, ¢e bomo sodelovali na dir-
kah za drZavno prvenstvo. Zanj na ravnem
delu karoserije izvrtamo luknjico s preme-

rom priblizno 8 mm na mestu, kjer bo v no-
tranjosti name3¢en. Lahko pa ga imamo pri-
trjenega kar na kakem posebnem nosilcu
avtomobila in vrtanje karoserije ni potrebno.
Z zunanje strani karoserije odstranimo tan-
ko polivinilno folijo, ki 5¢iti povriino karo-
serije, da je med barvanjem ne bi umazali,
ter nanjo nalepimo okrasne nalepke.

Ko bomo tako pobarvano karoserijo
pritrdili na model, bo na3 trud poplacan.
Dobili bomo model, ki smo si ga Zeleli.
Treba je le e napolniti baterije in ga preiz-
kusiti.

TIMOVI OGLASI

PRODAM zelo malo rabljen hitri polnilnik
Robbe skyflex 2000, star 8 mesecev. Polni
od 4-7 celic Ni-Cd po sistemu delta peak s
stalnim tokom 3,5 A. Napaja se z 12 V in
ima varnostno varovalko. Cena je 6.500 SIT.
Prodam jadralni model tomy-E, primeren za
termi¢no jadranje ali elektricni pogon, izde-
lan po Timovem nacrtu. Izdelan je v celoti
iz lesa in prekrit s folijo. Razpetina kril je 2,8
m, komande: vi$ina, smer in motor. Cena je
10.000 SIT.

Prodam 3¢ elektro motor power 700 turbo,
z zloZljivim propelerjem Graupner 10 x 6 za
4000 SIT in oddajnik Robbe-Futaba attack
SR (2 kanala) za 3000 SIT.

Vse skupaj pa prodam za 20.000 SIT.

Dejan Skubic

Tel.: (061) 751-281 (popoldne)

E-posta: dejan.skubic@guest.arnes.si

PRODAM modele in nadrte modelov za
zra¢ni boj v merilu 1 : 12.

Informacije: Saso

Tel.: (041) 504-679 (v veternih urah)

UGODNO PRODAM najnove;jsi hitri 12-volt-
ni polnilnik znamke Orbit (polni, prazni,
formira in meri kapaciteto akumulatorjev
Ni-Cd, Ni-Mh, Li-Ion in Pb po metodi delta
peak in reflex); ima moZnost nastavitve
stopnje delta peak, izhod za Zarilno svecko,
priklop na racunalnik (RS 232) in moZnost
nadgradnje softvera.

Miran Kos

Ledinekova 7, 2106 Maribor

E-posta: miran.kos@siol.net

PRODAM model avta 4WD na elektri¢ni po-
gon z motorjem in akumulatorji, letalski mo-
del progo (Robbe) z motorjem OS 6,5 cm?
ali brez, 8-kanalno RV-napravo Robbe supra
PCMS (15.000 SIT), 4-kanalno RV-napravo
Graupner z dvema servomehanizmoma, tre-
nazni letalski model westerly z motorjem
MVVS 4,5 cm? ali brez. Cena z motorjem je
25,000 SIT, brez motorja 12.000 SIT.

Miha Mav

Podgorje 51, 1241 Kamnik

Tel: (041) 532-764

E-posta: mavmiha@hotmail.com

PRODAM ladijski model San Remo v kom-
pletu z motorjem, baterijami in regulator-
jem, zelo malo voZen avtomobilski model
VW hros¢ komplet brez RV-naprave ter
3 servomehanizme Graupner C 2081 (10 g).
Cena po dogovoru.

Tel.: (041) 711-289

PRODAM miniaturno Zeleznico sistema HO
(tiri, kretnice, lokomotive, vagoni, transfor-
matorji itd). Prodam 40 % ceneje.

Edo Bernik

Glinskova plos¢ad 2, 1113 Ljubljana

Tel.: (061) 347-792

PRODAM po ugodni ceni RV-model asso,
predviden za motor 4 cm®. Primeren je tudi
za zacCetnike. Cena in druge informacije po
dogovoru.

Robert Zgave

Budanje 3 g, 5271 Vipava

Tel.: (065) 645-316, (041) 335-674 (zvecer)
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Izdelava prozornih pokrovov kabin

SASO BABIC

Modelarji, ki svoje modele izdelujejo
v samogradnji, se ob zaklju¢ku svojega
dela pogosto sre¢ajo z velikim proble-
mom — kje za model dobiti pravo in lepo
prozorno zasteklitev pilotske kabine? Le-
po izdelan pokrov kabine modela, zlasti
¢e v njej pokazemo kakSen detajl, napri-
mer lutko pilota, sedeZ ali instrumente,
nedvomno polep3a model, modelarju pa
je Se posebej v ponos, ¢e je prav vse iz-
delal sam. Kabina, narejena iz kosa balze
ali stiropora in potem vsa pobarvana mo-
dro ali ¢rno, lahko iz sicer lepo izdelane-
ga in izvrstno lete¢ega modela, vsaj kar
se videza ti¢e, napravi Cisto povprecnega.

Ce ne veste, kako kako streti Se ta
zadnji oreh in samostojno izdelati ustre-
zen prozorni pokrov, vam bo iz zagate
pomagal pricujoc¢i ¢lanek. Nekaj nasve-
tov in preizkuSenih metod ter opis po-
stopka izdelave bi morali izkuSenemu
modelarju popolnoma zado$cati, ob po-
modi risb pa nih¢e ne bi smel imeti tezav
pri izdelavi preproste priprave za vakuu-
miranje.

Postopek izdelave zasteklitve kabine
je dokaj preprost. Vse kar potrebujemo,
je sesalnik, cev za odsesavanje, ki jo bo-
mo speljali v sesalnik, pecica Stedilnika,
dva okvirja, kos ustrezne prozorne plasti-
ke ter kak3na urica Casa.

Pogoj je le, da delamo s termopla-
stom — umetno maso, ki se pri povisani
temperaturi zmehda, da jo lahko obliku-
jemo, po ohladitvi na sobno temperaturo
pa izoblikovana zadrZi svoje izhodis¢ne
lastnosti ter ostane prozorna. Uporabili bo-
mo vakuumsko folijo, ki se dobi, napri-
mer v Astrini tehni¢ni trgovini, na meter,
placa pa po teZi. Vse te folije so obicajno
prozorne, nekatere so rahlo obarvane,
najpogosteje pa se dobi brezbarvna, siva
in modra. Najbolje se obnese 0,5 mm
debela folija, ali celo malce debelejsa (do
1 mm). Tovrstna folija je idealna za izde-
lavo zasteklitev kabin, saj ni krhka in ne
poka, je odporna proti modelarskemu
gorivu in dovolj proZna, da se ne posko-
duje, tudi ¢e nam med sestavljanjem mo-
dela pade nanjo kak izvija¢ ali klju¢ za
svecko.

Pramodel kabine najlaZe oblikujemo iz
modrega stirodura. Na blok stirodura na-
riSemo tloris in vse stranske rise (risba 1),
ki jih prekopiramo z naérta modela, ter
kabino po ¢rtah z ostrim rezilom natané-
no izrezemo. Pri tem pazimo na simetri-
jo in seveda na svoje prste. Zdaj bo treba
malce spretnosti, da iz tega bloka nare-
dimo lepo in natan¢no oblikovano — po-
navadi kaplji¢asto — kabino (risba 2). Zac-
nemo z raspo, nato pa model obdelamo

’ &
Risba 1

m\

Risba 2

z brusilnim papirjem zrnatosti 50, pri-
leplienim na de3¢ico. Tako nastali model
narahlo prebrusimo 3e s finej§im brusil-
nim papirjem do zrnatosti 200. To, da je
povrdina dokaj hrapava, naj nas ne skrbi,
saj bomo ez model potegnili najprej
eno plast folije, da bomo dobili gladko
povrsino in potem odtise delali ¢ez vse
skupaj.

Iz plastificirane iverne plosce (npr.
od odsluZene omare ali police) izreZemo
osnovo nade improvizirane "vakuumirke"
in okvir z enakimi zunanjimi merami, kot
je osnova, in Sirok okoli 5 cm. Oboje mo-
ramo narediti iz dovolj masivnega mate-
riala, ki se ne bo krivil, ko bomo okvir
s folijo pritisnili na osnovo z modelom.

Risha 4

V osnovno plos¢o na sredini izvrtamo
luknjico in vanjo vstavimo cevko iz se-
salnika za odsesavanje zraka (risba 3). Se
boljsa resitev je izdelava osnovne Skatle,
ki ima plos¢o navrtano, da poteka odse-
savanje po vsej ploskvi (risba 4). Skatla
mora na robovih zelo dobro tesniti. Kjer
ni modela oz. podtlak ni potreben, tam
folija odprtino takoj zapre.

VzdolZ roba osnovne plo3ce napelje-
mo in prilepimo tesnilo. Za to uporabi-
mo gumijast trak, cevko (npr. od ventil-
ckov za kolesa), tesnilo za vrata ipd. Na
okvir s spodnje strani s Sirokim lepilnim
trakom ¢vrsto prilepimo vakuumsko foli-
jo. V pripravo zdaj poloZimo pramodel ka-
bine in v kuhinjski pec¢ici segrejemo na
okvir prileplieno folijo. Ce imamo luknjico

1

S/

samo na sredini, ga postavimo nadnjo in
za malenkost podloZimo, ¢e pa je osno-
va navrtana po vsej povriini, ga lahko
poloZimo prakti¢no kamorkoli (risba 5).

Sam sem folijo ogreval tako, da sem
vklopil samo zgornji grelec, potem pa
sem jo pustil v pecici, dokler se ni opaz-
no uslodila in postala dovolj mehka. Pri
segretem grelcu to pomeni pribliZzno 20
do 25 sekund. Vtem vklopimo sesalnik,
takoj vzamemo okvir s folijo iz pecice in
ga pravokotno navzdol pritisnemo ez
pramodel na osnovo vakuumirke. Ko te-
snilo zatesni prostor, sesalnik v trenutku
izpod folije izsesa ves zrak in se folija ta-
koj tesno prileze modelu. Ce sesalniku ni
uspelo izsesati vsega zraka, preden se je
folija ohladila in znova strdila, pomeni
da je bila najverjetneje premalo ogreta ali
pa imamo presibek sesalnik, ki ne napra-
vi dovolj podtlaka.

Cez pol minute, ko se folija ohladi,
izklju¢imo sesalnik in odstranimo okvir s
folijo, na katero se je sedaj prijel model.
Folijo najprej odlepimo z okvirja in jo
previdno obreZzemo po robovih modela.
Na tako pripravlien model dodamo 3Se
detajle — z ozkimi samolepilnimi trakovi
lahko ponazorimo okvirje stekel in z bu-
cikami kovice (risba 6). Po koncanem

Risba 5
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detajliranju model na tenko premaZemo
z oljem, da se vroca folija ne prime nanj
in lepSe zdrsi po povrsini, ko jo potegne-
mo Cezenj. Tak3en je zdaj nad model, ki
ga bomo uporabljali za izdelavo vec
identi¢nih pokrovov kabin,

Model spet poloZimo na sredino
osnovne plos¢e. Na okvir prilepimo nov
kos folije in vse skupaj v pecici 3tedilni-
ka segrejemo do prave temperature. Za
to ni posebnega recepta. Prej omenjeni
Cas segrevanija sluZi le za orientacijo, pra-
vega pa bomo dolodili s preizkusanjem in
je odvisen od petice ter uporablienega
materiala. Ob vklju¢enem sesalniku okvir

Risbha 6

navpi¢no pritisnemo ob osnovno plosco,
da sesalnik izsesa zrak izpod folije in po-
Cakamo, da se izdelek ohladi. Ce smo
vse naredili prav, smo dobili lep pokrov
kabine, ki ga je treba le 3e odlepiti z
okvirja in odrezati odvetno folijo. Opa-
zili bomo, da se na odtisu poznajo vsi
najman;jsi detajli in seveda tudi vse mo-
rebitne napake, ki jih ima model. Kon¢ni
odtis snamemo s pramodela in postopek
lahko takoj ponovimo. Teoreti¢no bi ga
lahko ponavljali v nedogled, vendar pa
moram povedati, da tak stiroporni model
zdrzi le priblizno desetkratno ponovitev
postopka, potem odpove. Stiropor, ki
smo ga uporabili, se namre¢ ob vsakemu
segrevanju nekoliko skréi in se tako traj-
no deformira. Za vedje serije odtisov si
zato omislimo boljsi model (npr. z epok-
sidno smolo okrepljen stiroporni model)
in nekoliko bolj$o izvedbo vakuumirke,
pri kateri bodo okvirji in plosca iz boljSe-
ga in bolj gladkega materiala, boljSe te-
snilo itd.

S to preprosto metodo ter malce
iznajdljivosti lahko hitro in predvsem
poceni doseZemo presenetljivo dobre re-
zultate. Ce uporabimo pravi material in
si pridobimo obcutek, kako dolgo ogre-
vati folijo, da je njena temperatura opti-
malna, potem nasi izdelki ne bodo ni¢
slabgi od tovarnigkih.

Zdaj bodo lahko vsi nadi v samograd-
nji izdelani modeli imeli zastekljene ka-
bine, ki nam bodo v ponos. Ce se bomo
Se malce poigrali in v kabine namestili
tudi sedez, rofice, vzvode in instrumen-
te ter vse skupaj pobarvali s pravo barvo
in morda na sedeZ posadili Ze lutko, bo
model tudi na tleh videti kot pravo letalo.
S tako preprostim posegom lahko moc-
no popravimo videz svojega modela, s
katerim bomo na letalis¢u deleni zani-
manja in ob¢udovanja kolegov.

Timovo izlozbeno okno
Junkers Ju 52/3m g4e (Revell, kat. st. 04519, M 1 : 48)

MITJA MARUSKO

Visto let je bila
maketa legendarnega
transportnega trimo-
tornega letala junkers
Ju-52 v merilu 1 : 48
med najbolj Zeleni-
mi. Slavna "Tetka Ju"
z znadilno kovinsko
konstrukcijo iz valo-
vite plo¢evine je bila
neprimerna za izdela-
vo delov v vakuum-
ski tehniki, zato vse
do izida odli¢ne Re-
vell-Monogramove makete konec leta 1998
ni bilo nobene makete v tem merilu.

Ze Hitler je menil, da $panski diktator,
general Franco, dolguje temu letalu spome-
nik; z junkersi so namre¢ prepeljali maro-
ske legionarje Cez gibraltarsko oZino ob
izbruhu 3panske drZavljanske vojne leta
1936. Na Guernico je to letalo v bombnidki
izvedenki trosilo bombe. Med drugo sve-
tovno vojno so z njim opravili ve¢ino spek-
takularnih padalskih desantov in Se vel
manj opevanih evakuacijskih letov iz obro-
¢ev na vzhodni fronti. Junkers Ju-52/3m
je letel tudi pri nas in nad Lescami v petde-
setih letih odmetaval padalce. To slavno le-
talo, ki Se vedno leti, si res zasluZi odli¢no
maketo.

Oglejmo si podrobnosti. Pri Revellu so
se z notranjostjo resni¢no potrudili. Manjka
res malo in ponudniki maketarskih dodat-
kov bodo imeli tezko delo. Pilotska kabina
in preostanek notranjs¢ine je reliefno ustre-
zno detajliran. Padalski sedezi so Zal obli-
kovani skupaj s pasovi, medtem ko so in-
strumenti v pilotski kabini ustrezno reliefno
upodobljeni za izvedenke gb4 do gbe. Za
Stevil¢nice so na voljo nalepke. Gradnja no-
tranjosti makete ni problemati¢na. Zal pri
Revellu niso ponudili bombniskih jaskov
za zgodnje bombniske izvedenke, ki so v
Spaniji sluZile nemski legiji Condor v letih
1936 do 1939. Maketa pa zato premore so-
lidno strojni¢no gondolo, na katere notra-
njih povrinah motijo odtisi izmetal ka-
lupov. Vrata na trupu bo mogoce zlahka
izrezati, manjkajo pa manjsa vratca na de-
sni strani za pilotsko kabino za nekatere
poznejse izvedenke. Tudi zasteklitev je
izvedena tako, da njena namestitev ne zah-
teva ni¢ ve¢ kot le skrbno lepljenje.

Stiki kril in repa so dobri in ne terjajo
nepotrebnega kitanja. Manj$o teZavo po-
meni le spoj spodnje strani trupa z obema
polovicama trupa na nosu letala. Na istem
mestu najdemo tudi oznako © — Revell Mo-
nogram, nepotreben podpis na zunanjih
povrsinah makete. Figur pilotov ni, so pa
Stirje padalci sprejemljive kakovosti. Po-
hvale vredna je konstrukcijska re3itev
odlitkov, ko posamezne plosce z odlitki

povezujejo Cepi v utorih, kar preprecuje
poskodbe na povrSini odlicno graviranih
delov.

Podvozje je licno oblikovano in pnev-
matike ulite z upodobitvijo ugreza. Na voljo
so tudi aerodinami¢ne oplate — "copati" za
zgodnje izvedenke, ¢eprav v Revellovem
nadrtu ne najdemo ustreznih navodil za
gradnjo. Trije motorji BMW 132A so sicer
licno oblikovani, vendar Se zdale¢ ne po-
polnoma verodostojni, zato bodo to vrzel
kmalu zapolnili izdelovalci maketarskih
dodatkov. Vgrajeni v ohiSje in oplate, so
povsem sprejemljivi. Dodati bo treba le ne-
kaj zi¢nih instalacij iz tanke bakrene Zice.

Revellova maketa 04519 premore ozna-
ke za dvoje letal iz transportnih enot sredo-
zemskega bojis¢a. Klasi¢na dvobarvna ze-
lena kamuflaZa na zgornjih povrSinah in
svetlomodra na spodnjih je dopolnjena s
pasovi bele barve, ki je znacilna taktiCna
oznaka sredozemskega bojii¢a. Nosilni film
nalepk sicer ni najtanjsi, zato pa so nalep-
ke natisnjene odli¢no. Za tesen oprijem z
valovito in nabrazdano povrdino bomo
vsekakor potrebovali mehé¢alec nalepk.

Revellovo maketo junkersa Ju-52/3m
gde lahko ocenimo kot odliten izdelek
sprejemljivih mer v merilu in odli¢ne kon-
strukcije, ki jo lahko priporo¢imo tudi ne-
koliko manj izkuSenim graditeljem. Maketa
je na slovenskem trgu tudi ob&utno cenej-
8a, zato ni razloga za oklevanje.

Na koncu pa poglejmo Se¢ med make-
tarske dodatke, ki so Ze na voljo ali pa bo-
do v bliZnji prihodnosti. Eduard ponuja fo-
tojedkane kovinske dele 48-286, maskirne
folije XF 004 za prekritje prozornih delov
pred barvanjem z zra¢nim ¢opi¢em in ma-
skirno folijo za nemske oznake na letalu.
Pri Airesu so izdelali novo pilotsko kabino.
Pri CeSkem CMK pa so pravkar izsli kar tri-
je kompleti: 4043 za dopolnitev notranjosti
letala in pilotske kabine, 4044 s tremi mo-
torji BMW 132 in 4061 z detajli za dopolni-
tev zunanjosti makete. Tri motorje BMW 132
ponuja tudi britanska firma Model Design
Construction. Kaj ve¢ o dodatkih je mo-
goce zvedeti pri ZGPMS, TrZza¥ka 48, 1000
Ljubljana.
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Protitankovski stuart

Lahki tank stuart M3A3 s protitankovskim topom 75 mm pak 40

ANDREJ KOGOVSEK

Po protiletalski razli¢ici tokrat pred-
stavljamo $e protitankovsko razli¢ico stu-
arta M3A3. Tudi ta zanimiva razli¢ica je
nastala sredi vojne, med bojnim pohodom
1. tankovske brigade. Enota je s to razlici-
co lahkega tanka zagotovo izdatno prido-
bila na ognjeni modi, saj je na tank vgra-
jeni top 75 mm v rokah izkuene posadke
pomenil strah in trepet za nasprotnika.

To¢nega Stevila v protitankovsko raz-
licico predelanih stuartov mi zaradi po-
mankljivih virov zal ni uspelo ugotoviti,
iz dostopnih fotografij pa je razvidno, da
so na vsaj tri poSkodovane stuarte vgra-
dili protitankovski top pak 40. Vse tri pre-
delave se med seboj v podrobnostih tudi
nekoliko razlikujejo, kar je povsem razum-
liivo, saj so verjetno nastale na razli¢nih
mestih in v razli¢nih ¢asovnih obdobjih.
Zal je fotografija, ki dokazuje obstoj tre-
tjega pak stuarta izredno slabe kakovosti,
bila pa je obljavljena v ¢lanku o pak stu-
artu v septembrski Stevilki angleSke revije
Military Modelling (11/99), ki ga je napisal

Citku (MNZ 6654a/18)

Slika 3. Protitankovski stuart v akciji (MNZ 6654a/17)

Slika 1. Pak stuart in oklepna izvidnika AEC Il s posadkami na po-

svetovno znani maketar in piscec velike-
ga Stevila knjig in publikacij s podrodja
oklepne tehnike, Steve Zaloga.

Maketorama

Tudi maketo protitankovskega stuar-
ta sem naredil po enakem postopku kot
za protiletalskega. Najprej sem po sliki 4
izdelal tehni¢no risbo. Takoj lahko ugo-
tovimo, da sta tanka na slikah 1 in 4
nekoliko razli¢na. Razlikujeta se po obli-
ki sprednjega dela dodanega oklepa za
zas¢ito posadke in razliénih blaZilnikih
povratnega sunka na topu, tanku s slike
4 pa so za samoobrambo pred napadi
od blizu na 3§Citnik topa namestili Se
mitraljez kal. 7,62 mm. Tudi pobarvana
sta bila nekoliko razlitno. Tanku s slike
1 so na osnovni odtenek olivho zelene
barve verjetno dodali e maskirne lise
enega od rjavih barvnih odtenkov. Ker je
slika tanka s slike 4 jasnej$a, sem izbral
to razli¢ico.

Tudi za izdelavo makete protitankov-
ske razlicice potrebujemo podvozje z
oklepom in top. Najprej izdelamo oklep s
podvozjem (slika 6), enako kot pri drugih
dveh razlicicah (glej opis v Timu &t. 1/99).
Sam sem oklep dopolnil $e s 3katlo za
orodje iz kompleta Cromwell in nosilci za
rezervne Clene gosenic na zadku, ki sem

Slika 5. Maketa tanka stuart M3A3 proizva-

Jalca Target je v celoti izdelana iz epoksi-

dne smole.

Slika 2. Maketa protitankovskega stuarta — pogled z leve
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Slika 4. Pak stuart v Trstu maja 1945 (MNZ 6377/16)
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Slika 6. Pogled na doma narejeni celni oklep makete

jih izdelal iz ostankov bakrenih trakov
énega od Ze uporabljenih kompletov fo-
tojedkanih delov za dopolnitve (slika 8).
Ko je podvozje z oklepom koncano, se
lotimo e nadgradnje. Po predlogi iz poli-
stirenske plastike (plasticarda) izrezemo
0.4 mm debele oklepne plod¢e za zas¢ito
posadke in jih s cianoakrilatnim lepilom
prilepimo na oklep (slika 7). Za izdelavo
nam tako ostane Se top. Izbral sem Itale-
rijev top pak 40 (N2 318) (slika 10), ki je
sicer e nekoliko priletna, vendar Se ve-
dno uporabna maketa. Lahko uporabimo
tudi Tamiyin top pak 40/L46 (N® 35047)
(slika 11), vendar je ta primernejsi za
gradnjo tanka s slike 1, saj je opremljen z
druga¢nim blaZilnikom povratnega sunka
(konica topa). Top izdelamo, seveda brez
lafete, po navodilih iz sestavnice. Upora-
bimo le podstavek (del st. 1), ki ga ka-
sneje skupaj z doma izdelanim okroglim
podstavkom (glej sliko 8) prilepimo na
tankovski oklep na mestu, kjer je sicer
kupola. Zal moramo tudi tu $pekulirati z
izvedbo montaZe topa na tank, saj ni na
voljo nobene uporabne fotografije, ki bi
Nam omogocala povsem pravilno name-
stitev. Ce pa bi Zeleli videz protitankov-

aNTITankK Gun Pax 40

75m m A ¥R PAK 40

MODELKIT | MODELE REDUIT

Slika 10. Italerijev protitankovski pak 40

+75CmANTHANK GUNPAKA0L46
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Slika 11. Tamiyin

75-milimetrski pak 40/L46

skega topa Se nekoliko izboljsati, lahko
uporabimo Eduardov komplet kovinskih
delov (ED 35097). Ko kon¢amo z izdelavo
topa, iz bakrene Zicke in nekaj kos¢kov
plastike izdelamo 3e nosilec za lahki mi-
traljez kalibra 7,62 mm (slika 9), ki ga

tanka M3A3 (levo).

Slika 7. Maketa tanka pred barvanjem

Slika 8. Pogled na zadek tanka. Na straneb
sta lepo vidna nosilca rezervnib gosenic.

namestimo na vrh desne strani 3¢itnika
topa. S tem je sestavljanje protitankovske
razli¢ice stuarta koncano.

Slika 9. Nosilec in mitraljez kal. 7,62 mm (zgoraj)

Slika 12. Accurate Armourjev komplet za predelavo Tamiyinega stu-
arta M5A1, s katerim bomo brez teZav naredili katero koli razlicico

™y
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LINEZ e

PAK STUART
M='1:35

Slika 14. Accurate Armour izdelije
epoksidne gosenice kovinskega tipa s
tremi oprijembki na clen (na sliki), pa
tudi take z gumijastimi cleni, s kate-
rimi je bila opremljena
vecina nasib stuartov
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Seznam maket in dodatkov, primernih za
gradnjo lahkega tanka stuart M3A3 in pred-
stavljenih razlicic:

Makete:

Tamiya / M5A1 U.S. Light tank N2 35097
Tamiya / Stuart M3 N2 35042

Target models inc. / M3A3 Stuart (slika 5)

(kat. St. ARMT24).
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Konverzije:

Cromwell / CA11 31 M3A3 conversion
Accurate armour / CAll Stuart M3A3 for
Tamiya M5A1 conversion (slika 12)
Gosenice:

AFV Club / AFV 3519 M3 and M5 light tank
individual track link set (slika 14)
Accurate armour / ARMT 24 Stuart rubber
block

Protitankouvski top:

Tamiya / 7,5 cm antitank gun PAK40/L46
N2 35047

Italeri / 75 mm Panzerjagerkanone N¢ 318
Eduard / ED 35097 PAK40/L46 - komplet
kovinskih delov za dopolnitve

Protiletalski top:
Tamiya / 20 mm Flakvierling 38 N2 35091
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Shema barvanja

temno olivno zelena

bela rdeca

modra

Barvanje in oznacevanije

Protitankovski stuart je bil kot vecina
tankov 1. tankovske brigade pobarvan v
temnejsi olivno zeleni odtenek. Sam sem
tako kot pri prejSnih razli¢icah uporabil
mesanico Humbrolove Hu-117 in Hu-116
v pribliZnem razmerju 60 : 40. Za znak
pripadnosti je bila uporabliena jugoslo-
vanska zastava, ki je bila postavljena ne-
koliko viSje na bo¢no oklepno plosco, in
rde¢a peterokraka zvezda na prednjem
delu oklepa (slika 13). Zastavo in zvezdo
na tank nanesemo s $ablonami, ki jih iz-
reZzemo iz oblikovalske folije ali papirja.
Kdor bo maketo barval z zra¢nim Copi-
¢em, mu priporo¢am uporabo akrilnih
barv, ker Ze tanek sloj barve dobro pre-
krije povrdino. Poleg tega se hitro susijo,
zato delo poteka hitro z dobrim kon¢nim
rezultatom. Ko je tank pobarvan, ga Se
nekoliko postaramo, da dobi konéni re-
alisti¢ni videz.

Lakljucek

Gradnja makete tanka M3A3 in nje-
govih dveh razlicic je za vecino mlajsih
in Se neizkusenih maketarjev za zacetek
morda nekoliko zahteven in zaradi obili-
ce razli¢nih in na nasem trgu teZko doseg-
liivih sestavnih delov tudi drag projekt.
Kljub temu pa bodo ¢lanki o tem zanimi-
vem tanku vsem maketarjem, ki jih zani-
ma oklepna tehnika nekdanje Jugoslavije,
v pomo¢, ¢e se bodo za gradnjo maket
vendarle odlo¢ili.

Fotografije:

— Fotoarhiv Muzeja novejse zgodovine v
Ljiubljani

— Druge fotografije, tehni¢ne risbe in bar-
vna shema: Andrej Kogoviek

TIMOVI NACRTI IN KNJIGE

Bralce obvestamo, da imamo na zalogi vse TIMOVE NACRTE:

TIMOV NAGRT 1 — motorni letalski RV-model
basic 4 star...

TIMOV NACRT 2 - RV-jadmica Ilpa e

TIMOV NACRT 3 — jadralni RV-model HOT 94 =

TIMOV NAGRT 4 — Polmaketa letala cessna 180.....

TIMOV NACRT 5 - RV-model katamarana KIM I ...

TIMOV NAGRT 6 — Timov HLG, jadralni RV-model
za Spustanje iz roke.........ouuwn

TIMOV NACRT 7 -  jadralni RV-model HOT-95.........

TIMOV NAGRT 8 — Timov HLG - 2, |adra|n; RV-model

....510,00

za spuscanie iz roke.... ...514,00
TIMOV NAGRT 9 — tomy-E elektromotorni
jadraini RV-madel...........ccvuruven 514,00

TIMOV NACGRT 10 — maketa lovskega letala

polikarpov I-15
TIMOV NAGRT 11 — jadralni RV-model gita
TIMOV NACGRT 12 — racoon HLG-3
TIMOV NAGRT 13 — akrobat 40, trenazni

motorni RV-model............ccceee. 616,00
TIMOV NACRT 14 — maketa vodnega letala

utva-66H o.o.....oviene
TIMOV NACGRT 15 — RV-model trajekia......

Nacrte lahko naroéite na naslov uredniStva: Revija TIM, Lepi pot 6, 1000 Ljubljana, tel.: (061) 179-02-24.
K ceni pristejemo Se stroske postnine. Posiliko vam bomo poslali po povzetju.
Naroéniki revije TIM imajo pri nakupu knjig 20 % popusta.

Poleg nacrtov vam iz nadega knjiznega programa
priporocamo $e naslednje izdaje:

F. Kiessling: IZDELAJMO SAM...
SVET TEHNIKE ... 5 I
Cuden, Snoj: RAKETNO MODELARSTVO ................. 3240,00
R. Zupanéié: LADIJSKO MODELARSTVO ......

V. Zupan: MALE ZELEZNICE ...

R. Cajhen: RADIJSKO VODENJE
LETALSKIH MODELOV...

M. Zorec: SVETOVNI SPLET ..
D. Bajt: VSEVEDNIK (predelana |zda;a)

M. Ban: ELEKTRONIKA ZA ZACETNIKE.
SVET NARAVE.......
MLADINSKA ENCIKLOPEDIJA ZNANOSTI........coouvce

Delft, Botermans, Oker: MISELNE IGRE
VS E G O VBT s et e s S tast Sy

PRATIKA ZA RADOVEDNE STARSE
Slikovni pojmovnik IZNAJDBE IN ODKRITJA..

3024,00
2160,00
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UHU-jeve ustvarjalne strani

Podrogje:
preoblikovanije lesa
in njegova
povrsinska obdelava

Gradivo:
vezana ploséa,
karton, blago

Satulja za nakit

MATEJ PAVLIC

Qd 7. razreda dalje
Cas izdelave: 20 ur

Naloga in motivacija:

Ob izdelavi Satulje za nakit mora ucenec uporabiti orodje za
vrtanje, razrez in bruSenje. Na koncu mora poskrbeti tudi za licen
videz izdelka.

Teiisce ucenja:

— natan¢na prouditev nacrta, navodil in slik,

— priprava gradiva (bruenje),

— lepljenje prefotokopiranih sestavnih delov na gradivo,
— izdelava sestavnih delov z ro¢no ali elektri¢no rezljaco,
— delno sestavljanje in lepljenje,

— brusenje in lakiranje,

— strizenje kartona in blaga,

— oblepljanje kartona z blagom,

— sklepno sestavljanje.

Gradiva, orodje in pripomocki:

— 5 mm debela vezana ploi¢a, pribliZzno 1,5 mm debel karton, bla-
go, dva Zarnirja 22 x 17 mm, 8 majhnih lesnih vijakov, odstranlji-
vo lepilo Scotch Attacca-Stacca v stiku, lepilo UHU coll express
in UHU alleskleber, brezbarvni vodni ali nitrolak;

— skarje, noZ olfa, podlaga za rezanje, rocna ali elektri¢na rezljaca,
modelarski vrtalnik (po moZnosti z navpi¢nim stojalom), sveder
za les @ 0,8-1 mm, majhen izvija¢, manjSa pila, fina ra3pa, grob
in fin brusilni papir, nekaj modelarskih ali manjSih mizarskih
svor, Copic.

lzdelava
Mami boste naredili veliko veselje, ¢e ji boste za 8. marec ozi-
roma materinski dan podarili lastnoro¢no izdelano in z motivom

Slika 2. Fotokopiranje nacrta je neprimerno
hitrejSe in natancnejSe kot prerisovanje z
indigom.

Slika 3. Pri razporejanju kopij sestavnih
delov na vezano ploséo bodite pozorni na
smer letnic in morebitne poskodbe (globoke
raze, razpoke, grce ipd.).

Srednja stopnja

Slika 1. Satulja je namenjena shranjevanju nakita, dokumentov ali
kakib drugib dragocenib predmetov, obenem pa sluzi tudi kot okras.

cvetlic okraseno 3atuljo, v katero bo lahko spravila nakit, doku-
mente ali kake druge dragocene predmete, obenem pa bo sluZila
tudi kot okras. Komur se zdi izdelek na sliki 1 prezahteven, naj se
pac¢ odlodi za laZjo razli¢ico, pri kateri mora izZagati samo zunanje
obrise sestavnih delov (brez izrezljanih cvetov), zlepljeno in obru-
Seno 3atuljo pa naj pobarva, poslika ali jo okrasi s pomocjo piro-
grafa ter na koncu 3e polakira. S tem odpade rezljanje in obleplja-
nje vseh Stirih sten in pokrova Satulje z notranje strani, ki zahteva
kar precej ur natan¢nega dela.

Ker je nacrt v prilogi objavljen v naravni velikosti, ga ni treba

S

povecevati ali pomanjSevati. Dovolj je, da vse sestavne dele 3atulje
(tudi pokrov) v najbliZji kopirnici dvakrat prefotokopirate (slika 2).
Kopije razstrizite in posamezne elemente drugega poleg drugega
poloZite na kos 5 mm debele vezane plodce, ki jo prej obrusite,
da bo popolnoma gladka (slika 3). Sedaj vse liste papirja na hrbtni
strani na tanko premazite z odstranljivim lepilom Scotch Attacca-
Stacca v stiku (slika 4), s ¢imer ste se izognili zamudnemu in nena-
tan¢nemu prerisovanju s pomocdjo kopirnega papirja. Da bi lahko

Slika 4. Nanos odstranijivega lepila mora
biti tanek in enakomeren. Dobro namdaZzite
zlasti robove, da se med rezljanjem ne bodo
vibali.
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Slika 5. Pri vrtanju lukenj si pomagajte z modelarskim vrtalnikom,
ki ga po moznosti vpnite v navpicno stojealo.

izrezljali vse notranje zakljuc¢ene poviSine pokrova (8) in stranic
Satulje (4 in 5), morate v vsako z modelarskim vrtalnikom in sve-
drom za les @ 0,8-1 mm najprej izvrtati luknjico (slika 5). Skoznjo
s spodnje strani potisnite v modelarski lok vpeto Zagico in jo za-
tegnite Se z vijakom na vrhu loka. Uporabite Zagice 5t. 3 ali 4, saj
bo le tako rez &ist in gladek. Pri rezljanju bodite ¢im bolj natan¢ni.
(Ceprav manjgih odstopanj od &rte pri cvetlicnem vzorcu nihée ne
bo opazil, pa vam bo vsaka nenatancnost pri izZagovanju utorov
kasneje delala precej tezav.) Zacnite najprej z "Zilami" v cvetnih
listih ter z ozkimi in majhnimi povrSinami, na koncu pa izrezljajte
e velike. V nasprotnem primeru bi se vam izdelek med Zaganjem
lahko zlomil. Ko ste z rezljanjem, ki ga je za kar precej ur — z elek-
tricno rezljaco seveda precej manj —, gotovi, najprej previdno od-
stranite vse preostale koscke prileplienega papirja (slika 6), nato
pa s finim brusilnim papirjem obrusite ostre robove in vso ¢elno
stran posameznega sestavnega dela. Vse Stiri robove pokrova (8)
in dna (3) obrusite s fino ra3po in brusilnim papirjem, da bodo
enakomerno zaobljeni.

S sestavljanjem zacnite pri stranicah Satulje (4 in 5), ki jih prile-
pite na dno (3; slika 7), nadaljujte pa pri podstavku (1 in 2) ter okvi-
ru pokrova (6 in 7; slika 8). V tem casu, ko se lepilo susi, izberite
primerno blago, s katerim boste oblepili notranjost Satulje (slika 9).
Glede na to, da se bo blago videlo skozi izrezljane dele stranic in
pokrova, izberite tak$no, da ne bo pretanko, da ne bo prehitro oble-
delo in da bo ravno prav poudarjalo izrezljane roze. 1z priblizno
1,5 mm debelega kartona izreZite po dva kosa 4a (49 x 169 mm)
in Sa (49 x 126 mm) ter po en kos 3a (166 x 126 mm) in 8a
(169 x 129 mm). Za vse obloge — z izjemo obloge dna (3a), ki je
oblepliena samo po eni strani —, nareZite dvakrat vedje kose blaga
(slika 10). Za lepljenje uporabite belo lepilo za les (slika 11), ki pa
ga morate nanesti ¢isto na tanko, sicer lahko prodre skozi blago
in pusti vidne madeze, ki izdelku zelo pokvarijo videz.

Slika 6. Ce ne morete potrpeti do konca, lahb-
ko Ze med delom lakole "pokukate”, kaksen
bo ob koncu rezljanja videti pokrov Satulje.

kartonad.

Slika 10. Kosi blaga za oblepitev notranjib
oblog naj bodo vsaj dvakrat vecji od kosov

Slika 7. Utori se morajo natancno prilegati drug drigemu. 7 lepilom
namazite vse sticne povisine.

Slika 8. Za utrditev stikov med susenjem lepila je najbolje uporabi-
li modelarske ali manjSe mizarske svore.

Slika 9. Visto in barvo blaga, s katerim boste oblepili notranjost
satulfe, izberite po svojem okusu.

Slikea 11. Lepljenje blaga na karion; prese-
Zek blaga tik ob stranskib robovib in spodaj
odrezite s Skarjami Sele lakrat, ko je lepilo
popolnoma sitho.
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Slika 12. Lepilo (UHU alleskleber) nanesite samo na robovib ter
na treb ali Stirib vecjib povrSinahb cvetlicnega vzorca.

Osuseno Satuljo pred lakiranjem zgladite s finim brusilnim
papirjem. Se posebej bodite pozorni na utore pri stikih stranic,
ki naj bodo ¢&m bolj neopazni. Morebitne Spranje zapolnite
z medanico finega lesnega prahu in belega lepila ter zbrusite. Za
lakiranje uporabite brezbarvni lak na vodni ali nitro osnovi, se-
veda pa se lahko odlocite tudi za kak toniran zascitni premaz. V
vsakem primeru naj bosta nanosa vsaj dva. Notranjosti Satulje ni
treba lakirati.

Slika 14. Majbna
Sarnirja (22 x 17
mm) lahko nado-
mestite z ozkim pri-
leplienim trakom
usnja ali keper
traku.

Slika 13. Obloga dna pride na visto cisto na koncu, da pritisne
ob stene vse stiri stranske obloge.

Za leplienje oblog stranic in pokrova uporabite UHU alles-
kleber. Zadostuje Ze, ¢e ga nanesete samo na robovih (slika 12).
Najprej prilepite oblogi 4a, nato oblogi 5a in na koncu Se oblo-
go dna (3a; slika 13). Ko ste s tem koncali, z osmimi majhnimi
lesnimi vijaki, ki jih po potrebi s kles¢ami nekoliko skrajsate, z
dvema Sarnirjema (prej jima popilite Se vogale in izvrtine) zdru-
zite Satuljo s pokrovom (slika 14). Ker je "mesa" za pritrditev
vijakov bolj malo, stik po moznosti utrdite z dvokomponentnim
lepilom (npr. UHU schnellfest). Da pokrov ne bi omahnil preda-
le¢ nazaj in poskodoval Sarnirjev, njegov skrajni polozaj omejite
s tanko veriZico ali mo¢no vrvico (slika 1).

Izdelava Satulje je s tem pri kraju, kar pa ne pomeni, da se
izdelka ne da Se izboljSati. V notranjosti je namre¢ mogoce na-
rediti prestavljive predalcke za prstane, veriZice in zapestnice v
ve¢ nadstropijih, oblogo pokrova na notranji strani lahko nado-
mestite z zrcalom, z majhno obeSanko na sprednjem delu pa
omogocite "varno" zaklepanje Satulje.

Pustne maske
iz mahgume

ALENKA PAVKO - CUDEN

Novoletni ¢as je minil kot blisk in Ze so pred nami zimske
poditnice ter nato pust.

Ce v pustnem ¢asu niste razpoloZeni za preoblacenje v prava
pustna oblacila ter za dolgotrajno pustno licenje obraza, pustova-
li pa bi vendarle radi, si iz mahgume naredite $¢itnik. Za pusta
boste nekaj posebnega, nosili pa ga boste lahko tudi poleti na-
mesto obicajnega dolgocasnega soncnega 3Citnika (slika 1).

Slika 1. Pustna Scitnika.

Potrebujete liste A 3 0z. A 4 mahgume ¢rne, rdece in bele
barve. Za morskega psa potrebujete en list A 3 ali 2 lista A 4
rdece ter ostanke ¢rne in bele mahgume. Za kravo potrebujete
1 list A 3 ali 2 lista A 4 ¢rne ter ostanke bele mahgume. Name-
sto traku lahko uporabite spiralno vezalko, za silo pa tudi plo-
$¢ato elastiko.

Za izdelavo maske potrebujete Skarje, noZ olfa, luknjac, le-
pilo, svin¢nik, kemi¢ni svinénik, prosojni papir in fotokopirni
papir (slika 2).

Na prosojni papir s priloge preridite sestavne dele 3¢itnika in
iih skopirajte na beli papir. Ce je potrebno, ga s fotokopiranjem
povecajte oz. pomanjsajte na ustrezno velikost.

Kroj prenesite na mahgumo (slika 3) ter s Skarjami oz. noZem
olfa izreZite sestavne dele S¢itnika (slika 4).

Pri morskem psu trup z repom in plavuti nalepite na hrbtno
stran lunastega dela Sc¢itnika, ¢rna ocala pa na vrhnjo stran S¢it-
nika. Zobe nalepite na spodnji del 3¢itnika, tako da bodo z
vzdolznim ozkim robom pravokotno pritrjeni nanj (slika 6).
Lunasti del na konicah preluknjajte z luknjacem in vpeljite
spiralno vezalko (slika 7).

Pri kravi na hrbtno stran lunastega dela nalepite glavo z
rogovi in udesi, nanjo pa najvedje ¢rne odi, tako da s spodnjim
robom gledajo ¢ez vrhnji del $c¢itnika. Poleg desnega ocesa
nalepite belo uho. Nato na ¢rme o¢i nalepite manjse bele odi in
na njihovo sredino Se najmanjSe ¢rne odi (slika 8). Na vrhnjo
stran lunastega dela nalepite bel rilec. Lunasti del na konicah
preluknjajte z luknjacem in vpeljite spiralno vezalko.

Sami si izmislite e druge like in naredite maske 3¢itnike za
vso druzino.
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2. Za izdelavo potrebujete mabgumo in spiralne vezalke  Slika 6. Zobe nalepite pravokotno na spodnji del lunastega
crje in lepilo. scitnika.

Slika 7. Lunasti del na konicab preluknjajte z luknjacem in vpe-
ljite spiralno vezalko.

v

Zite sestavne dele scitnik

a4 5. Trup z repom in plavuli nalepite na brbino stran, crna
OCala pa na vrbnjo stran lunastega dela Scitnika. Slika 8.
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UGANKARSKI KOTICEK

Tematska osmerosmerka

T 1
M| K/ R O K O|B|/O/RB|AB
E|lo|L|o|P|R|E|T|A[V]A|J
Pri tej uganki so vse besede Ze vpisane v polja. Da reSevanje ne bi = | e 1— i i =
bilo preve¢ preprosto, se skrivajo v osmih smereh: vodoravno, navpi¢no 1 J5 [ D ‘ KIUM|S , S | E | D BEE
ter po obeh diagonalah — in to naprej oziroma nazaj. Vsaka beseda je Bzl ‘ =
povezana s preostalimi z vsaj eno ¢rko. Ker je osmerosmerka tematska, | i A ‘N fﬁE, L 7E7” E | "! M|J HiﬁB__
se vse besede nanaSajo na eno temo; ta je v naSem primeru Sport 0zi- K ’ LT @ e Edel LT | NS @ lio
roma prosti ¢as. Uganko reSujete tako, da poiscete vseh 23 besed, ki so — | = - ]
podane po abecednem redu, ter jih sproti precrtujete v liku in seznamu. EKIE|P | LIAINIA|DI K|K|R
Na koncu vam bo ostalo Sest neprecrtanih &rk, ki, brane po vrsti, dajo re- s = [ e = |
sitev. Ta je povezana z najvedjim letoSnjim Sportnim dogodkom na svetu. TIA| M _B [ ‘_-]__T R|/A|S|O|E E
A[N|O|L|O|D|A|S|K|K|J|M
BADMINTON, BIATLON, BOB, BOKS, HOKEJ, JADRA- (Fslarm o ety =
NJE, JUDO, KANU, KARATE, KEGLJANJE, KOTALKANJE, R|J|G|N ‘ ABINIIT|TIN|E|D
METI, MODELARSTVO, NOGOMET, ODBOJKA, PLES, Alelal 1] lalvialvliale
ROKOBORBA, SANKANJE, SEDMEROBOJ, SKOK, SMUK, A__ E_ O}J upb I O | Y|B i v 577E
TEKI, VATERPOLO. K|A|N|U|A|K|J|O|B|D|O|S

Izpolnjevanka

[z ¢rkovnih skupin AN, ANK, EJ,
EK, ETK, EV, IAR, IAT, I1J, IN, LK, OJ,
RAK, RSA, UL, US, VOJ, VOR sestavi-

12 a4 5 6 7 8 9 te 9 besed in jih navpitno vpisite v lik
med Ze vpisane ¢rke A in D. Ob pravilni
B BN BB B D DD R resitvi boste na oznacenih poljih dobili

@)

8,

O

O

O

O

Qo

A

A

A

A

A

A

A J

skupino ljudi, ki se ukvarja z eno izmed
modelarskih panog.

1. velik zaprt prostor za nastope umet-
nikov in Sportnikov ali predvajanje filma
in druge prireditve, 2. Zenska oblika ime-
na Dusan, 3. romunski grof v vlogi vam-
pirja, 4. tevilo 9, 5. vedja zbirka diapozi-
tivov, 6. pripomocek za drsanje, 7. driska,
8. eno od Stevil v slovenski slovnici (ki ga

drugi jeziki nimajo), 9. Zenska, ki doji.

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki Zelite prejemati revijo Tim na dom, objavljamo narocilnico. Lahko jo
prefotokopirate ali kar prepiSete in izpolnjeno posljite na naslov: TehniSka zaloZba
Slovenije, d. d., Lepi pot 6, 1000 Ljubljana.

Prejeli boste poloZnico za placilo naro¢nine ter si tako zagotovili nespremenjeno
ceno revije, poleg tega pa Se 20-odstotni popust pri nakupu knjig in priro¢nikov
nase zaloZbe.

Izmed izpolnjenih narodilnic, ki bodo najkasneje do 21. februarja 2000 prispele na

nad naslov, bomo izZrebali tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naro¢niki smo tokrat izZrebali tri: To so: Zvonimir Pajnik, V mlinu 31,
5290 Sempeter, Mario Uglesi¢, Podutiska 75, 1000 Ljubljana in Davorin Jelen,
Kajuhova 56, 2310 SL. Bistrica. Cestitamo!

NAROCILNICA

Nepreklicno (do pisne odpovedi) narofam revijo TIM. Naro¢nino bom poravnal po poloZnici.

Ime in priimek:

Naslov:

Postna Stevilka in kraj:

Datum: Podpis:

Vse morebitne spore reduje sodisce v Ljubljani.

Pregovor na ¢rticah

S pomodjo med seboj pomesanih opi-
sov in po abecedi podanih manjkajocih
¢rkovnih skupin CAS, IHA, JET, LA, PI
dopolnite besede. Po vrsti prebrane do-
dane ¢rke vam bodo dale nek pregovor. |

Po -  NE
=l T RK
NAV__ _NEC
FRE - R
Ko __ _ C

potici podobna sladica okrogle obli-
ke — spor — pocasen clovek — kdor je v
ujetniStvu — navihan otrok

Resitvi vsaj dveh ugank prepisite na do-
pisnico (ne trgajte revije!) in najkasneje
do 21. februarja posljite na naslov: Tehni-
ska zalozba Slovenije, Lepi pot 6, 1000
Ljubljana (s pripisom "Timove uganke").
Trije izzrebani reSevalci bodo prejeli
lepo knjigo Tehniske zalozbe Slovenije.
Resitve ugank iz januarske Stevilke re-
vije TIM:
Izpolnjevanka z dveh strani: Nobel
Stevilénica: Slabo je druge uditi, Cesar
sami ne znamo.
Izpolnjevanka: Rover, Austin, Volvo
Rebus: kolobar (kolo + B + ar)
Nagrade za vsaj dve pravilno reSeni
uganki prejmejo:
1. Andrej Lajovic,

Topniska 45,

1000 Ljubljana
2. Sandi Viher,

Kardeljeva 57,

2000 Maribor

3. Rok Jarc,
Jelovskova 17, Sp. JarSe,
1230 Domzale
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KNJIGE ZA PROSTI (}AS IZ PROGRAMA
TEHNISKE ZALOZBE SLOVENIJE

Joze Cuden, Rasto Snoj

RAKETNO MODELARSTVO

Prvi kompletni priroénik za raketne modelarje.
O knijigi govorijo Ze naslovi poglavij: razvoj raketne-
ga modelarstva v svetu in pri nas; raketno mode-
larstvo kot tehniénoSportna disciplina (varnost,
pravila); oredja, stroji in gradiva pri modeliranju,
modelarska delavnica; lepila in lepljenje; zas¢ita
in barvanje modelov; konstrukcija in oprema mo-
delarske rakete; veéstopenjske rakete, raketopla-
ni; modelarski raketni motorji; lansirne naprave,
izstreljevanje raket, pristajalni sistemi: ozracje,
aerodinamiéni upor rakete.

222 strani,
21 x27.5¢cm
CENA: 3.240 SIT

Miha Zorec

SVETOVNI SPLET

Priroénik za uporabo interneta in izdelavo splet-
nih strani brez programiranja.

Knjiga je namenjena vsakomur, ki Zeli na pre-
prost na&in spoznati internet in izkoristiti njegove
najpopularnej$e moznosti. Ne glede na to ali ste
zacetnik ali pa internet Ze nekoliko poznate, bo-
ste v knjigi prav gotovo nasli veliko zanimivega in
uporabnega.

64 strani,

20 x 28 cm

CENA: 2.777 SIT
ISBN 86-365-0261-6

Franz KieBling

IZDELAJMO SAMI

Bogato ilustrirana zbirka idej in nacrtov za izdela-
vo uporabnih in dekorativnih predmetov iz razli¢-
nih materialov. Namenjena je vsem, ki bi hoteli bi-
i ustvarjalni in preizkusiti svoje spretnosti pri ob-
delavi gradiv ter sami izdelati kak zanimiv izdelek
za dom ali za darilo.

352 barvnih strani,
19,5 x 24,5 cm
CENA: 6.156 SIT
ISBN 86-365-0212-8

Thomas Pochert

DELA V HISI

Popravila in obnavljanje

Knjiga o tem, kake lahko skoraj vse v hi$i popra-
vimo sami. Pregledno in razumljivo so opisani
posamezni nacini uporabe materialov, obvezno
orodje, potrebni vijaki ali barve, vse do uporab-
nih drobnarij, ki jih moramo poznati, da nam olaj-
Sajo delo

434 strani,

barvne fotografije, risbe in skice,
20,5 x 21,5 cm

CENA: 7.192 SIT

ISBN 86-365-0169-5

F i ‘

e 2w

Svetovni splet |

Dr. Rafael Cajhen

RADIJSKO VODENJE LETALSKIH
MODELOV

Ucbenik radijskega vodenja jadralnih in motornih
letalskih modelov. Namenjen je zacetnikom za
samostojno uéenje ali uéenje ob instruktorju.
Avtor poleg uvodnih napotkov zaéetniku izérpno
in razumljivo razlaga aerodinamiko in mehaniko
letenja, svetuje glede izbire pravega modela ter
obravnava teoreti¢éno plat uéenja radijskega vo-
denja motornih modelov.

84 strani,

100 slik in risb,

20 x 28 cm

CENA: 2.700 SIT
ISBN 86-365-0193-8

Roman Zupangic

LADIJSKO MODELARSTVO

llustrirani priroénik za mlade, ki se Zelijo ukvarja-
ti z ladijskim modelarstvom. V knjigi so obdelana
orodja, gradiva, lepila in povrSinski premazi; sle-
dijo predstavitve osnovnih tipov ladijskih mode-
lov, podrobna navodila za njihovo sestavljanje,
opremljanje, preizkusanje in splovitev, v dodatku
pa je pet kompletov naértov na dveh polah for-
mata B 1.

48 strani + 2 prilogi,
20 x 28 cm

CENA: 2.052 SIT
ISBN 86-365-0171-7

Vlado Zupan

MALE ZELEZNICE

Priro¢nik z izérpnimi napotki za samostojno
gradnjo makete male Zeleznice. Pojasnjene so
vse delovne faze od nacrta do zakljuénih del, ki
dajo maketi videz resniénosti. Namenjena je lju-
biteljem miniaturnih Zeleznic in tistim, ki bodo to
Sele postali.

80 strani,

20 x 28 ¢cm

CENA: 2.052 SIT
ISBN 86-365-0187-3

Annabel Craig, Cliff Rosney
MLADINSKA ENCIKLOPEDIJA
ZNANOSTI

Poljudna ilustrirana razlaga fizikalnega in kemij-
skega sveta za osnovno Solo. PokaZe, da je zna-
nost lahko koristna in tudi zabavna. Knjiga je ure-
jena po temah ter pregledno in slikovito povezu-
je osnovna znanstvena nacela z vsakdanjim Ziv-
lienjem.

124 barvnih strani,
20,5 x 25,5 cm
CENA: 2.160 SIT
ISBN 86-365-0128-8

Dx. Ralael Cajhen ‘

RADIJSEOD VODENJE |
LETALSKIH MODELOV

@ Roman Znpaniié

| EABESRD

— MLADINSKA
ENCIKLOPEDDA
INANOSTI

7o

STl
e

Naroéniki revije TIM in ZIVLJENJE IN TEHNIKA imajo pri nakupu knjig 20 % popustal
Knjige lahko narocite na naslov urednistva: Revija TIM, Lepi pot 6, 1000 Ljubljana, tel.: 061/179-02-24.
K ceni pristejemo $e stroske postnine. Posiliko vam bomo poslali po povzetju.
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