STALISCA IN MNENJA

Predlog za novo

prometno ureditev

%

V centru Ljubljane se vsak
dan bolj duSimo v onesnaZe-
nem zraku. O tej onesnaZenosti,
ki jo skoraj izkljuéno povzroca
intenzivni motorni promet, je
skupséine obdéine Ljubljana
Center razpravljala na seji
obeh zborov Ze lani 25. oktob-
ra. Urad za promet, ki je skup-
5¢ino in njene pristojne organe
seznanil s problematiko prome-
ta v Ljubljani, je potem v
marcu letoSnjega leta prevzel
organizacijo in nadzor nad iz
delavo programa prometne
ureditve na obmod&ju obdine
Ljubljana Center, in sicer za
oZje podroéje do 30. junija 1973,
za SirSe pa do 30. septembra
1973. Tako imajo pristojni or-
gani sedaj Ze v obravnavi pred-
log za uresnicitev prve faze pro-
metne ureditve v Ljubljani.

Zaradi geografske lege me-
sta — nljubljanska vratax —
in ker ni nobenih obveznih po-
ti, je sredid@e Ljubljane pro-
stor, kjer se prepleta notranji,
ciljni in tranzitni promet. Vse
to doseZe skrajno napetost zla-
sti v poletnih mesecih, ko skozi
Ljubljano drvi narasla reka tu-
ristov. K vsemu temu prispe
vajo svoj deleZ Ze nesistematié-
no urejeno cestno omreZje in
njegovi zastarel tehnidni ele-
menti in pa prometne navade
voznikov motornih vozil. Tu je
treba omeniti zlasti nediscipli-
niranost in pa slabo zasedbo
osebnih avtomobilov.

Problem zasedenosti vozil je
v maju 1873 raziskoval Promet-
notehniéni institut FAGG v
Ljubljani na vpadnicah v mest-
ni center: na Titovi, Celoviki,
Trzagki, Riharjevi, IZanski, Do-
%anjstl;iﬂu in s:!nartinsk;l cesti.

20 so, da je povprefna
dopoldanska medengst ob de-
lc:rwgikg 1.?5 0z. 145 oseb na
avto, kar je dale¢ pod evrop-
skim povpretjem, ki znaSa 1.9
do 2 osebi na avto. Nekoliko
bolj so zasedeni osebni avtomo-
bili v popoldanskih urah, ko
pride na avto 1,65 oz. 1,70 oseb.

Za smotrno ureditev prometa
z osebnimi vozili bo potrebno
uvesti nekaj reZimskih ukre-
pov:

— omejevanje ali zmanjSeva-
nje Stevila voznih pasov na ra-
cun pasov za vozila mestnega
Javnega prometa, taksijev in
vozila prometnih organov,

— zZaporo nekaterih ulic za
ves promet,

— uvedbo enosmernih ulic,

— ponovno uvedbo dvosmer-
nega prometa v Wolfovi ulici in

— omejitev vzdolinega eno
ali obojestranskega parkiranja.

Nemoten promet zahteva tu-
di postavitev vetjega Stevila ka-
Zipotov, ki jih je v Ljubljani
premalo.

PROMETNI REZIM

Prometna ureditev na, po-
drotju ozjega centra Ljubljane
obsega reZim in razélembo po-
:gimmlh vrst prometa, in si-

1. — pes promet

2. — kolesarski promet

3. — dostavni promet

4. — mestni javni promet

5. — mirujoéi promet (parki-
ranje)

Celotna analiza o urejanju
prometa v obmoé&ju centra slo-

poloZljivega omreZja
omreZja brez a iz
gradnje novih cest ali rekon-

pristop je
najbolj realen, kajti
program, ki naj omejuje pro-
met v centru, bi bilo nesmisel-
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centra Ljubljane

no vezati na nove investicije.

Ves tranzit preko »ljubljan-
skih vrats poteka Se vedno po
Pre&ernovi, Masarykovi, Reslje-
vi in ABkerdevi cesti. To pome-
ni, da zadrzi primarni zunanji
transitni obroé okrog centra se-
danjo funkecijo in dosedanji re-
zim, dolofene spremembe zade-
nejo le cestni sistem znotraj
tega obroéa.

Predlog urejanjabpr:am:lta
znotraj primarnega obro 0-
ni na nadelu, da je treba tran-
zitiranje preko centra &im bolj
omejiti. Znotraj centra je tre-
ba zagotoviti dostopnost, pe-
Scem je treba zagotoviti do-
volj, prostora za njegovo
gibanje in varnost, treba
pa je najti tudi prostor za
mirujoéi promet. Tranzitni pro-
met je mogole omejiti tako,
da se dolodijo ceste znotraj
centra, po katerih je moZno pri-
oritetno tranzitirati in na ka-
terih ima gibajodi promet ab-
solutno prednost. Med temi ce-
stami pa se formirajo zakljude-
ne cone z lokalnim cestnim
omreZjem, ki sluZi le za dostop-
nost in je za tranzitiranje prak-
tiéno neuporabno. Znotraj teh
con se pojavljajo &iste pes
cone.

Poleg obstojefega primarne-
ga zunanjega tranzitnega obro-
¢a se formira 3e dodatni notra-
nji obroé, ki ga tvorijo Titova
cesta, Subiceva ulica (Trg re
volucije), Wolfova uliea, a-
Siéeva cesta, ter Dalmatinova
ulica sku s Taviarjevo uli-
co. Zno tega notranjega
tranzitnega obroéa se ukine ves
promet in se celotni kompleks
izro®i pefcem. Taka refitev po-
meni zaporo Nazorjeve in Co-
pove ulice za motorni promet,
Na ta notranji obroé se veZejo
Se notranje tranzitne ceste: Go-
sposvetska cesta, Subifeva uli-
ca, Titova cesta, Stritarjeva
ulica, Komenskega ulica.

Prostori med naStetimi ce-
stami tvorijo zakljudene cone,
preko katerih ni normalnega
tranzitiranja in v katerih slugi-
jo obstojede ceste le za do-
stopnost.

In kakSen naj bi bil reZim v
doslej preStudiranih Sestih co-
nah, ki jih vidimo na sliki?

Ulice v prvi eoni sluZijo le za
dostopnost in parkiranje. Ker-
snikova in Vosnjakova ulica po-
staneta enosmerni, tranzitira-
nje se prepreéi s tem, da so vsi
prikljuéki notranjih cest na os-
novno mrezo le desni.

Druga cona je intenzivno po-
slovna cona, ki ima izredne za-
hteve za parkiranje, potrebne
pa so tudi &iste poti za peice
na prehodu iz Tivolija proti
centru. Tu bi se Leninov park

tornih vozil tudi Muzejski trg
in Trg herojev. Osrednji poslov-
ni kompleks se da na razpola-

smerno s tem, da se rekonstrui-
ra vogal Wolfove ulice in Trga
revolucije. Za potrebe hotela
Slon se uredi parkirni zaliv na
zahodnem delu Copove ulice do
uvoza v Posto, za potrebe ho-
tela Union pa se dovli parkira-
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nje na platoju pred hotelom do
visine marketa. Zatasno pa je
mogoée parkiranje fudi na vr-
tovih okrog tiskarne.

V detrti coni se promet uredi
tako, da tranzitiranje preko

nje
ni mogodée, par odnosno
pes cone pa se o skladno
z novo zgrajenimi leksi.
Miklogiteva cesta eno-

smerna v smeri od severa proti
ceste in za zagotovitev dostop-
nosti do centra in garaz iz pri-
marnega obroda. Cigaletova uli-
ca postane enosmerna v smeri
proti severu, da se doseZe &im
ved parkirnega prostora okrog
sodiséa.

Peta cona: v obmoéju Zivil-
skega trga se dopusti motorni
promet samo po Mackovi ulici
do Pogacéarjevega trga, Adamic-
Lundrovo nabreZje pa se v ce-
loti zapre za ves promet.

Sesta cona: v obmocéju stare
Ljubljane je treba sedanjo za-
poro Starega trga podaljasti Se
preko Mestnega trga do Stri-
tarjeve ulice. S posebnim reZi-
mom pa se zagotovi mozZnost
parkiranja za svedanosti, spre-
jeme, poroke in zasedanja me-
stne skupé&é&ine.

PESPROMET

Izkljuéno za peSce so po no-
vem predlogu rezervirane:

— Copova, Nazorjeva in Pu-
harjeva ulica

— Stara Ljubljana (Mestni,
Stari in Gornji trg, Cankarjevo
in Gallusovo nabrezje, Pod
trando in StiSka ulica) in

— obstojeéi prehodi in pasa-
#e (Knafljev prehod, pasaZa ne-
botiénika in NA-MA, ploééad
Borisa Kraigherja).

V okviru predloga dobimo
naslednje izrazite pe§ povezave
in cone:

Iz Tivolija preko Leninovega
parka in Ajdov3c¢ine do central-
nega peS kareja na ploscadi
Borisa Kraigherja, nadalje pre-
ko Copove ulice in Tromostov-
ja do Zivilskega trga, Stare
Ljubljane in do Gradu. Vzpo-
stavljena je zveza med Tivoli-
jem in Muzejskim trgom ter
ploi¢adjo Maksimarketa, kakor
tudi med plo3éadjo Maksimar-
keta in preko hodnika ob kon-
zorciju ali preko Trga herojev
skozi pasaZo NA-ME in pasaZo
nebotiénika do Leninovega par-
ka. Manjka le izrazita pe§ zve-
za od Zeleznifke postaje proti
ploi¢adi Borisa Kraigherja, ki
pa jo bo mogode vzpostaviti po
konéanih realizacijah izgradenj
oﬁ Cigaletovi in Miklo&idevi ce-
sti.

Za zagotovitev pravic peScev
so predvideni ti i

— za stanovalce ob nastetih

uhr;ah, ki imajo garaZe ali par-
kiri5¢a na dvoriséih, je potreb-
no oskrbeti uradne nalepke z
imenom, naslovom stanovanja,
registrsko Stevilko vozila in me-
sto parkiranja. Vozilo smejo
puscati le na svojih dvoriséih,
nikakor pa ne na ulici,
. — vozila komy znaca-
Ja in vozila za kakréno koli do-
stavo ali odvoz blaga smejo po
nastetih prometnih povrsinah
obratovati le od 9.—11. ure in
od 21. do 6. ure. Izjeme lahko
veljajo le za vozila hitre pomo-
¢ (reSevalci), sluZbena vozila
prometnih organov in za servis-
na vozila komunalnih podjetij
ob nujnih intervencijah (popra-
vilu raznih vodov za plin, elek-
triko, vodovod, kanalizacijo, ga-
silei itd.)

— te prometne povrSine se
zapro z betonskimi cvetliénjaki,

REEVA .
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Za boljSo orientacijo: poiScite grad, skups€ino, posto, hotel »Leve
in nebotiénik. Predlagane cone s0 oznacene s stevilkami.

vgrajenimi klopmi ali Zeleznimi
koliéki z verigami. Za nemo-
ten, vendar oteZkoéen pristop
zgoraj nadtetim vozilom mora-
jo biti zapore primerno postav-
ljene (npr. kot polzapornice pri
zelezniSkih prehodih). Med po-
sameznimi elementi zapor mo-
ra biti omogoden prehod pes-
cem, otrod8kim vozi¢kom in in-
validskim voziékom.

— ker spadajo v peSfeve po-
vréine tudi vsi plogniki, je vsa-
ko, tudi delno parkiranje mo-
tornih vozil na ploénikih od-
padlo. Tako se peScu vracajo
povriine, ki so mu bile neko&
odvzete.

KOLESARSKI PROMET

V okviru predloga ureditve
prometa je predvidena tudi
vzpostavitev posebnih kolesar-
skih tras preko centra. Na teh
bo lahko kolesarski promet po-
polnoma zaS&iten od motornega
in loden od ped prometa. Pre-
dlog predvideva tri kategorije
rezima za kolesarski promet.
Iz dela cestnega omreZja bi se
morali kolesarji zaradi nevar-
nosti motornega prometa po-
polnoma umakniti. Ta rezim bi
veljal za notranji tranzitni ob-
ro&, V drugi kategoriji bi bile
dolodene posebne »nkolesarske
ulice« z absolutno prednostjo
za kolesarje, na ostalih cestah
pa bi obveljal dosedanji prin-
cip meSanega prometa.

Loditev kolesarskih poti od
ostalih prometnih povrSin se
izvede z robniki (denivelacija),
stebri¢ki, stojnicami-kioski, dre-
vjem, grmidevjem, cvetliénjaki
itd. Ze v prvi etapi pa morajo
biti kolesarska voziS¢a izenade-
na z ostalimi vozis¢i (asfalt in
drobne kocke, ne pa makadam
ali peictene steze).

Na primernih mestih ob ko-
lesarskih trasah je treba ure-
diti kolesarske odstave (beton-
ska stojala za kolesa), na vsa-
kih 400 do 500 metrov, vendar
brez pladevanja kolesarnine.

DOSTAVNI PROMET

Za dostavo in odvoz blaga ter
za normalno izvajanje komu-
nalnih uslug je potrebno izva-
jati Ze sprejeti odlok mestne
skupéséine ali ga je treba ozive
ti. Glede na pretoénost, prepu-
stnost in varnost prometa bi se
odlok popravil ali dopolnil z
novmi ¢éasi dostave, in sicer od
9. do 11 wure in od 21. do 6 ure.
Motorji dostavnih vozil morajo

biti ponoéi ugasnjeni, prepove-
dano je izpeljevanje z mocnej-
8im dodajanjem plina, prav ta-
ko je prepovedano preglasno
sporazumevanje med dostav-
1jalei.

MESTNI JAVNI PROMET

Mestni javni promet zadrzi v
bistvu vse trase: s
tem, da je Titova cesta Se ved-
no centralna os mestnega jav-
nega prometa. Postajaliséa v
centru se reducirajo in razmak-
nejo. Predlagani sta dve cen-
tralni postajalis¢i na Titovi ce-
sti, in sicer enkrat obojestran-
sko pred Kozolcem in drugi
obojestransko pred Konzorci-
jem. Na vmesni povezavi obeh
postajali8¢ so na Titovi cesti
oznaéeni posebni pasovi za jav-
ni promet. Tretje centralno po-
stajali&®e v centru je postavlje-
no na Gosposvetski cesti na eni
strani pred protestantsko cerk-
vijo in na drugi strani pred
restavracijo Slavija. Proge me-
stnega javnega prometa sledijo
trasarn  notranjih tranzitnih
cest, in sicer potekajo razen po
Titovi in Gosposvetski Se po
Subigevi ulici — Trgu revoluci-
je, Wolfovi in Stritarjevi ulici
ter Dalmatinovi in Tavéarjevi
odnosno Komenskega ulici. Del
prog mestnega javnega prome-
ta je vezan na ZelezniSko po-
stajo in na del Prefernove ce-
ste.

Centralno postajalis&e za pri-
mestni javni promet se preseli
na novo Linhartovo cesto.

MIRUJOCT PROMET
(PARKIRANJE)

Za ureditev mirujodega pro-
meta predlog predvideva splos-
na in detajlna nadela.

Sploéna naéela:

1. na zunanjem tranzitnem
obrotu je prepovedano vsakrs-
no parkiranje,

2. na notranjem tranzitnem
obroéu parkiranje praviloma ni
dovoljeno,

3. izven javnih cestnih povr-
8in za motorni promet (npr.
manjsi platoji ali ploséadi, ra-
zen ploénikov) je moZno par-
kiranje, ¢e je to oznafeno z
oznakom,

4, na Se nezazidanih parcelah
med hisami naj se uredijo za-
¢asno parkiri&éa, ki jih je tre-
ba predhodno urediti.



Detajlna nacela:

Na lokalnih cestah in ulicah
znotraj spredaj navedenih con
se parkira po teh nacelih:

— v enosmernih ulicah se
otroke manj premoznih starSev
parkira praviloma le ob eni
strani. V kolikor Sirina ceste
dovoljujejo, je v enosmernih
ulicah dovoljeno tudi oboje-
stransko vzdolzno parkiranje.

— v dvosmernih ulicah je do-
voljeno enostransko parkiranje,
¢e je voziSe Biroko najmanj
8 m, dvostransko pa je dovo-
ljeno pri najmanjsi Sirini 10
metrov.

— Vsi parkirni boksi morajo
biti na voziSéu obeleZi v veliko-
sti 2x6 m.

— rezervirana parkiriséa so
dovoljena le s predhodno pis-
meno odloébo mestnega urada
za promet in morajo biti temu
primerno oznacena.

— parkirne ure postavlja za
to dolofena organizacija na os-
novi sprejetega naérta. Parkir-
na tarifa znaca 2 din.

— parkiranje na organizira-
nih, éuvanih parkirisé¢ih se pla-
¢uje po 2 din za uro.

"~ — pred uvozi na dvorisée in
pred vhodi v trgovine, urade in
sliéno parkiranje ni dovoljeno.

— v kolikor pooblaséeni or-
gani najdejo vozilo, parkirano
na nedovoljenem mestu, mora-
‘jo poklicati sluzbo za odvoz ne-
pravilno parkiranih vozil

— Z uvajanjem novega par-
kirnega rezima na odprtih par-
kiris¢ih in v garaZnih hiSicah je
potrebno v prvi fazi poskrbeti
za zadostno Stevilo orientacij-
skih prometnih znakov, v drugi
fazi pa avtomatske smerokaze
— vodila na 3e razpolozljive
parkirne prostore.

Novi prometni rezim bo nuj-
no posegel v obstojece promet-
ne navade peScev in voznikov,
istodasno pa bo zahteval nove
reZzimske ukrepe, ki bodo vsaj
v prvem trenutku za marsikoga
boleéi. Toda brez vzporednega
reZimskega reSevanja bi vsak
poseg praktiéno nemogoé in ne-
uéinkovit. Zato bo potrebno do-
sledno:

— izvajanje vseh sklepov, od-
redb in predlogov s strani od-
redbodajalca,

— nadzorovanje izvajanja
prometnega rezima,
— mandatno kaznovanje

vseh prekrikov oz. prijava sod-
niku za prekrske in

— ukinjanje . vsakrinih kon-
cesij komurkoli.

Imeli bomo

Korenine za ureditev pasaZe
Nebotiénik so zadele poganjati
prav v krajevni skupnosti Aj-
doviéina. Obéani so zahtevali,
da se ta neurejenost v strogem
centru Ljubljane odpravi. Saj
je Dbila ta pasaZa do skrajno-
sti zanemarjena in neurejena.
Zamakala je streha in kvarile
8o se stropne konstrukcije, od
stropa so padali deli Stukatu-
re in ogrozali ljudi, reklamni
napisi so bili razmetani, kakor
si je kdo izmislil, nenaértno in
neokusno, brezvestni vozniki
motornih vozil, tudi tovornih,
pa so vozili kar skozi pasaZo,
povzrocéali ropot, smrad in
ogroZali varnost peScev. Tudi
kanalizacija ni bila urejena.

Krajevna skupnost Ajdovsdi-
na je Ze pomladi leta 1968 pri-
pravila teren za ureditev pasa-
Ze Neboti¢nik. Skhicala je sesta-
nek z uporabniki poslovnih pro-
storov in lastniki le-teh. Takrat
g0 bili vsi pripravljeni prispeva-
ti k ureditvi pasaze. Od takrat
naprej se vlete kot rdeda nit
vprasanje ureditve. Na vsakem
zhoru volivcev, ob&anov, na se-
jah sveta krajevne skupnosti je
bilo na dnevnem redu to vpra-
Banje. Ob¢ani so s svojimi za-

Pismo bralca

PesSec -c¢lovek
v kulturni Ljubljani

Z zadovoljstvom opazujemo
urejanje starega gostiséa »Pod
lipco«, ki bo v novi fasadni in
vrtni preobleki veliko dopri-
neslo k Se lepSemu videzu tega
starega predela mesta. Po-
zdravljamo tudi fasadiranje
ostalih starih objektov na ma-
lem trgu, saj so te hiSe Ze res-
niéno zelo zanemarjene in za-

pusdéene.

Poleg graditve Ferantovega
vria do gostiSéa pa ¢akamo da
‘bodo primerno uredili tudi dvo-
ris¢éno stran gostidéa, vse sedaj
neurejene in zelo zanemarjene
povréine ob Ferantovih stano-
vanjskih blokih. Te povrsine so
po zamisli univ. prof. ing. arh.
Ravnikarja sestavni del poti za
pesSce, ki naj bi potekala z Mir-
ja skozi univerzitetno detrt,
‘preko vria pok. univ. prof. ing.
Forsterja in ob gostiSéu »Pod
lipcokx mimo Sole »Majde Vr-
hovnik« na novi Trg revoluci-
je in dalje v strogi center me-
sta.

Ko smo lansko leto zakljuéili
dela na ASkerdevi cesti, smo Ze
asfaltirali odcep med poliklini-
ko in filozofsko fakulteto, v
trasi proboja preko Forsterje-
vega vrta.

Znano nam je, da se Ze vel
let skup&&ina obéine Center po-
gaja za izvedbo te poti, toda
vedno se zadeva znova in zno-
va odlaga. Sedaj pa, ko ureja-
mo tudi Ze vso kolico gostiica
»Pod lipco«, bi bilo res primer-
no,t da Ze veéhr:;tdjobljubl-jg:o
pot za peSce tu resniéno
zgradimo.

Ker imamo trenutno Ze ved
let ob Gradi3¢u zelo oviran ho-
dnik za peSce, bi bila pot Se
bolj potrebna. V univerzitet-
nem in kulturnem centru nada-
ljujmo =z izboljsavami po ure-
ditvi ASkeréeve ceste.

Priggfoéljivo bi bilo, gds bi
vsaj gramoznih povrSin ze-
lga'!ﬂrokega hodnika za peSce
ob zahodni strani Vegove ulice
in na Napoleonovem trgu takoj
predelali v zelene blazine ka-
kor na A%kerdevi cesti. Tako bi
tudi to ulico Se bolj obogatili

lepo pasazo

htevami pritiskali na vse mogo-
¢e gumbe, zadolZili odbornike,
ki so tudi odigrali svojo vlo-
go, poleg tega pa so bile pokli-
cane na pomoé¢ tudi inSpekeij-
ske sluZzbe mesta Ljubljana, Ta-
ko se je bila bitka za ureditev
pasaze vse do letoinjega leta.
Delavei gradbenega podjetia
Univerzal so pred nekaj dnevi
zaceli preurejati pasaZo Nebo-
tiénik. Investitor del je skup-
5&ina obdine I jubljana-Center,
ureditev pasaZe pa je zaupala
stanovanjskemu podjetju Dom.
V prehodu bodo uredili viseéi
strop, kanalizacijo, poloZili nov
asfalt in grelce, da bodo v zim-
skem ¢&asu prepreéili zmrzova-
nje. Uredili bodo tudi zunanjost
lokalov, reklamne napise, raz-
svetljavo in vse drugo. Ko bo-
do polagali novo asfaltno maso,
bodo najprej eno po-
lovico in nato e drugo tako,
da bo promet ¢iin manj oviran.
Predvidevajo {udi dograditev
novii lokalov. Ko bo pasaZa
dokonéno urejena, se bodo
morali podrediti redu tudi brez-
vestni vozniki dostavnih vozil,
ki jim sedaj ni bilo mar, ¢e so
podrli oviro za dovoz v pasaZo.

v. J

z zelenjem, ki ga je sedaj do-
sti manj kot pred posekomn ve-
likih starih hrastov.

Zelo grda, pusta in enoliéna
je velika asfaltna ploséad v po-
daljSku Murnikove ulice med
fakulteto za kemijo in vrtom
tehni¢ne srednje Zole. S sode-
lovanjem bi se dalo te povriine
obogatiti vsaj Se z nekaj dre-
vesi, &e bi porusili ali prelozi-
li ograjo itd.

_Ob koncu ASkerdeve in Rim-
tl!ke ceste imamo rgl)o lekarni ze-
o zapuldeno parcelo, na kateri
gojimo drobno povrtnino. Ali ne
bi mogli te zradne povriine
spremenitt v zeleno parkovno
gvr!ino ali vsaj zelenico z ne-

j dreevesi. Tud1 ta povsem
no;laa povrk : &,‘!l?:m bi ?:iliku dopri-
ne. u dezu te
obmodja. i

Ob Rimski cesti, poleg go-
stilne »Pri loveu« pa imamo bo-
gato poraSfeno parcelo, ki je
za mesto in prebivalstvo funk-
cionalno popolnoma neizrablje-
na, ograjena in neurejena. Zna-
no nam je, da se krajevna
skupnost bori Ze veé let, da bi
to bogato obrasféeno parcelo
prikljuéili povrSinam za pesce.

Po osnovnem osnutku za ure-

ditev Trga revolucije naj bi tu-
di iz smeri 1rzaSke in Grohar-
jeve ceste potekala preko zele-
nih povrSin in neizrabljenih vr-
tov posebna pot za pesce skozi
palade Planske komisije in da-
lje ob Puharjevi vili in Domu
inZenirjev in tehnikov na Trg
revolucije.

Iz skice so razvidni poteki
razbremenilnih poti, ki so tudi
#e predvideni v zazidalnih na-
¢rtih.

Ob Muzejski nlici imamo Ze
13 let staro grauihscno naselje.
Res lahko vpraSamo, ali so vse
te barake Se nujno potrebne.
Ali se ne da stvari preseliti v
kleti stolpnic? Koliko let bomo
ge ¢akali na obljubljeno in uni-
éeno zelenico ob samem Trgu
revolucije? Koliko? Ali smo se
res na sedanjo barakarijo Ze
povsem navadili, da je skoraj
niti ve¢ ne opazimo?

Ali ni kulturna sramota za
Ljubljano zunanja ureditev na-
%e Drame? Ali ni pravi Skan-
dal. da imamo vso okolico na
kilometre asfaltirano, dramo —
hio naSe govorjene besede —
pa v gramoznici? To je Se po-
sebej sramotno, &e prostor ok-
rog Drame primerjamo z oko-

lico Ljubljanske banke in Ma-~
ximarketa.

Ko smo pred 10 leti in veé
tlakovali Titovo cesto ob Kon-
zorciju, so nam pred arkadami
resno obljubili nasad dreves,
med paviljon¢ki, klopicami itd.
Ali ne izgledamo mi w»bazarjia
pod, predvsem pa pred arkado
Konzorcija kot beraédi, ko tam
stopicamy in ¢akamo na avto-
buse? Ali naj bo to kulturni
odnos do pescev? Res éakamo
kulturnejSe odnose do é&loveka.
Se slabSe je na postaji pred
Dramo, kjer se lovimo po ob-
robah dreves, kot telovadke na
gredi.

Podrimo vendar okupatorsko
planko ob vrtu stare skupsci-
ne, liktorske embleme in oku-
patorsko ograjo ob vrtu izvrs-
nega svetal

Nanizal sem nekaj predlogov
za pesSca, ki ga avtobusi vedno
bolj odrivajo z ulic. Zato zgra-
dimo pescu vse, kar le zmo-
Temo.

Za novo dnevno pivnico —
bar — na novem Pleénikovem
trgu, ki smo ga zgradili z bo-
trovanjem znanih strokovnja-
kov za sliéne zgodovinsko zelo

vaZne spomenigke objekte in za

barvani tekstilni lokal

‘barski po
»ON — ONA« se éuje, da smo

in bomo Ersbﬂi vsoto preko
9,000.008

Ali smo sploh kaj pomislili,
koliko zelenja, lepote in dobre-

ga bi prinesli me3¢anu peScu.
ée bi del te alkoholizirane in-
vesticije porabili res za &love-
ka, na katerega smo v centru
mesta Ze skoraj pozabili. Al
nismo tu na slepem tiru, brez
trezne perspektive? Ali je pri
vseh opisanih problemih sploh
%e kaj problem? Kdaj, kako,
kdo naj to reSuje? Clovek?
CIRIL STANIC

KU TE,
0 ﬁwsﬁ 7077

Ciril Stanié je takole ilustriral svoje misli.
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