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PATENTN! SPIS BR. 1548.

Roadrails Limited, London.

Motorna kola za male Zeleznice.

Prijava od 11. avgusta 1921,

Vazi od 1 marta 1923.

Pravo prvenstva od 15. oktobra 1920. (Engleska),

Pronalazak ide zatim, da pobolj8a sistem
malih Zeljeznica i odnosi se narolito na po-
boljSanje na ovd,e upotrebljenim poredcima
lokomotiva ili motornih kola.

Poznata je primjena uredjenja motornih va-
gona, kod kojih pogon uslijedi sa ceste, dok
teret biva noSen od tratnica i kod ovih ure-
djenja bilo je dosada obifajno, da se puste
voziti pogonska kola od lokomotive na naro-
Citim hodnim povrSinama ili vozni » prugama
postrance cd traCnica ili 1zmed,u istih, kako
je to na pr'mjer opisano u patentskom spisu
br. 1648.

Prema pronalasku je svako okretno pod-
gradje naime prednje i zadnje spojeno sa ok-
virom lokomotive sa strane na obim strana-
ma pemo€u samo upravljajueg spoinog or-
gana, mjesto, da se svako okretno p: dstolje
pyizglobi na okviru lokomotive na jednoj u
njegovoj sredini leZeCoj totci, kako se to do-
sada radil).  Okvir lokomotive je ponajbolje
izradjen iz dva dijela, koja su zajedno zglo-
bovito vezana bilo na koj j sposobnoj tocei,
u sredini izmedju cestnih ili pogonskih kota
¢a, ali s prednoS€u, u koliko je to mogudle
ispod osovine istih. Cepovi osovine, na kojim
se kotadi okreéu, smeSteni su u leZajev.ma sa
postranim povodnim potpornjima i jtdnim ela-
stiCnim ili shi¢nim — udarce utiSajuéim ure-
djajem, sa kojim djeluju skupa svrsi odgova-
rajuéi elementi na djelovima glavnog podsto-
lja; kotali, koji voze na Vvoznoj pruzi, bivaju
st:vljani u pogon pomo€u jednog lananog
jrigona od protuvretena posredovanjem jed-

nog diferencialnog pogona, kao u gore spome-
nutom patentnom spisu

CrteZi pokazuju primjer oblik izvedbe od
pronalaska; fig 1 je postrani pogled, fig 2
pogled odozgor na motcrna kola za male Ze-
ljeznice, od kojih «kviri po€ivaju na dvijema
okretnim podstoljima, od kojih je jedna spri:
jeda (desno) a druga otraga pogonskih kota
¢a Fig. 3 je ckomiti presijek kroz o0sovinu
rogonskih kolaca. Fig 4 je predoCba pogon-
skih kotaca i susjednh dijelova, koja naro-
Cito pokazuje zglobni spoj prednjeg i straZ-
njeg dijela nos'oca uzduZnih okvira i nzéin
privjeSenja i pernog uredja a istoga na cest-
nuj osuvini. Fig 5 je krajni pregled. Fig 6
je predoCba okretnog podstelja sa okvirima
lekomotive, dok fig. 7 pokazue totalni pog-
led natin dclovanja samoupravljajuleg spoja.

Fig 8 pokazuje u vezu kroz osovinu ces-
tinih kotaca promjenu, kako 4 kotata, dva
unutar a dva izvan pruga mogu biti po Zelji
uedjeni na ovoj osovini

Kod opisane konstrukeije sastoji se glavni
stalak iz postranih uzduZnih dijelova ili no-
sioca, od kojih je svaki razdjeljen u dva di-
jela A, B, A", B, ko i se proteZu od osovine
C pogonskih kotata D naprijed i natrag i koji
su u sredini uredjeni i koji trfe izmedju tra-
¢nica Ova dva nosioca su uredjeni na jedna-
ki natin, tj. dijelova nosioca, koji se medju-
sobno popunjuju su zajedno na svakoj strani
vezani pomolu okretnog Cepa E i o_v]eSeni
pomocu okomitih krakova A‘, B’ koji stva-



raju jedan komad sa odgovarajucim dij lovi-
ma nosioca.

Kako je pokazano, stvaraju ovi krakovi A’
B na svako' strani ovjeSenje poput streme-
na tim, da svaki krak od svoga dijela nosio
ca se uzdiZe i svrSava u jednoi kuki i kuke
stremenova svake strane stoje jedna naprotiv
druge i pofiva'u na pritisnom peru F, koje
je noSeno od pripadaju¢+g kra'a osovine C
pomolu svog leZaja g, kako to fig 4 poka-
zuje. Ovi leZa'evi (i gu opremljeni sa postra-
nim, jcdan naprama drugom leZelim provod-
nicama za rulku A® B i stvaraju povodne
vilice !, tako da na svakoj strani nastane po-
pustljivi spoj izmedju osovine C i stalka, u
koju mogu krakovi A*® B’ u vilicama gore
dole klizati, ako promjena u priklonu ili za-
prcke nastupe i osovina C zauzme Zeljeni po-
loZaj prema glavnom stalku,

Pogonski kotali D, svrsishcdno sa opremom
pune gume nataknuti su slobodno na osovini
C i nose lancane kotate D* na nihovim gla-
vinama i pokretne su pomccéu lanca D’ od
protuvretena H, koje je pokretano sa moto-
rom J pomocln lanca ili slicnog. Diferencial-
ni pogon, koji se nalazi u oklopini H' zbog
svoje svrhe sluZi za spoj lanlanih kotaCa,
upotrebljenih za ovu svrhu

UdruZni dijelovi nosivca A B A’ B’ su na
vanjskim krajevima prema gore presavijeni,
poCivaju na ¢ep vima na pripadajuCem okret-
nom stalku K pod medjukopCanjem samo
upravljajueg m hanizma i jednake gradnje
na svakome kraju.

Ovaj mehanizam opisan za prednji desni
okretni stalak obuhvata slijedeCe dijelove o-
pisane u jasnijem fig 5, 6 i 7

Na donjoj strani dijela nosioca A A’ su
fepovi a a’, nepomakliivo pri¢vrSceri, od ko-
jih svaki stvara ckretnu toCku uglate poluge
L, C odnosno L’ I, koja su simetriéno na
svojiim Cepovima poredane, tako da obi¢no
prema dole upravlieni krakovi L L’ okomito
stoje na okviru kola i zahvataju pomoCu Ce-
pova m m' u jednom pravo leZeCem prorezu
k k' na vanjskom kraju po: refne grede K,
dok krakovi 1, I' re nih ugalnih poluga su
vezane pomoCu upravl ata M

Iz fig. 2 1 7 se vidi, da svako krivudanje
tralnica od pravea tj. od kotalnog stalka od
okvira lokomotive krivuda od paralelnog po-
loZaja po krivulji, da se poprefna greda K’
stavlja u radius krivulije. To rezultira iz de-
lovania popreCne grede na K’ na ¢epove m m’
od krakova uglate poluge L L', koji' ¢e biti
prisiljeni, da zajedni¢ki djeluiu sa upravlja-
¢em M 1 da dobi'e jednake iznos ; ali usli,ed
simetriCnog uredjenja u protivnim sm erima,
kod Cega Ce okretno podstolle biti pouzdano

upravljano, bez da smeta razdijelivanje tereta
na kotace obostranih okretnog podstclja.

Fig 8 pokazuje na primer promenu, kod
koje se 4 pogonska kotaa primjene na jed-
nu te istu osovinu' C od kojih dva tr.e unu-
tar tralnica, a dva izvan Ova {etiri kotaca
mogu biti pokretana iznitnno od istog protu-
vretena I, ili mogu b'ti pokretana na parove,
i ako se Zeli mogu vanjski i unutarnji kota-
¢i leZati na razliéitim osovinama.

UzduZni dijelovi nosioca B B’ su poduprti
na sira njem stalku kotata pomocu prije o-
pisanog uredjenja. Pomo¢u preopisanog ure-
djenja, osigurati ¢ se stabilitet kola uslijed
odstranjenja okretnog stalka obiCne gradnje,
koja se okree u sredini ili nidoknadom te
iste sa pokretnim stalkom, kod Cega se po-
stigne potpuno podupiranje za okvir u liniji
leZajeva ili kotata okretnog stalka, Spome-
nuti zglobni spoj osigurava to, da se moZe
raspodijeliti po volji teZina lokomotive ili na
pogonske kotaCs ili na okretne stalke i osi-
gura dulje, da kod voZnje po neravni od sva-
ke osovine preuzeta teZina bilo od okretnog
stalka, bilo od pogonskih kotaca, ostaje jed-
naka.

Kod uredjaja proma gornjem principu i ako
se tako primjeni sprijeda i ostraga okretni
stalak, to lokomotiva ili motorski vagon moZe,
da vidliivo lagano bude prekretan i t:kodjer je
]" sno to, da se pomoCu malene promjene, mjesto
upotrijebe dvijuh okretnih stalaka, upotrijebi sa-
mo prednjt 1 smjestanjem cestna upravna ko-
taca i-tih motornih kola, da se on moZe up-
ravljati na cesti sa rukom ili na pruzi sa stal-
kom kotaCa Dalje je oCevidno, da se povlad-
ni dio moZe izvesti po naCinu Carterpillcr-
ovih kola ili bilo na koji drugi sposobni na-
¢in i da pronalazak takodjer u drugom po-
gledu dopuSta mnogobrojne promjene, bez da
se razlikuje od svoje biti i da s toga izum
nije cgrani¢ n, da se taCno drZinaroéitih ure-
djenja ili oblikova pojedinosti, koji su prije
opisani.

PATENTNI ZAHTJEVI:

1 Motorna kola z1 male Zeljeznice, nazna-
Cena time, da su glavni okviri (A, B) na jed-
nom ili dva kraja od okretnih podstolja (K),
koja voze po traCnicama, poduprti sa strane
pomocCu samoupravljajutih pokretnih organa.

2. Motorna kola za male Zeljeznice, nazna-
Cena time, da je glavni okvir (A, B) zglobno
spolen sa po cesti vozeCim ili pogonskim ko-
taCima (D, Dy, kao kod B).

3. Motorna kola za male Zeljeznice po zah-
tjevu 1 ili 2. naznaCena time, da je glavni ok-
vir sastavlje iz dijelova (A, A, A"|B'), koji
se okreCe na okretnim ¢ povima (E) na obe



s(;lrane pod osovinom (C) pogonskih kotala
D, D).

4. Motorna kola za male Zeljeznice p) za-
htjevu 1 ili 2 naznafena time, d. je glavni
okvir (A, B) prizglobljen ispod osovine (C)
od pogonskih kotaa ovjeSen na uredjenje za
uti anje udaraca (F, G, ko'e je noSeno od
o ovine (C) pogonskih kotaca.

5. Motorna kola za male Zeljeznice po za-
htjevu 3 ili 4, niznafena tim2, da su zglobn»
vezani dijelovi (A, A, A", B') okvira s ob:
strane ovjeSani pomaéu krakova A', B'), ko-

ji pofivaju na utiSalima udaraca (F, G) koji
su noSeni od leZajeva osovine pogonskih ko-
tata, kod Cega stvara’u leZajne povodnice (g,
g) za prevjesne krakove (A°, B’) dijelova o-
kvira

6 Motorn2 kola za male Zeljeznice po za-
htjevu 1. naznaCena time, da se jedan ili dva
kraja okvira lokomotive presavijeni su do vi-
sine osovine ¢ stnih kotata (C), da se prila-
gode okretn)m ili okretnim stalcima (K) i da
su popustljivo vezani sa jednom ili viSe ok-
retnih podstolja pomocu poluga (L,1, L', 1, M)
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