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Miozzi Eugenio, ing., Bolzano, Italija.

Pokrov od belona za ceste.

Prijava od 18 maja 1931.

Vazi od 1 novembra 1931.

Trazeno pravo prvensiva od 22 maja 1930 (ltalija).

Pronalazek se odnaSa na jednu vrstu po-
krova od betona za ceste novog i svrsi-
shodnog poslrojenja, iz kojeg rezultira zna-
tan napredak, napose visoka trajnost i jed-
noliko i vrlo lagano istroSenje pokrova.

Na cestama od betona poznatih vrsii na-
stanu veé uslijed neznatnog spust nja te-
melja cesle male pukoline na pokrovu, ko-
je se uslijed prometa i upliva nevremena
brzo pro§ire te se pokrovzacne ljustitiu sitnim
listicima, §toima konacno zaposljedicu uni-
Slenje cijelog pokrova ceste. Pa i unulradnje,
od konstrukcije pokrova zavisne sile vlaka i
tlaka izazvali ¢e takove pojave a da nije
ba$ potrebno neko spustanje ili deformi-
sanje temelja cesle. Iz ekonomskih razloga
naime, ne izraduje se betonska masa jedno-
liko; donji sloj pokrova ima manji posto-
lak na cementu, srednji sloj normalni, do-
¢im se uzme za najgornji vrlo veliki doda-
tak na cementu. Uslijed toga je stezenje
betona u razlic¢itim slojevima pokrova sa-
sma razli¢ilo. Najgornji, na cementu naj-
bogetiji sloj moze se stezali do 0,8 mm na
melar duljine, do¢im bi trebalo, da je sle-
zanje u donjem sloju manje. Zaista postoji
jo5 i neki drugi uzrok, uslijed kojeg na-
stanu jo§ veée razlike u stezanju razliditih
betonskih slojeva ili zona; dok naime nac}-
gornji sloi pokrova otvrdi pri su¥enju, po
vrien je donji sloj stalno vlazi tako, da se
produlji stvrdivenje pod stanovitim prilika-
ma na viSe godina. Poku3alo se je, da se
napomenutim nezgodnim pojavama stane
na put time, da se dade betonu foliko po-
ja€anje Zeljezom, da bi moglo Zeljezo pre-
uzeli polpuno sve unutradnje napetosti. Ali

lo je opel prouzrocilo vrlo veliku i skupu
poltrognju Zeljeznih uloga, pri ¢emu je sa-
sma nuzgredno, da li se je sastojalo po-
jacanje iz mesino horizontalnih slojeva ili
iz jakih vertikalnih uloga, na koje se pre-
nasa napelost tiaka.

Neka osnbita mana leZi jo¥iu tome, da
se sastoji pokrov cesle iz jednog jedin-
stvenog sloja betona. Uslijed loga je pre-
mjeilavarje vodova (za vodu, plin i L. d.)
spojeno sa znailnim Iro8kovima za prebija-
nje i ponovno uspostavljanje pokrova ceste,
U ostalom ne moze se sprijedili niti poja.
tanjem Zeljezom, da ne nastanu mnogobrojne
uske pukotine medu Zeljeznim ulogama,
koje su posljedica promefa i vremenskog
upliva, ako se i sprijeti stvaranje velikih i
dugih pukotina. Uslijed toga lako je razum-
ljivo, da se prije ili poslije ipak istroge,
gornji neprekidni slojevi belona. Jedan
drugi postupak za poveéanje trajnosti i po-
jeftinjenje gradevnih trodkova, koji se mno-
go upolrebljuje, sastoji se u upolrebi su-
dara, koji presjecaju betonsku masu; ti su-
dari smjedte se obi¢no verlikalno ili po-
pretno na pravac ceste u razmacima od
oko 3—4 m, pri ¢emu se ispune Supljine
katranskim materijalom. Ali time se ne
mogu sasma unistiti unutradnje sile nape-
tosti a osim toga pretstavljaju bridovi su-
darnih mjesta manje olporna mjesta pokro-
va. Predlagalo se je veé i to, da se upo-
trebe umjesto vertikainih proreza, prerezi u
vertikalnim ravaicama tako, da se djelova-
nje betonske mase prema njezinom slanju
ne izraZzuje u monolitickom smislu, ve¢ po

Din. 15,



slojevima i to prem razliCitosli primjese
cementa.

Pronalazak vodi na taj nacin na neku
novu vrstu gradonje cesta od betona, koja
se sastoji u tome da dobije neki ¢&vrsli
otporni temelj od kamena, ¢ije pukotine su
svrsishodno ispunjene kaSom od cementa,
uslijed ¢ega je njegova obliku svode ceste
pripasovana povrsina glatka, neko pojaca-
nje, koje se sastoji iz na bridove postav-
ljenih, celije kakvog god oblika sacinjava-
juc¢ih frakova od Zeljeza. Celije, koje slva-
raju ta pojacanja, ispune se zatim sa pri-
mjereno obilnom smjesom od cemenia. Na
taj nacin nastao bi posebi neki povrini po-
krov cesle, koji se sasloji iz toliko poseb-
nih betonskih tijela, koliko ima pojacalnih
celija. Prema pronalasku stvara se jo$
i ¢vrsta pouzdana veza medu svim pojedi-
nim betonskim tijelima time, da se nalaze
na slijenama celija olvori ili prorezi, kroz
koje slupaju susjedni odsjeci betona u ce-
lijama u medusobnu materijalnu vezu tako,
da djeluju sve, premda na celije podijelje-
na belonska tijela, ipak kao jedna jedin-
stvena ploca.

U svrhu objadnjenja pronalaska prikazan
je u nacrlu jedan izvedbeni primjer i to
prikazuje fig. 1 pokrov ceste u razli¢itom
stanju razvoja gradnje do svrietka izgrad-
nie; fig. 2 i 3 prikazuju elemente ¢elija
za pojacanje i to fig. 3 jedan dio gotovih
¢elija, do¢im prikazuje fig. 4 i 5 u istom
vidu neki drugi izvedbeni oblik pojadanja
celijama.

Temelj ceste ili podloga, naznaéeno u fig.
1 sa C, sastoji se kod novih cesta iz oko
20 cm, kod starih Macadam cesla iz oko
10 cm visokog kamenja. Ovo kamenje po-
loZeno je sa 3iljcima napram gore. Taj sloj
kamenja ispuni se zbukom od belona i to
tako, da nastane potpuno glatka, svodu ko-
natnog pokrova ceste po obliku sasma
jednaka povrina (vidi dio D fig. 1). Belon,
koji treba da se upolrebi, napravi se svrsi-
shodno iz 400 kg cemenla, 0,8 chm $ljunka
1—2 cm debelog zrna i 0,4 cbm pjeska;
ako se uzme aluminijev cemenl, mozZe se
uzeli samo polovica te koli¢ine cementa.
Nakon otvrdenja plostine D sastave se oko
5 mm debeli i 5 cm 8iroki na bridove po-
stavljeni trakovi od Zeljeznog lima u cikcak
obliku po fig. 2 tako, da nastanu, kako je
to prikazano u fig. 3 Zeljezne éelije za po:
jacanje (vidi B). Kod drugog izvedbenog
primjera (A) sacinjavaju za dobivanje ce-
lija ovog sistema sluZeci limeni Irakovi sa-
mostalna tijela, koja se medusobno mjesti-
mice dolicu samo na njihovim rubovima.

Stijene pojedinih celija providene su o-
tvorima a kakvog god oblika i koliCine.
Nakon $to su se smjestila pojacala i sa-
stavile celije — S$lo se izvr8i nakon potpu-
nog otvrdenja podloge D — ispune se ce-
lije vlaznim betonom (fidi F fig. 1). Nakon
otvrdenja betona, kod aluminijevog cemenla
zadostuju dva dana, moZe se prepusliti ce-
sta promefu. Kao osobite prednosti prona-
laska neka su istaknule ove:

Poprecno presjecanje betonske mase ne
dozvoljava stvaranje unutrasnjih napetosli;
premda su pojedini komadi betuna svake
celije luceni jedan od drugog, sloje ipak
uslijed proreza ili olvora a u medusobnoj
vezi lako, da je zajaméena ujedno i korist
gradnje na nacin monolita; povrsina se ne-
mozZe na bridovima istroSiti uslijed poja-
¢anja zeljeznim frakovima. A poslo su po-
tonji osobito otporni, provirivali ce nesta iz
belona tako, da su zastiéeni bridovi poje-
dinih komada protiv udaraca tockova i pro-
fiv predvremenog istroSenja; pokrov ceste
moze se lako razbiti i opet popraviti; usli-
jed nesta preko betona u celijama provi-
rujucih zeljeznih trakova otstranjenesu opa-
snosli, koje proizlaze za vozila iz glatke
povrdine ceste. Tro$kovi za ove pokrove
ceslta izna3aju priblizno samo polovicu od
onih za sli¢ne, permanentne pokrove cesla;
posto nije poireban za gradnju bituminoz-
ni ili asfalla sadrzavsajuci, dakle inozemski
materijal, predstavlja to neku dalnju korist
u narodno gospodarstvenom obziru.

Kona¢no neka je jo§ napomenufo, da
sastavni likovi pojedinih ¢elija nemaju ni-
kakvog znalenja za bilnost pronalaska te
se mogu upolrebiti viSekulnici svake koli-
¢ine i oblika.

Patentni zahtievi:

1. Pokrov od belona za ceste sa Zeljez-
nim pojacalima naznacen Zeljeznim celija-
ma kakvog god oblika, koje su ispunjene
pojedince betonom.

2. Pokrov od Zeljeznog belona po za-
htjevu 1, naznaen lime, da se nalaze na
stijenama pojedinih ¢elija prorezi ili olvori,
pomocu kojih su vezani medusobno komadi
betona susjednih éelija, ¢ime se slvara na
nacin monolita djelujuéi pokrov cesle.

3. Pokrov od betona za ceste po zahlje-
vima 1 i 2 naznaten podlogom, koja se
sastoji iz Siljcima papram gore postavlje-
nog kamenja, koje dobija uslijed ispunje-
nja betonom svodu povriine ceste po ob-:
liku jednaku povrSinu, koja sluZi za pola-
ganje celija za pojacCanje.



4, Zeljezna pojacala za pokrove cesla ljeznih trakova ili pojedinih okvira od Ze-
po zahljevu 1—3, naznaCena lime, da se ljeznog lima, koji se sastave u neki sistem
sastoje iz u cikcak obliku previjenih Ze- ¢celija.



i ﬁi-hn,w
Fualadn o

p*rmdﬂnk vadi na i5] s SR .

ifaih' '

nave wishr groduje cosls o0 balons.
ke sasloil u fome da dubige neki &
o olporst temell 54 kamens, tije pukofior sy
wvrsistiodng Jspunjang kebom o4 gemvnla,

‘wsiled Sega e nlegtve nb‘lkﬂﬂ?ﬁ@ %’ﬁh

pripmma povising glatks, gel
nje: L.: ai tcﬁt la e b
ige:n s onbiie iu& %

la) ani
Ko cesto, koji ag sastofi ¥r fofike paosels
ol Belonskin el Bollbo e ‘psja?&in
Sola- Pm’na ;-rm!ami sfsond. 82 ]

- (‘m fhchm e pz«‘mda na :

i 4
§ nﬁ' & ,m!ﬂu‘ A

cmohr*b 3
8 # iﬂ inmea!s. 1.8
, o i 04 vamiﬁ
C-t’uhi’ l.»‘-
kufz,..,m_u Peitic

swdesom od censale, :ﬁd-
wasta bi posabl neki povrdnd po

. T

fi la, 4

vt NERON
shUnS 58

L N ARe &
slavile dglite ; Blo ¢
ﬂug obviBenie" podiege £ -
laZnim “"v?i'ui!}"ﬁ, ifidi 1 Gi 1L Naliow
(!vrﬂ civfe belons; kod algminiieveg ‘:-uafa'
sedos!iain den W‘m;&mpu-ﬁﬂsi i
ia I*Ta.-mehca m t g

wed g Hirofenis;
£ 55 1 Tazhif 1 o el ey
q HQJ\m preke hr\m.a i ek

ity

BSOS,

h rmr. vl v\.

Ko a»a|4'f1_tw

P A .
i:(«ggmlm é.e

il Be dnbsm
dwkﬂm ,@mdﬂ poviine '
jrineky pesesiny, koln siudling m_f,

W éﬂﬁn 55 "r*i’:,-ulﬁhlu.




g2ze.

rof

m Y’
.m, TERX

e B Ll s o
\\\\\.\N« _it VA . ) ‘ ,\.“\.No .“Wa.\. | .”o
Q”\\ . L8 «\ ‘:. : : . . .

D=0 7

NN aNa, N

/ &""“’“’“";@WM?&H@%NJO zat.

N A SR
KPR . I
000\0 e
OO (ST AN R
OO P
RN 7
Nz o
A
QSKHR KK
IR

~BRey
> I’”’ é“l—“ﬁu”;’“ﬁol o 010/01 ¢ \ : w J. .L.r.\
“ 00 RS ..:.....‘.......H...._
e
‘~ ; .
ﬁf nnnnn%Wonoﬂ@ww“oo

¥,
) e ; .
) ? K
ST Pios v . ¥
N e B4
g

/

et
268

Pl

.
P

X







