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»Pojoci« avtobusi
.na ljubljanskih ulicah

— —

S povezovanjem iz zaostalosti

V lanskoletni novembrski Stevilki Dogovorov smo
obsirneje predstavili pobrateno obéino Bijelo polje v
Crni gori in pri tem omenili $tevilne probleme, ki
pestijo to sorazmerno slabo razvito podrocje. V zadnji
Stevilki njihovega glasila »Bijelopoljske novine« pa
smo prebrali, kako uspesno in na kaksen nacin pre-
magujejo teZave. Gre predvsem za povezovanje bije-
lopoljskega gospodarstva z ekonomsko mocénimi de-
lovnimi organizacijami po vsej Jugoslaviji, med dru-
gim tudi z mnogimi slovenskimi. Clanek, ki naj nam na
svojstven nacdin pribliZa sicer precej oddaljeno po-
brateno ob¢éino, povzemamo v celoti.

Dosedanji stiki bijelopolj-
skih gospodarstvenikov z ra-
zvitimi organizacijami po vsej
Jugoslaviji so dali pomembne
rezultate,
. Ze vec¢ let se bijelopoljska

obé¢ina odpira k razvitim po-
dro¢jem Jugoslavije prek
zdruzevanja dela in sredstev z
ekonomsko modénimi organi-
zacijami. Ceprav so rezultati
take politike dobro znani in
obojestransko koristni, se zdi,
da je zanimanje gospodarstva
razvitih podroé¢ij drZzave za
vlaganja v nezadostno razvita
znatno naraslo in da je v ¢asu
stabilizacijske bitke in velikih
investicijskih omejitev moé&-
nejse kot kdajkoli. Dosedanji
neposredni stiki bijelopolj-
skih gospodarstvenikov z ra-
zvitimi organizacijami po vsej
Jugoslaviji oziroma njihovo
povezovanje na ekonomskih
nacelih so dali pomembne re-
zultate. Vendar se od sedanjih
sporazumov in tistih, ki ¢aka-
jo le 3e na soglasje republi-
skih organov, da bi jih lahko
nemoteno uresnidili, pritaku-
je Se ved.

Tu je nekaj primerov. Na
podroéju bijelopoljske obéine
so Ze organizacije zdruZzenega
dela, ki poslujejo v okviru se-
stavljenih organizacij s sede-
Zem izven obéine. Te so: to-

nato »Transservis« v okviru
SOZD »Raketa« Titovo Uzice
in SOZD »Crnagora-tran-
sport«, »Spiro Dacié« je ¢lan
sozda gozdarsko-industrijske-
ga kombinata »Crna Gorae,
gradbena delovna organizaci-
ja »Radnik« pa sozda
»Lovéeninvest«. Tu so e To-
varna obutve »Beograd«, bla-
govna hisa v sestavi sistema
beograjskih blagovnih hi§ in
Se nekatere manjse delovne
organizacije. Vse to predstav-
lja okoli 60 odstotkov vseh go-
spodarskih zmogljivosti ob¢éi-
ne, ki prek zdruzevanja z veé-
jimi proizvajalei vidijo tudi
svojo priloznost za hitrejsi
izhod iz kroga nerazvitih. Sla-

ba investicijska aktivnost ter

pomanjkanje sodobne tehno-
logije je vzrok, da se ta obé&ina
s 85 tiso¢ prebivalci nahaja na
dnu razvojne lestvice v repu-
bliki.

No, ozrimo se k najnovej-
§im stikom in sporazumom
bijelopoljskih gospodarstve-
nikov z razvitimi organizacija-

- mi v Jugoslaviji.

Nekatere ideje o zdruzeva-
nju so nastale Sele lani, druge
pa so rezultat dolgoletnega
sodelovanja. V tem trenutku
so pomembni stiki in spora-
zumi med gradbeno delovno
organizacijo »Radnik« in GIP

vrsto let v dobrih poslovnih
odnosih, tako da je za najno-
vejsi sporazum potrebho sa-
mo Se soglasje pristojnih or-
ganov v republiki. Tu so 3e
sporazumi med »Budimko«
in »Radensko«, saj bi po oceni
strokovnjakov iz »Radenske«
z mineralno vodo in gazirani-
mi sokovi lahko napolnili
prek 15 milijonov steklenic na
leto. Vsekakor ni treba poza-
biti, da je mineralna voda izje-
mne kvalitete in kemiéne se-
stave ter se po oceni tamkajs-
njih strokovnjakov lahko ko-
sa z najkvalitetnej§imi v drza-
vi. Pomembno je tudi sodelo-
vanje med kmetijskim kom-
binatom »Bjelasnica« in ljub-
ljansko »Emono« ter z Ljub-
ljanskimi mlekarnami in dru-
gimi.

Upostevajo¢ usklajenost
sporazumov in nujnost reali-
zacije posameznih progra-
mov, menim, da ‘je najpo-
membnejse usklajevanje ok-
virnih pogojev zdruZevanja
med republikami in potreb-
nega soglasja v Crni gori, da
bi lahko kar se da hitro pristo-
pili k uresni¢itvi naértovanih
programov, pravi Abid Crno-
vréanin, predsednik izvrine-
ga sveta skupséine obéine.

Jasno je, da vsako zavlace-
vanje pri delu lahko prinese le
nove teZave, ki jih je na po-
drod¢ju obéine Ze tako dovolj.
Menimo pa, da do tega ne bo
priélo in da bodo sredstva, na-
menjena za hitrejsi razvoj ne-
zadostno razvitih, skozi skup-
na vlaganja organizacij zdru-
Zenega dela iz razvitih in nera-
zvitih podroédij konéno dala
prave ué¢inke, ki bodo zmanj-
Sali prepad nerazvitosti med

ienimi in drugimi in odstranili

sum v pravilnost njihovega

Res je, da na vseh ravneh primanjkuje denarja, da je tudi ostanek
dohodka pri mestnem potniskem prometu na nicli, vendar nam v
Integralu obetajo novost, ki naj bi poleg zanimivosti omogoéila tudi
kulturnejsi prevoz po mestu. Pravkar se strokovnjaki Elrada in Avto-
montaZe ukvarjajo z namestitvijo radijskih sprejemnikov v mestnih
avtobusih. Za zdaj to preizku$ajo ria vzorénem zelencu,

Tako bo Ljubljana prva v Jugoslaviji dobila avtobus z radijskim
sprejemnikom, kateremu se bodo kasneje pridruzile tudi kasete, ki
bodo napovedovale postaje in obveséale potnike, kam je treba pre-
stopiti, &e Zelijo v drug konec mesta. V Stockholmu in Minchnu to
opravljajo vozniki po mikrofonu.

Pri Integralu so nam povedali, da jim zdaj vse teée po naértih.

Denar bodo vzeli iz sklada za razSirjeno reprodukcijo in postopoma--

opremljali avtobuse. Letosnje leto naj bi pripravili okrog 25 mestnih
vozil, v katerih bomo Ze lahko prisluhnili programu radia Glas Ljub-
liane. Le kaset letos Se ne bo, ker je to dokaj zahtevna tehniéna
naloga. Vse skupaj tudi poceni ni, saj stane oprema za en sam
avtobus kar pet starih milijonov.

»Na ta nadin bomo nasim potnikom omogoéili kulturnejsi prevoz,
razen tega pa bomo prispevali k boljsi obve&&enosti ob&anov. Naj
dodam, da bo radio Glas Ljubljana prevzel tudi obvestils, ki bodo
zadevala sam promet v Ljubljani. Pojasneval bo zamude, zastoje,
denimo na Zelezniskih prehodih, obvestila o okvarah in s tem razbre-
menil nae voznike, ki so na Zalost pogosto taréa nevolje potnikov,«
je povedal Stane Savig, direktor tozda mestni promet pri Integralu.

Ko bodo potniki pravilno obves&eni, da avtobus Stevilka Sest ni
zamudil zaradi tega, ker bi voznik predolgo stal ob kavici, marvet
zaradi zastoja v sredidéu mesta, bodo manj godrnjali. Prav tako bodo
takojci zvedeli za kako veé&jo prometno nesre¢o v mestu, ki je
povzrotila zmedo med zelenci. Skratka, dobro obves&en potnik bo
tudi boljsi potnik...

»S kasetami o napovedih postaj bomo resili tudi zadrego nasih
voznikov, ki morajo potnikom razlagati, kje so in kam naj prestopijo,
da bodo prisli na cilj, Pri tem &esto ne znajo niti slovensko in so
zategadelj e veékrat taréa nezadovoljnih potnikov. Kasete pa bodo
nudile informacije v pravilni sloveni&ini«, so 3e razlozili na integralu,
kjer se resno navduSujejo nad novostjo.

Od kod zamisel? Pravijo, da je priSla s strani Glasa Ljubljan® in
mestnega sveta. Dr. Marjan Rozié je hudo zagret zanjo in nam je
dejal: »To bo spremenilo ambient v mestnih avtobusih in prispevalo
k boljsi obveséenosti potnikov.«

Nasi obéani torej odslej ne bodo ve& izgubljali ¢asa s praznim
bolstanjem skozi okna, marveé se bodo med voZnjo tudi fesa
naucili, predvsem pa kaj zvedeli ali se morda celo razvedrili. Dobili
bomo kulturnejsi prevoz. Zelimo pa, da obenem z zvoéniki dobimo
¢imprej tudi bolj gosto mreZo avtobusov, zlasti ob konicah, To skrb
naj bi poslej prevzelo ljubljansko zdruZeno delo, ki je 8e najbolj
zainteresirano, da pridejo delavci pravotasno na deio. O tem so
sklepali na nedavnem zboru zdruZenega dela, zbora obé&in mestne
skupséine ter skupS¢ine zveze komunalnih skupnosti, A to je Ze
druga tema.

varna dvigal »3. januar«, ki »Gradis« iz Ljubljane o grad- usmerjanja. Albing Adamié
posluje v okviru industrije nji betonskih elementov v Za- < ,
»Radoje Dakié« v Titogradu, tonu. Oba kolektiva sta Ze D.Jocovic

V dneh okoli novega leta je bilo v éevijarski delavnici na Bregu
4 toliko dela, da mojster JoZe Kragelj (polnih 21.let Ze éevijari
tukaj) niti glave ni mogel dvigniti. Pretesne plesne ¢eveljce je bilo
treba razsiriti, da bi »Pepelka« lahko v njih preplesa
noé v letu. Poledeneli ploéniki pa niso polnili le ¢akaln
nega bloka v Kliniénem centru, temveé tudl police v cevljarski
delavnici. Resnici na ljubo je treba reci, da je marsikateri zlom-
ljeni nogi ali roki botrovala prav neprimerna obutev. Tudi zlom-
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i ZANIMIVOSTI 1Z OBRTNISKIH DELAVNIC V STARI LJUBLJANI

Brez muje se ¢evelj ne obuje, kaj Sele popravi!

ce urgent-

e

JoZe Kragelj ni dolgo premisljeval -
odkupil je inventar in se takoj lotil
dela. Sprva je $e precej izdeloval no-
ve ¢evlje, saj je imel Se pomodcnike,
sedaj pa med mladimi za ta poklic ni
skoraj nobenega zanimanja. Poleg te-
ga pa je, kakor sam pravi, njegova
delavnica Ze »skoraj proti koncu
Ljubljane«. Prav kakor v srednjem

ljeno peto na s$kornju pa je treba éim prej popraviti.

Kaj sodobne poklicne Zelje je imel
trinajstletni Joze, doma iz Blance pri
Brestanici-— veselilo ga je delo avto-
mehanika; Ze v tistih prvih povojnih
letih ga je nenehno spremljala misel,
da bo popravljal avtomobile. Leta
1950 je prisel k stricu v Ljubljano, da
bi se tu izudil tega, za tisti ¢as redke-
ga poklica. Pa so ga po zdravniskem
pregledu zavrnili. V rodno Blanco se
je vrnil trdno odlo¢en, da se bo izuéil
katerekoli obrti, samo da bo nekaj
postal. Hodil je sprasevat od delavni-
ce do delavnice in vseeno mu je bilo,
kaksen bo njegov bododi poklic.

Dober mojster — dober vajenec

Cevljar Krevelj v Brestanici je bil
zelo dober mojster, pri katerem se je
mladi vajenec JoZe Kragelj veliko
naudil. Tiste ¢ase je bilo treba delati
veliko veé kot danes. Poleti so delali
od $estih zjutraj do desetih zveder,
pozimi pa kar do polnoéi.

Mojster pripoveduje o tem s hudo-
muénim pogledom, ki ga tu in tam
dvigne od poévedranega ¢evlja, ki se
ga skoraj ne spla¢a popravljati — a
kaj, ko ve, da si Zenica ne more kupiti
novih. (Mimogrede: v.nekaterih buti-
K kih s &evlji je treba za resda zelo lepe

skornje odsteti kar od 4.500 pa do
6.000 dinarjev!).

V devljarski delavnici mojstra
Krevlja je ostal Sest let, potem pa za
vse pornoénike ni bilo ve¢ dovolj de-
la. Odlo¢iti se je bilo treba in.oditi s
trebuhom za kruhom., Vzel je kovéek
in se leta 1956 odpravil v Ljubljano.

Vijugasta pot do lastne obrtne
delavnice

Tedaj je bilo v Ljubljani dovolj de-.

la za pridne roke in kmalu je takratni
¢evljarski pomocnik JoZe Kragelj
prijel za dreto v delavnici na Cojzovi
1, kjer so delali sicer gluhonemi. Se-
veda je kmalu hotel oditi na boljse —
pot ga je pripeljala v delavnico drzav-
nega obrtnega mojstra Franca Vo-
grinca na Tavéarjevi, v kateri je ostal
leto dni.

Eno leto si jé pridobival spretnost
pri popravljanju ¢evljev v <evljarni
Center, pa $e eno na Zaloski 10. Tako
se mu je »napletlo« pribliZzno pet let
potrebnega pomoc¢niskega staza za
opravljanje mojstrskega izpita. Ko je
bil ta za njim, je postala Zelja, da bi
odprl lastno ¢evljarsko delavnico,
uresnic¢ljiva,

Mojster JoZe Kragel] v svojl delavnici

Ogledoval se je po primernih pro-
storih v Stari Ljubljani in zadel naj-
prej v »kompaniji« s stanovskim to-
variSem na Trubarjevi cesti, potem je
poskusil spet na Dolenjski cesti. Tam
seveda ni videl prave prihodnosti in
¢isto nakljuéno se mu je ponudila -
prava priloZnost.

Ob Ljubljanici, na Bregu 4

Lastnik ¢evljarske delavnice na
Bregu 4 je opustil obrt in mojster

veku, ko je bilo tu predmestje. Zato
zadnja leta opus¢a izdelovanje novih
¢evljev. Medtem ko se pogovarjava,
enakomerno zabija Zeblje v visoke
skornje iz ¢rnega usnja - nove, seve-
da. Saj dela sam in lahko prevzame le
tu in tam kaks$en par ¢evljev, sicer pa
se je posvetil predvsem popravilu
cevljev.

Veé sto parov éevljev popravi vsak
mesec, najbolj pa ga jezi, ker je vsako
leto teze dobiti ves material, ki ga pri
delu potrebuje.

Kaj naj si Se Zzelim?

Znajde se pa¢, kakor ve in zna in
neredko mora tudi ¢ez mejo, da kupi
vse, kar potrebuje. Prostega ¢asa mu
torej ostane bore malo, precej pa se
zamudi tudi z »vodenjem knjig« -
papirnato vojno bi lahko vsaj malo
zmanj8ali za tiste, ki delajo sami in
nimajo veéje obrtne delavnice.

Za hip preneha zabijati Zeblje in se
zamisli: »Ze enaindvajset let sem tu,
na Bregu. Ljudje me poznajo in radi
pridejo k meni. Dela imam dovolj,
delati znam in svoje delo imam rad.
Kaj naj si e Zzelim?!«

M.Z
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