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Berathungen des . £. £ Stantseijenbahnrathes
am 4, 7 ound 8. dovember 1884
infoweit jolche die Bejchwerden betveffen, welche im Hohen
Qandtage und dev Haudels- und Gewerbefammer von frain
bezitglic) der Fradjttavife echoben wurben,
cejtattet vomt Mitglicde ded 1. T, StontSeijenbafurathed

. Tukmanmn.

e —

us dem Berichte, weldjen ich die Ehre haite, itber
bie Berathungen ded I £ StaatSeijenbohurathez am 19,
20, umd 21. Mai 3u erjtatten, war u erjehen, dafs dad
Tarifcomité ded hohen £ £ Staatdeijendahnrathes iiber
bie Vorjtellungen besitalich verjchiedener Tarif-Anomalien,
purd) welche fich Kran befchwert fithit, nachfolgenden

4 utrag geftellt Gat, welcher vom Hobhen 1. § Staatdeijen-

bafnrathe zum Befehluffe evhoben rourde:

«Die Direction wixd erjucht, die vom Mitglicde
«Herrn Suckmann derfelben piv Keumtnis gebradyten
«Fille der Benadjtfheiligung eingelner Hanbeld- und
<Juduftrieproducte in gewiffen Verfehrdgebieten durd)
<beven gegeniiber andeven entfernteven Gebieten un-
«gitnftigeve tovifarijdje Behandlhmg zu prifen und
amter Beriidfiditiqung der BVerfehraverhiltniffe nad
«Thunlicyfeit AbHilfe su jchaffen.»

Uleber Dieferr Anfrag, beziehungsveife Bejd)ujs des
fohen £ £ Staatseijenbahurathed war in den Wittheilungen
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der hohen £ £ Generaldivection nidjtd enthalten, und id)
empfieng Hieviiber lebiglich nachfolgenden Brie] der hohen
f. & Genevaldivection, weldjen id) bdie Ghre Habe, zur
Senntnid dev geehrten Hevven Abgeovduetent Ded hohen
Lanbdtages von Krain und devr [(Gblichen Handeld- und
Gewerbefammer in Laibac) zu bringen:

R. I. @enecal-Direction der diterveihijdhen Staatsbafhnen.
Nr. 5999/7. Wien am 23. Oftober 1884,

Heren Carl Luedmann, Director der Krainijden
Jubujtrie-Gejellidaft in Laibad).

S hoflicher Crwiderung JGred Gejdyisten vom
24. Mai, deffen formelle Beantwortung fich miur aud dem
Grunde verzogerte, weil i) Jhnen unter einemt aud) davon
RKenntnia geben wollte, dajs Jhre in der legten Sejjion ded
Staateifenbabhnrathes bezitglich ded Wusnahmetarifed V
filv Holy geftelltenr Untrdge durchgefiihrt worden (ind,
beehre i) mich, Nachjtehended zu erwidern:

Dem Anjuchen der Fivma €. M. wurde, wie JFhnen
beveitd befannt fein Diirfte, mit Dievortigem Sdjreiben,
8. 6891/84, entjprochen; dedgleichen hat iiber hierortige
nregung die Sitbbahn ber Firma A T. & die im
Ginvernehmen mit bdev Norbweftbahn und Staatdbahi
bewilligten Fradytjige fiiv Kaffecjurrogate und Buder im
Bevfehre Laibad)-Bohmen mitgetheilt.

Dem Anfudjen Der Fivma L M. wurde ebenfalls
bereits Rechuung getragen, und exjdjeint die diesbesiigliche
SBublication i Centralblatte Nr. 65, ddto. 31. Pat 1884.
Hinfidytlic) ber Crmibigung fiir Holztransporte ab Selz-
thal nad) Triejt beziehe i) mid) auf die mit Jfhuen
gepflogene Ricjprache, bei welder Fhnen befonderd mit-
geteilt wurbe, oajs die Ermifigung von Selsthal nadh
Lrieft eine burd) die Verhaltnifje evzwungene war, um
bie in Selzthal evzengte Epportwave fitr Eqypten via
Trieft verfradjten zu finnen, weil anbevenfalld die gali-
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sifche Goncurveny mit Umgehung von Trieft den Bebarf
in Egypten allein zu decfen in ber Lage wire.

Jd) bemerfe nod) hiebet, dajs eine Schidigung der
RKrainer Holzinduftrie weder beabfichtiget nod) angenomuen
werben fonnte, nachdem die betreffenden Fivmen in Krain
und Rérnten 1hr Holz bei Aufgabe von einer Wagen-
labung billiger nac) Trieft verfrachten fonnen, ald die
Fivma in Selsthal unter Garantie eined Pilichtquantums
pon mefreren hundert Wagenladungen; ithrigend wird,
toie Die Dirvection die3 bereitd erflavt hat, diefe Ynge-
legenbeit nach) Ablauf bed Sugeftdndnifiesd entjprechend
geordnet twerden.

Die Jhreveitd angefiihrten Differenzen wijchen den
Fradtiigen Laibad)-Bohmen und Triejt, beziehungdweije
Gprz-Bihmen, find nicht vollfommen zutveffend, welde
Thatjache durch bdie nadyftehenden jiffermdagigen Daten
erhdrvtet ivird.

Die Frachtiise ab Haida betragen:

a) im Berfehre mit Laibad) auf Grund ded FTarifes, ddto.

20. November 1883, fitr

Thontwaren verpackt @Iaérug:oe{;hrz?, BEel ©oda
eing. 5 10 . eing. 5 10 . | eing. B 10 T.

382-0,328-4,285°0 | 382°4, 3284, 285°0 | 285-0, 285°0, 285-0
Rreuger pr. 100 RKilogramm;

b) im Bertehre mit Trieft auf Grund bded Tarifes, ddto.

10. Suli 1881, fiix

E[]bnmnren verpactt i@faélu%fgfg[ﬂ?., et ©oba
eing. 5 10. T. | eing. 5 10 .3, eing. 5 10 T.

484-3, 2625, 2083 | 3657, 262°5, 262°5 | 365-7, 262°5, 262°5
Srenger pr. 100 Kilogramm;
¢) im Berlehre mit Trieft auf Grund des memen Tarifes,
giltig vom 1. Juli 1884, fiir

Thonwaren verpact @[aﬁmc‘g;g{g?:;) o egel Godn
eig. 5 10 T, | eing 5 10 T. | eing. 5 10 T.
316:0,264°0, 202:0 | 3160, 2640, 2110 | 2850, 2640, 211-0

Rfreuger pr. 100 Rilogramm.
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Aus obigen Jiffern ift zu entnehmen, dafd nur
hinfichtlich Dbe3 Urtitels Thomwaven bei Wufgabe in
Gingelnjendungen eine Riicbefrberung von Trieft nadh
Laibach) Convenien Dietet, wibhrend in allen andeven
Fallen bied nicht zutrifit.

Gin gleiches Berhiltniz wie bei Thomwaren fann
aud) bei anbeven vtifeln vorfommen, und biirfte fic)
biejes Berhiltnis duvd) den fiir Trieft ab 1. Juli [ I
giltigen ZTarif hinfichtlih Laibach theilweije ungiinftiger
geftalten.

Selbitverftandlid) fomuen derartige Anomalien nidt
fortbeftehenr, und wurbe an bie BVerbandd-Verwaltungen
bereitd ber Untrag gejtellt, bie Requlierung der Laibacher
Zagen auf Grund der Reerpedition in Gory, beziehungs-
weife Trieft, durchzufithren, weldhe Angelegenfeit noc) in
oer Sdywebe ift.

Was Jhren ieiteren Wunjd), betreffend die Gleid-
ftellung der Fradjtiige Trieft mit Laibad), anbelangt, jo
ijt derjelbe nicht durchfithrbar, nadhdem die betheiligten
Berwaltungen hiezu ihre Suftimmung nicht geben werden,
felbjt ‘in Dem Falle, al8 fih bdie L f. Generaldivection
entjchlieen fonnte, einen bdiesbeziiglichen Antrag, weldher
von weitgehender Bedeutung ijt, su jtellen.

S erloube mir, Sie aufmerfjom ju maden, dajs
bie Bahnverwaltungen in Deutidhland, Jtalien, Belgien
und Holland 2c. fiir ifre Hafenplipe wefentliche Be-
gitnjtigungen in den Frodtjiben einrdumen, obne Ddie
jelben auf die vorgelegenen Gtationen viidwirfen u laffen.

Dag Gleiche tifft and) Hinfihtlich der Hafenplite
Trieft und Fiwme u, uud bei einem Bergleihe Der
Localtarife der Sitdbafn und der ungarijhen Staatsbafn
mit jenen der beiden Hafenplipe werden Sie finden, dajs
bie meiften Avtifel ab Trieft nach) Wien, beziechungdweije
ab Ftume nad) Ofen ober Pejt, mit billigeren Fraditjiben
bebtent werden, af8 bdied hinfidhtlih der vorgelegenen
Gtation Laibach), beziehungsweife Karljtadt, der Fall ift.
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€5 find eben fitv den Seehafenverfehr ganz anbere
Montente mafgebend, ald fiiv den Binnenverfehr. Die
Concurrenzen anderer Hifen, entweder im Siiden ober
tnt Jtorden, bedingen in vielen Fdllen eine wejentliche
Requlierung der Frachtjabe, und wiirden die Hiterreichijdjen
Eijenbahnoerwaltungen auferftande fein, bdie Concur-
reizen Der anderen Hafen auf Trieft zu itbernehmen,
wennt fie verpflichtet wiivden, den gleiden Gefammtjas
auf die vorgelegene Station, wodurd) weite Ritdwirfungen
auf ihre internen Stationen entftehen wiivden, 3u iiber=
tragen. ;

Uebrigens ift diefe Yngelegenheit nod) Gegenftand
per Berathung im Staatgeifenbahnrathe.

Iy evjudje, fich der Ueberzeugung nicht zu ver-
fchliefen, dajd e3 nur principielle Motive {ind, welde
e ber Genevaldbivection unthunlich machen, diejem Wunjdye
nachpufommen, und glaube, Jhnen nadygewiefen zu haben,
pajd fowohl aus oSfonomijdhen fjowie auch) aug tarif-
tecynijchen Griinden die Durdjfiihrung IJhred Antrages,
abgefehen von den conceffiondmdfigen Redyten der ein-
selnen Bahnen, nicht moglich ft.

Subem 1) jhlieplich erfuche, die Berfidherung ent-
gegengunehmen, dajd in Fdallen, wo eine Rebuction ber
Frachtjage fiir Laibad) oder auch fiir andere Stationen
erforderlich ift, von Hierorts alled aufgeboten werben wird,
um diefelbe, joweit e3 fich um einen Anjdhlufs- ober Ber-
bandsverfehr handelt, bei den betheiligten Berwaltungen
ouvchzufegen, geichne ich mit bem usdrude dev Hod)-

acjtun
B der £ f. Hofrath und Abtheilungs-Borjtand :

©. Gteingraber m./p.

Mit diefem Privatichreiben fonnte id) die Angele-
genbeiten nid)t ald erledigt betrachten, weldhe mir von
oer geehrien Kammer in Laibad) zur BVertretung iiber-
geben tpaven, und ich war fo frei, w der erjten Sibung
i interpellieven, warum diejes Bejchlufjes des Hhobhen
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f. f. Staatdeifenbahnrathes in den Mittheilungen der hohen
f. f. ®eneraldivection nidyt gedacht ift, und beantragte, dajs
per Bejdhufs jowie dag Sdyreiben der hohen £ £ General
pivection Dem Tarifeomité jur Begquiadtung und Antrag:
fellung in der ndd)jten Sibung zugewiejen werde.

Der Herr BVertreter der hohen £ £ Generaldivection
gab Yievitber die Auftldrung, daj3 die von mir bet Moti-
pierung be Antraged vorgebradyten eimzelnen concreten
Falle allerdingd Behandlung gefunden haben, daj3 jedod)
eine Einjtellung diejes Gegenjtandes in die Wittheilungen
veshalb nicht exfolgt ift, weil die im Bejdhlufje enthaltene
principielle Frage nod) nicht entjchieden it und die Hobe
L. . eneraldivection erft nac) einer volljtandigen Cr-
lebigung ded Untraged beridhten zu fomnen evachtete.

Der Bejd)lujg des hohen E £ Staatdeijenbabnrathes
und dag Sdjreiben der Hohen f. f. Genevaldivection an
mich) wurdben fodann dbem Tarifcomité 3ugemiefen, o
per Herr BVertreter der hohen I f. Generaldivection er-
flaxte, iiber bieje ngelegenbeit in Der nidften Seffion
Bericht erftatten u wollen,

Dag Tarifcomité bejchdftiate fich eingehend mit dem
darauf begiiglichen Antvage des fritheren Mitglieded Herrn
Sdywab, dabin lautend:

«itr die gleidhen Trangdportgegenitande bitrfen untex

«den gleichen Verfrachtungbedingungen die Gejanumt-

«trangportfoiten fitr eine ndaher gelegene Station nidt

«<hoher bemeffen werben al8 fiiv eine entferntere Station.

«Im Auslandg- und Seehafenverfehre Fann eine

«Uuznahme dann eintreten, wenn hierdurd) feinerlei

- «Sdhddigung ber volfswirtichaftlichen Sntevefjen bes
«nlandes herbeigefiihrt wird.»

Diefer Antvag gab miv Gelegenbeit, im Tavifcomité
auf die vielfachen Anomalien DHingiweifen, rweldye fich
aug den bisherigen Tarifen fiiv den Handelzfammerbezirt
ot Laibad) evgeben; id) fdjilberte die Nachtheile, weldhe
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unjerem Hanbel, der Jnbduftrie, Land- und. Forftwirt-
jhaft durch bie ungleihen ZTavife zugefitgt werden, und
bie Confequensen, weldje daraus entjtehen, dajé bdie wm
ca. 170 Rilometer entfevnteven Stationen weit billigere
Sradtidse ahlen, ald bie ndher gelegenen Frainijdjen
Stationen.

Mein Beftveben war dabhin gerichtet, dajs fo be-
beutend billigeve Frachtjise nur fiir die Sendungen be-
williget werben jollen, welche factijch zum Epport gelangen,
bagegen nicht Ddie gleichen Frachtfipe fitr alle Fmpovt-
waven und joldhe Sendungen concediert werden follen,
weldje von ben begiinftigten Stationen nad) den inldnbijden
Stationen guriicgelangen, rejpective guviicterpediert werden.

Sm Tarifcomité wurden die vielfadjen groBen Nach-
theile anerfanut, weldje Krain durd) die bisherige ‘Tarif-
politif evleibet, allein verjchicbene Jujabantrige, welche
geftellt wvben, um bie volt&wirtihaftlichen Jntereffert
beg Jnlanbes zu jehiien, fonuten nicht die Majoritdt
fiiv fid) gewinnen, umjoweniger, ald der Herr BVertreter
ber hoben £ T Generaldivection allen diegbeziiglichen An-
trigen enevgije) entgegentvat und fitr diefelbe vollfommene
Lariffreibeit verlangte.

Nad) langen intevefjanten Debatten im Comité hat
bagjelbe bejchlofjen, Dem hohen I. f. Staatseijenbahnrathe
folgenden Antvag zur nnabhme ju empfehlen:

1.) i die gleichen Trandportgegenftinde diirfen im
inldndijhen Locals, Anjdhlujs= und Berband - Verfehre
auf derfelben Berfehralinie und unter gleichen Berfrach-
tungsbedigungen fiir die ndher gelegenen Stationen Feine
hiheren Gefammifrachtioften al8 fiir bie weiter gelegenen
bevechnet twerben. Bei Beurtheilung bder Hohe der Ge-
jammtfrachtfoften find etwaige Refactien mit n Recdynung
3t aieben.

2.) Im Berfehre nad) bem Auslande, den Seehifen
und denr Wafjerumichlagpligen Haben die obigen Bejtim-
mungen feine Geltung.
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Der Perr Vertveter der Holen £ £ Generaldivection
befiirioortete die Bertagung bdiejes Gegenftandes bis jur
nidyjten Seffion.

Fachdem e mir flor war, dajs bei einfacher An-
nafme der Comité-Antrige den Bejdhverden der Kammer
in Laibad) nicht die gevingjte Abbhilfe zutheil witrde,
tnbem die meijten Bejdhwerden den jogenannten See-
bafentavifen entjpringen und die Bahnen nad) YUnnahme
0e3 Comité-Antraged jolhe ebenjo riidfichtslos gegeniiber
pem Binnenhandel und der Binneninduitvie jtellen fonnen,
tie bad bisher gegeniiber Krain der Fall war, jo Hemiihte
id) mic) jo viel al8 moglich, wenn aud) mit jehr gerin-
ger Hoffmung auf Erfolg, eine Aenderung bed meiten
Comité-Antrages u erveichen ; die Vedbinqung des factijch
erfolgten Crported der durd) die Tarife begiinftigten
Waren hatte feine Ausjicht zur Anmahme, und id) Habe
mich entjchlofien, auf den urjpriinglichen Untvag bes
fritheven Staatseifenbahuraths-Mitglicdes, des geehrten
Derrn Schwab, guriidzugreifen und an Stelle des weiten
Comité-Antraged defjen Sujaantrag eingubringen, jo dafs
ver gamze Untrag lauten iviirbe:

1.) Fiiv bie gleichen Trandportgegenftinde bdiirfen
im_inlandijhen Locals, Anjchlufs- und Verband-Berfehre
auf derfelben Verfehrslinie und unter gleichen Verfrad)-
tunggbedingungen fiiv die niher gelegenen Stativnen
feine Biheren Gejammifracdtfoiten ald fitv bdie weiter
gelegenen beredinet werden. Bei Beurtheilung der Hihe
per Gejammtfrachtfoften jind etwaige Refactien mit in
Rechnung zu iehen.

2.) 3m Lerfehre nad) bem Auslande, den Sechiifen
und den Wafferumidylagplisen fann eine Ausnahme
eintreten, wenn hiedurd) feine Schadigung der volfwirt-
jdaftlichen Jnteveffen ded Julandes Herbeigefithet wird.

Jd) bemithte midh, bei Begritndung meines Antrages
die Nacjtheile fitv bie volBwivtidaitlichen Snterefjen
e Jnlanves nachzuweifen, welche aus den Tavif-Ano-
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malien entftefen, habe ingbejondere die grofe Schidigung
Des DHandeld, der Juduftrie:, Forjt- und Landwivtjchaft
in Krain burd) die ungleihen FTarife bdetailliert nad:
sumeifen verjucht und dabei meine jchwierige Stellung
bervorgefoben, die fehr verjdjiedenartigen Jutereffen von
Gory und Laibac) vertveten i mitfjen, indem Gorz
und mehreve entferntere Binuenplase in der Grafidaft
die billigever Seehafentarife befiten, wibhrend die 170 Ki-
fometer ndfer gelegenen Stationen in Krain die gleidyen
Tarife nid)t erveichen fonmen. A8 Vertreter von oy
verwafrte i) mich Dagegen, dieSbesiiglich fitv Gory ecine
Yenderung Herbeifithren zu wollen, und habe den Wunjd
auggeiprochen, dajd Gory fjtets die gleichen Tavife erhal-
tert ifrde, wie die Seehafenplape, id) jhilderte jodamn
die factijhen BVerhiltniffe tn Krain.

A. Bezitglic) ded Handeld in Krain.

Alle Hanbelsartifel werden nad) dem Larife vom
1. Juli 1884 fiir Den bdivecten Frachtqut-BVerfehr im
jitd = nord - Biterveidhijch - ungarijchen  Eifenbalhu - Verbande
wejentlid) billiger nad) Trieft, Fiume, Gorz, Sagrado 2.
gefithrt, ald died nad)y bem Tarife vom 20. November
1883 fiir den divecten Verfehr im Laibad)-Leoben-boh-
mijchen BVerband-BVertehre besiiglich der um 160, bejie-
hungsweije 167 RKilometer ndheren Station Laibach der
Fall ijt; bei Bucer betrdgt die Diffeveny 40 big 80 fr,
bei Thomwaven 168 fr., bei Leinemwaren und Manu-
facturoaven 160 big 220 fr, bei Soba 80 fr., je nad)
ver Ware, fiir 100 Kilogramm zu Ungunjten von
Qaibach, und e bedarf feines BVeweifes, dajd der Handel
mit allen Waren iiber dad Pomodrium von Laibad
hinand nicht mehr concurvensfibiq ift, indem jede Ware
bid Laibad) bereitd mit ener weit hoheven Fradyt belaftet
ift, al3 wenn jole nach den begiinftigten Stationen
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gefithrt wird, weldje mit Vortheil die Waven juviic
nad) Laibach verjenden Hnmen.

Der ehemals fehr bebentende Hanbel mit Getreide
in Laibad) wurde durd) bie Tarif-Anomalien gang un-
miglich), indem von den ungarijhen Stationen die Ge-
treidejendungen billiger nac) den entjernteren Stationen
Ddivect gemadyt werdent fonnen, ald died bid Laibad) der
Fall ijt. Cin Weiterfenden von Getreide ab Laibach
liegt gang aufer aller Moglichteit.

Bei der Uujgabe von Probuctenr ded Landes Krain
nad) ben Verbanditationen oder nac) dem Anslande treten
bie gleichen Uebeljtinde zutage; bdie Uvtifel Pflaumen,
Pottajdye, Kleejaat und Bohnen, welde das Land egpor-
tiert, fojten weit mehr von Laibad) nacd) den Bejtim-
mungéﬁatinnen, al3 von Lrieft, und werden mit Bortheil
erft nad) Trieft gefandt und von do nad) den BVeftim-
mungsftationen reegpebiert.

Der Handel in Laibac) mit eingelnen Wntiteln
nimmt ujehend3 ab ober Bat gamy aufgehort; jo it
pied 2. B. bei Pflaumen bder Fall, bet welchem Artifel
iiberdied von der Sitbbahn fitr die froatijden Stationen
Agram 2. jo bebentende FrachtermdBigungen gegeben
mutden, bajd die Crzengung ded Landed Krain vou diefem
Artifel nicht mehr nad) Laibach ju Markt gefiihrt werden
famn, jondern nad) gram und den begiinjtigten Sta-
tionen Agram bid Stenbriid und von dort billiger nad)
Wien und den Veftimmungdorten im Yuglande weiter
befordert wird.

Der Concurvengbampf, welchen der Hanbel in Laibach
gegeniiber  den von den Tavifen begiinftigten Stationen
fdmpfen muig, witd mit ungleichen Waffen gefithrt, und
obgleic) der Handel ein gewifjes Behavrungsvermigen
befit und nidht fo jchnell an einem Ovte aufhort wnd
am anderen Orte beginnt, jo befteht doch fein Bweifel,
0afg der Handel in Laibad) contimuierlich abnefjmen mujs,
wenn nicht bald Abhilfe gefhaffen uund die Tarifnady-
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theile fiiv Laibach behoben werden. Der NRiicgang im
Berfehre von Laibady ijt bereits auffallend, was natitrlich
thetlwetje mit der Abnahme der Judujtrie jujammenhingt.

B. Beziiglidh der Jubdbujtrie in Krain

Die vielen LWafferfrdfte tn Krain waren vorzugs-
weife fiix bie Mithleninduftrie verwenbet, weldje ehemals
jehr Dbedeutend war, bevor noch Bahnen exiftierten. Dasd
Getreide wurbe auf der mnahe 013 Laibad) {chiffbar
gewejenen Save ausd Ungarn beogen und bad evzeugte
Mehl nad) den bemadhbarten Provimgen, Hauptjicdhlic)
jebodh via ZTvieft erportiert.

Nady Criffnung der Bahn bid Laibad) wurbe bdie
Wafferftrafe aufgelafjen, und der Verfehr erreichte den
bochiten Umfang, jo lange Laibad) Endpunft der Bahn
blieb. AR die Bahnitvede von Laibach bis Trieft evdffnet
wurde, Hat Da3 Land natiiclicher Weije viel vom Ber-
fehr verloven, boch) die Miihlen flovierten nod) bid zum
Jahre 1867, weil biz bahin Getreide billiger verfradytet
miurde ald Wehl und bdie ZTarife nod) nidht jo Harte
Ungleidymafigleiten enthielten wie gegemwirtig.

Die Diffeventialtarife haben juerft dad Gejchdft in
RKrain fehr erjhwert, inbem bie Triefter Mithlen den
Weizen auf die lange ununterbrochene Strecde billiger
besiehent ober Die Budapejter IMiihlen bda3 Mehl big
Trieft billiger verfenden founten al8 bdie frainijden
Weiihlen mit Unterbrechung ded Differentialtarifes, venn
beim DBejuge ded Weizens b3 Laibach und Weiterver-
fendung des Mehles vou Laibadh nach Trieft war natiiclid
die Gejammtfracht eine weit Hioheve; der Getreide-Tranfit-
handel in Qaibad) Hat jofort nach Cinfithrung der
Diffeventialtarife jeine Bafis verloven, iwie iiberhaupt die
Diffeventialtarife den Jwijdhenhanbdel in vielen Producten
und an vielen Orvten jur UWnmbglichfeit madjen uad anf
gewiffe, durch die Natur vder bie Tavife begiinjtigte Ovte
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concentvieven; die Miihlen in Krain Haben jedod) troh
- Der Nachtheile in den Tavifen weiter gearbeitet, bis fid)
deren fage von Jahr zu Jahr bdurd) weitere Tarif-
dnderungen derart verjdhlimmerte, dajd ein Unternehuren
nac) bem amderen den ungleichen Kampf aufgeben und
oie Waffen ftvecten muiste.
: Jm Jahre 1867 wurbe auf Unbdringen der ungari-
jhen MNeithlen bad Probuct Mehl gleid) bem Robitoffe
Getreibde tavifiert, was fiir die ditevceichijchen Mithlen ohne
Bweifel jehr ungiintig war, da alle auf den Bezug von
ungarijchent Weizen angewiefen find und den Weizen
auf viel ldngere Strecfen begiehen, al3 fie gewdhnlich
pas Weehl verjenden, wibhrend e bei der ungarijchen
Concurreny gevabe umgefehrt ijt. Spiter wurden die
Seehafentarife und Erporttavife fiiv Getveide und Diehl
eingefithrt und damit der grofte Theil Dder Frainifchen
Deiihlenindujtrie zum Stillftande gezwungen. Das ungari-
fthe Getreide wurbe billiger nac) Trieft gefiihrt als biz
Laibac), anderfeitd dag Miehl aud Budapejt nach Triejt
ebenfall3 billiger al8 Dber ungavije Weizen nur bHid
Laibad).

Die Fradt betragt 3 B. gleid) auf Getreide oder
Mehl von Budapeft nad) Trieft . 108 fr. pr. 100 Ko.,
pagegen bezablt dad Getreide von
Budbapeft nad) Laibach . 130 fr.
pag Neehl von Laibad) nadh
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bie Differeny betvdgt demnad) . 66 > » 100 »
weldhe die frainijdien Mithlen nidht iiberwinden formten.

Dazit fommt nod) der Uebelftand, dajd die Fradt
auf Mehl von Ungarn gleich und von Trieft nach eutjchen
Gtationen wefentlich billiger ijt ald von Laibach, und
oie Concurrenr in Baiern dadurd) unmdglich wurde; in den
benachbarten Provingen wurden ebenfalld guogere Meiihlen
ervichtet, und ba die gahlveichen Miihlen it Krain den localen




" DBebarf mit ihrer Crzeugungsfiabhigteit weit iiberjchritten,
fo war ein grofer Theil derjelben zur Arbeit3einjtellung
gesoungen und die Befiber der Mithlen jahen bicfelben
it Ruinen werden, da e3 Den wenigften davon gelungen
ift, eine anbere Wrbeit fiir ithve Objecte ausfindig zu
nachert.

Die lang erhofjte und theilweije endlid) erfolgte
Aenderung diejer Tarifpolitif vermag auch mir bdie Eri-
fteny Der nod) bejtehenden MWiihlen zu erhalten, die ver-
fallenen Neiiflen werben jedod) faum je mebr Hevgeftellt
werden und geben ein warnended Beijpiel, wie Seehafen-
tavife volfgwirtjdhaftlidhe Schiden anvidyten Ednnen, wenn
deven Folgen fiiv bag Jnland nicht bevitctjichtiget werben.

Die Pontan-Juduftvie tn Krain, welde iber tmu=
fend Jafre bejteht und die dltefte Jmduftrie im Lanbde
ift, befindet fid) ebenfalld in fehr mijglicher Lage; abge-
fehen von der allgemeinen jehr ungitnjtigen Gejdhaftalage
feit dem Jabhre 1873, wirfen jpecielle Griinde mit, welche
biefe einft blithende Jndujtrie zum Stilljtande bringen
piirften.

Die frainijdhen Werte haben feinerlei foffilen Brenn-
ftoff und arbeiten mur mit vegetabilifhem Brennitoffe,
weldjer unabhiingig von der mijslichen Gejdyiftalage dex
Eijeninduftrie fortwodhrend im Preife jteigt, denn das Holz
(ajst fich eben bei ber verbefjerten Comuuunication und
billigeren Frachten fiir vielerlei andere Jwede befjer ver-
werten ald fiiv Holztohle; lebtere wird alljihrlich weniger
und theuver. Wenn mm der Eifenpreis fallt, jo ijt die prefire
Lage diefer Gifenindujtrie jelbftverjidndlich, und bdiejelbe
fonnte mur dann Ausjicht haben, im Betriebe erhalten 3
bleiben, wenn ¢3 miglich fein wiirde, derjelben Schmelz-
Goaf3 u fehr vebucierten Fradtjdgen zuzufiihren, welde
Frage vielleicht einft die Bahnverwaltungen bejddftigen
wird, welhe ju erwigen haben twerben, b €3 thuen con-
peniert, an der Fracht fiiv Coafd eine ausgiecbige Ermafpi-
gung eintreten u lafjent, wm die bisher mit vegetabilijdhem
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Brennjtoffe arbeitenden Hochofen an ihren Linien im
Betriebe su erhalten, wovon aud) der Betrieb der Bergbaue
und mander Hiittenwerfe abhangig 1ft.

Die Frainijchen Werle find am weiteften entfernt von
* ben Stationen, weldje Coald erzeugen, itberdiesd jind jolce
. von der Natur beziiglich Billigfeit und Reichthum der
Guze nidht jo Degiinftigt wie die Werte in Steievmark
und Rérnten. Wenn fie lebensfihig waven, jo hat bied
ihre geographijche Lage bewirkt, die Nihe von Jtalien und
ver Seebiifen, weldye Abjabgebiete fie mit billigever Fradt
erreichen fonnten, ald ihre in anbever Beziehung wviel
beffer fituterternn Concurrenten.

Der Abjap von Stafhl nach) Jtalien, weldher ein
Hauptbetriebszweig der frainijden Werke jhon zu Val-
pajord Beiten war, twurde durd) den Handeld- und
Sdyifiahrtdvertrag wijden Jtalien und Oefterveid) vom
27. Degember 1878 unmiglic) gemacht, indem tm Schlujs-
protofolle unter nadjtraglich abgegebenen Borbehalten
und Crfldvungen ded BVertraged zum IL Theile, Tarif A,
Pojt-Nr. 18, die Crfldrung aufgenomnten wurde:

«Jtalien behdlt fid) besitglich der Bollbehandlung
«ded geharteten Stahles die Freiheit der Cntjdhlie-
«fiung vor.»

Damit wurde Ddiefer widhtige rtifel auf Gnade
und Ungnade Jtalien preidgegeben, weldhed eine eigene
. Gtahlinduftrie ind Leben vief und bereitd tm Jahre 1880
den Boll filr Kiftenjtahl von Live 4,62 auf Lire 10
per 100 Rilogramm echohte. Damit war der Stahlabjap
in Jtalien verforer, und viele Hoffnungen, welde die frai-
nijchen Werke auf die Pontebba-Bahn jebten, wurben ent=
taujcht, denn nur hodhft felten pajfiert nod) eine Stahl-
fendung aud Krain diefe Strecte.

v den Erport iiber die Seehafen erreichten Dbie
concurrievenden Werfe von Karnten und Stetermark fitr bie
boppelte Diftang die gleiche Fracht, wie jolde die Fraini-
fchen Werfe fitv ben viel ndheren Weg zu 3ahlen Hatten,
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und damit wurbe ben Werfen in Krain der eingige
Bortheil der natiivlidhen Lage in der Nibhe ded Meeres
finftlich entsogen und bdie Concurveny am Weltmarft
erfchivert, wenn nicht unmiglich gemacht.

Cinen Crjapy jdien die Crzeugung von Spiegeleifen
und Fervomangan zu bieten, welhed bdie Hodhdfen in
Rrain zuerft, und zwar feit dem Fahre 1872, erzeugten
und biz 1876 in alle Qinder erporticrten, tweldhe eine
grifere Gifeninduftrie haben und bdiefen Artifel frither
nicht probucierten.

Seit 1876/77 erzeugen jedoc) bie grofen deutjden,
frambfijhen und englijchen Hiittemwerfe da3  gleiche
Product, fiir weldes fie die Manganerze jehr iweit
sufiibren miiffen, wa3 jedboch) Dbei benm Dbilligen Waffer-
wegen umjoweniger in Anjchlag fommt, ald die Schmel;-
Goafs in jenen Lindern unendlid) viel billiger find ald
in Oefterveich) und eine Concurveny mit vegetabilijchem
Brennftoffe nahe audgejdlofjen (djeint.

Aus dem Hoffnungdvollen Crportartifel ift ein Jm-
portartifel geworden, mit iweldjem bie Concurveny im
Sulanbe {dhter unmoglidh geworden ijt, und ed fcheint
nicht ohne Ruben ju fein, hievbei der verjdiedenen Tarif-
politif zu gebenfen.

Az die Werfe von Krain im Jabhre 1875 grofere
Quantititen nad) Creujot, St. Chamond und anderen
frambijhen Stationen jandten, mujsten {ie den Preis
loco franzbiijchen Stationen madhen und fragten bei ber
£ £ priv. Giidbahn wm die betreffenden billigiten Tarif-
jage. AB nun fpiter mertlich) hohere Tarife ald die an-
gegebenen bevedhuet rourden unbd dagegen reclamiert wurde,
ift die Reclamation mit der Miotivierung abgeiwiejen
worben, daf3 die framgdiijche Mittelmeer-Bahn angibt,
per Detreffende Tavif gelte nur fiiv den Erport von
Gifen und Cijenwaren von Fraufreid nac) Defterveich,
fiir den Jmport von Oefterveic) nac) Franfreid) werden
jedoch nidht bie gleichen Frachtjage bewilligt.
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Jn Defterreid) bagegen werden gewdhulich billigere
Tarifjage fiir den Jmport bewilligt, ald fiir den in-
ternen Verfehr und den Erport. Nad) bem Berbandtarife
pom 1. Juli 1884 Bat 3. B. Robeijen von Trieft nad)
ben bihmijchen Stationen einen billigeren Fraditjas
ald von den um 210 Kilometer néfheren Stationen
i Keain nac) Bohuen, und e8 liefen fich) aud diejem
Zarife noc) viele Beifpiele fiir diefe Thatjadje anfithren.
LBon deutjchen Stationen wird jebt Spiegeleijen u Preijen
franco djterreichijdien Stationen offeriert, welche beweijen,
Dajs die Fradytiipe fiiv Den Jmport weit billiger jein
mitfjen, al8 jolche je Den Bfterreichijchen Werfen fiir den
Gyport nad) den gleichen Stationen auf bdie gleidje
Ware concediert wurden.

Die Thatjache, dafd ausliudijche Waren auf den
ofterreichijhen Bahnen oft billigere Fradtjibe geniefen
a3 bie gleidjen diterreichifchen LWaren tm internen Ler-
febr, wird bamit motiviert, dajé auf den audldndijchen
Waren eine gewiffe Vorfracht laftet und ftet3 bie abjo-
lute Gefammtfradyt calculiert werden miiffe.

Dieje Diotivierung ift vielleicht erflarlich von einem
Auglinder, welcher biterreicdhijche Bahnen verwaltet und
dabei ftets audlanbijhe Juterejfen zu vevtreten berufen
ijt, nimmermehr jedod) von einer Hjterveichijden Lerwal=
tung, welde bie inldndijchen Jntevefjen iiber bie aus-
[Gudijchen jtellen miijste.

Wiirde diejes von den Framgofen in Oejterreid,
jeood) niemald in Franfreich angewendete Princip ur
allgemeinen Geftung gelangen, jo miijste jede ausldn-
bifhe Ware in Oejterveic) billiger gefabren werden al3
pie jterreichijche, und weldhe Conjequenzen bdavausd fiiv
pag allgemeine Wohl und die Volfwirtjdhaft erwadien,
fann man leicht evmefjen und fat o3 bigher leider viel-
fad) empfunden. Factijch werden bdie Schupzolle durd)
jolche Tarifpolitif oft gany illujorijch gemadt.
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Die Werkabefiter in Krain denfen ernitlid) davam,
pen Betrieh einguftellen und {id) nur mehr dev Forjt-
wittidaft zu widmen, deven Crtrag in lepterer Beit oft
pazu diemen mujste, die LVerlufte bei den Hiittemwerfen
au becten.

Die Ungleichheit der Cifenbahn-Tarife und Begiin-
ftigungen, weldje die Concurren erveicht, tragen nicht
wenig daju bei, die Ausfithrung diefes Entjchlujjes zu
bejhleunigen; o 3 B. hat ein benadhbarted fteirijches
Werf Dbei ber Siidbabhn im Riidvergiitungdoege einen
Radlajs von 10°, auf alle Frachten, welde o5 em-
pfangt ober verfendet, iiberdies eine Fracdhtermdpigung
von 259, fiiv Stabeifen in allen Quantitdten, welde es
nad) Laibach verjendet, wo ed mit den frainijden Werfen
concurriet. Auch die Hhohe £ £ Genervaldirection Hat fitr
Stabeifen von RKlagenjurt nad) Podnart ErmdBigungen
der Tavife eingefiihrt, welde den frainijden Werfen
pen Abfap in deven nichjter Umgebung evjdywerten. Die
junge Gijeninduftvie in Jtalien wird von den diterveichijchen
Bahnen in jeber moglichen Weife begiinftigt, und bder
Beitpuntt fdheint nahe, an weldhem odjterveichijched Stab-
eifenn auch aud Jtalien verjhounden fein wird.

Der Goncurrenzfampf witd bet Ddiefer Jubuftrie
ebenfalls mit ungleichen Waffen gefithrt, bag Unterliegen
ift eme Frage Der Beit; e8 bleibt mur zu wiinjden iibrig,
pajs e3 rechtzeitiq moglich fein wird, fitr diefelbe jdein-
bar itberlebte Jnbuftvie einen Erjap zu finden, welder
ben jablreichen Avbeitern eine andere Eyiftens Dbieten
und die verlafjenen Hammer uud Hittenwerfe mit deren
bedeutenden Wajjerfraften anbern Jweden dienjtbar madyen
fonnte. An Veftrebungen dazu fehlt e nicht; allein die
Sdymierigfeiten find groBe und bdie Tarifungleichheiten
vermelhren folche nicht unbedeutend, denn aud meinem
lepten Berichte vom Mai 0. J. geht Hevvor, bdajd aud)
andere jiingere Jnduftrien in Qrain fich durc) ungleiche
Tarife befchadigt fithlen, 3 B. Holsichleifereien, Canditens

2
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fabrif, Feuerjpribenfabrif, bann auch) die Knodenmehl-
und Letmfabrif 2c. Die Nigelerzeugung durch Handarbeit,
weldhe viele Lente befchiftiget, fcheint auch) nicht lange
mehr concurrenzfdhig au jein, aud) dofiiv mufd ene
andeve Crmwerbaquelle gefunbden werden.

C. Bejitglid) der Land- und Forjtwirtjdaft.

Die Lanbwirtidaft in Krain ijt benachtheiliget durd
bie Uebelftdnde, welche i) bereits beim Hanbdel erwdhnt
habe, und leivet ohne Bweifel davunter, dajs die wenigen
- Gyportartifel, wie 3. B. Bohnen, Kleejaat, Pflaumen,
Pottajdhe 2c., von Krain eine yeit Hohere Fradht nad
bem Auslande zahlen wie von Trieft. Die Diffevenzen
betragen fl. 100 und mehr pr. Waggon, je nach) dem
Beftinmmmgsorte.

Jtoch mebr benachtheiliget fithlt {ich die Forfhwirt-
t

Rrain bejteht aug gwei Drittel Waldland, dod) find
oie MWaldungen yeber durd) die Siidbahn nod) durd) die
Rubolfsbabhn divect bevithrt worden, liegen meift abjeits
poit den Babhnen und hauptjddlic) im fiidoftlichen Theile
von Krain, weldher jowohl guter Strafen al3 Eifenbahuen
vollfommen entbefrt.

Die Vorfracht, um big ur Bahn zu gelangen, ift
meijten3 eine bebeutenbde.

Die grofien Quantitdten Holz, welde 3 B. von
Gottidhee und Reifuiz ur Babhn nad) Rafef gefithrt
werden und welche mindeftens eine halbe Million Meter-
Gentuer jibrlich betvagen, miifjen eine Borfrad)t von
ca. fl. 1,40 pr. 100 Rilo 3ahlen, um bei Ratet an bdie
Bahn zu gelangen.

Bei diejen Verhiltniffen erhilt der Waldbefiger fehr
wenig fitt bag Holz, mit weldhem ev auf dem Weltmarkte
concurvieren mujs.

fhaf
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Die Fradtjase der Babhnen find auf die furzen
Diftangen verhalhusmafig febr hoch, bagegen werdben die
weiteften Diftanzen in jedev Ridhtung auf nahezu unbe-
greifliche Weife Degtinjtiget.

Jch Habe beveitd in meinem Berichte vom Mai a. c.
ber Refactientarife von Selzthal nad) Trieft gedadht,
nac) mweldjen die Bretterfendungen auf bie Entfernung
von 517 Rilometer mit fl. 75 pr. Waggon gefiihrt werden;
verhiltnismipig nod) grofere Fradinadldffe wurbden auf
oag Holz von Galizien nad) Trieft gewibet, welches nun
au einem Fradytjahe von 9 fr. pr. Waggon und Kilometer
gefithrt wird.

Wit diefer Ware mitfjen die Waldbefiser in Krain
concuvrieven, und es ift leicht Degreiflich, dafs fie fid)
ourc) diefe enorm billigen Frachtiise geldyidigt fiihlen,
umijoniehr, twein fie bedenfen, dafd 3 B. bie Siibbahn
bad PHolz von Selzthal mit einem Antheile von fl. 21
fiir einen Waggon fiiv die Strede Qaibach-Trieft fiihrt,
wifjrend der normale Fracdhtjas fiir dieje Strede Ffir
andere Sendungen fl. 48 pr. Waggon betviigt.

Dazu fommen verfdyiedene anbdere Tavif-Anonialien,
fo 3 B. haben die Stationen hinter Laibad) im Refactien-
wege eine billigere Fracht nach Cormons, alg die ndber
gelegente Station Laibad).

Die Fradht von Agram nach) Trieft auf Holz ift
billiger al8 fiir die Halbe Diftany RLaibac)-Trieft, bdie
Gtationen auf der Strede gwijdhen Steinbriict und Agram
mitffent eine iweit fohere Fracht zablen ald Ugram, jo
paf3 viele Sendungen mit Fuhrwerfen nad) Agram juviict-
gefithrt twerben jollen, um von dort mit billigerer Fradyt
nad) Triejt aufgegeben u werden, als ed von den ndheren
Stationen moglich ift.

Die Frad)t von Agram nad) Trieft auf Holy ift
ebenfall3 billiger al® fitr die halbe Diftany von Agram
nad) Laibach, tworitber die Pavquetten- Fabrifen und
Mobel-Crzeuger flagen, weldhe Eichenholy von Kroatien
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nad) Raibad) und die Umgebung besiehen; ebenjo flagt
der Holzhandel ither dieje Anomalien.

Geit bie Differential -Seehafen= und bdiverje Re-
factientarife eingefithrt find, gibt e3 factijd) feine Geo-
graphie mehr. Die weiteften Diftanzen zahlen oft billigere
Frachten al8 die nahen, und der BVortheil der natitrlichen
Lage, bie Nahe Ded Meeered ift mun gany illujorifd) ge-
worben ; damit ift jedoch auch bie Stabilitdt fiir Handel
und Jnduftrie verloren gegangen, der Unternehmungsgeift
vielfac) erlahmt und dbag Capital wird von der Jndujtrie
abgejdyrectt, welche allein geeignet jcheint, die materiellen
Berhiltnifje in Kvain zu befjern und der ftarfen Aug-
wanderung zu fteuerm.

3 verjuchte mit Anfithrung bdiefer Webelftande zu
beweijen, bajs gewifje Principten Dei Aufitellung von
ZTavifen unentbehrlich find, wnd ein ebenjo gevecdht al3
natiirfic) jcheinended Princip ift e8, dajd auf einer Ver-
fehralinte, in berjelben Verfehravihtung und unter den
gleichen Bebingungen bdie Gejammttrandportoften fiiv
etite ndfer gelegene Station nicht hoher jein ditxfen ald
fiir eine entfernteve. :

Diefes Princip war vom hohen Reichdrathe beveitd
als Gefe angenommen worden, dad Hohe Herrenhaud
hat Den Vejchlujs itber die betreffende Gejesvorlage auf
unbejtimmte Beit vertagt, dod) wurbe diejes Princip in=
folge protofollavijher LVevetnbarungen jeitens der hohen
L T Regierung mit mefhreven Bahmunternehmungen mit
binbender Kraft eingefithrt. .

Die hohe f. I Regierung jowie die hohe £ £ Ge-
neraldivection jcheinen jedoc) gegemvirtiq bet Verwaltung
ped grofien Staatsbahunekes ficdh) weder durd) Principien
nod) duvd) Gefepe binben laffen u yollen, jondern bor-
jugiehen, freie Haud gleich) ben Brivatbahnen 1 behalten.
Dieg jdheint nicht nur aud dem Widerjtande gegen Ve-
rathung eined allgemeinen Tarifgejeted tm hohen NReichs-
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rvathe Berborzugehen, weldjes allein geeignet wive, ben
vielfachen gemeinjchadtichen Anomalien im Tarifivejen
ein Ende ju madjen, fondern aud) dag Bejtreben ber
Hohen £ f. Generalbivection, den fHohen I I StaatSeijen=
babnrath von jedem biedfalligen principiellen Bejchluffe
absubalten, ift ein Beweid fiir dieje Vermuthung, welde
durch) einen weiteven Borfall beftartt wird.

€3 wurde ndmlich von einem WMitgliede ded hohen
t. {. Staatseijenbaburathed mitgetheilt, dajs die Prag-
Duger Cifenbahu, welde im Betviebe ded f. f. Staated
ift, einen Tarif publicierte, nad) weldjem alle Giiter von
RKomotaun nach) Prag bebeutend billiger befordert werden,
alg von ben in gleicher Verfehrdrichtung ndaher gelegenen
Stationen berfelben Bahn; nun hat diejelbe laut Pro-
tofoll vom 1. April 1878 bie BVerplichtung iibernommen,
pag mehrach evwihnte Princip bei ihren Tarifen ein-
subalten.

Diefe Verpflichtung ijt num, wie e fdheint, mit
Bujtimmung der Hohen f £ Genevaldivection vom f £
Betriebadivector umgangen worben, wad fein guted Bei-
jpiel fit bie Privatbafhnen geben biirfte, welche bie gleichen
Berpflichtungen eingegangen find. Jedod) jcjeint died einen
triftigen ®rund mehr abjugeben, wm bdie Feftebung ge-
wiffer Principien nicht u vertagen und deven Aufjtellung
der Hohen £ I Regierung im allgemeinen Jntevefje an-
surathen, jonfjt biirften die grofen Hoffuungen, weldpe die
Bevbferung in Oefterreic) auf den f. £ Staatsbahnbetrieb
Daut, 3u fchnell enttdujcht werben.

Diefe Bewegariinde jdjetnen auc) makgebend ge-
wejen zu fein, dajs bdie Vertagungdantrige der Hohen
£ £ Regierung vom hohen f. f. Staateijenbabnrathe ab-
gelehnt und bdie Untrdge bed8 Zarifcomités von bder
Majoritdt angenommen twurden.

Meein Jujapantrag, vejpective der Antrag de fritheren
Mitgliedes Heven Sdywab, welcher eine Ansnahme vom
Principe fitr den Auglands- und Seehafenverfehr nur dan
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eintveten lafjen wollte, wenn hievdurd) Feinerlei Schadigung
ber volfwirtidaftlichen Jntercfjen ded Jnlanbdes Herbei-
qefiihrt wird, wurbe von der Majoritiit leider abgelehnt,
und fomit wird der evwilnte Bejdhujd des Hohen f. .
Gtaatgeijenbahurathes fiir die durd) ungleiche Tarife fo
febr gejdhddigte Proving Krain feine wefentliche BVeriinde-
tig' erbeifithren; dod) ift zu hoffen, dafé infolge der
bei Ddiefer Gelegenbeit erfolgten Befanntmadjumg der
volfswirtidaftlichen Nachtheile, weldhe Krain erleidet, und
imjolge bes Befehlujjes de3 hohen . £ Staatseifenbabn-
rathes vom 21. Mai a. c. wenigitens eine Milderung
ver crafjen Uebelftinde eintreten und ein Ansdweg gefunden
werden wird, wie man den Seehafenverfehr von Trieft
heben fonnte, ohne dad Hinterland wirtichaftlich su jehi-
Digen, wag gewifs den allgemeinen volt&wirtihaftlichen
Sntevefjen gum Bortheile geveichen wiirde.

Laibad), im November 1884.

¢. Sudimann,
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