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Einleitung.

Wartfe im weitesten Sinne des Wortes nennt man jeden
Gegenstand, welcher zum Angriffe oder zur Vertheidigung im Kampfe
verwendet wird; im engeren Sinne begreift man unter »Waffene die
eigens zu diesem Zwecke hergestellten Gegenstinde.

Man theilt die Waffen ein in Néhewaffen und Ferne-
waffen; die ersteren werden im unmittelbaren Kampfe von Mann
zu Mann angewendet, die letzteren aber, um den Gegner aus grisserer
Entfernung zu schiidigen. Bei den letzteren werden. die schiidigenden
Mittel (Geschosse) durch die Spannkraft von Gasen explosiver
Stolfe gegen den (iegner getrieben; nachdem die Entbindung dieser
(iase unter Feuererscheinung geschieht, so heissen die Fernewaffen
auch Feuerwaffen.

Solche Walfen, welche von einem einzigen Mann transportivt
und gehandhabt werden, heissen Handwaffen. Hieher gehoren
die Niihewalfen und die Feuerwaffen kleinster Gattung (kleine oder
Handfeuerwaffen). Die Feuerwaffen, welche zu ihrer Fort-
schaffung und Bedienung des Zusammenwirkens mehrerer Menschen
(eventuell mechanische Hilfsmittel) erfordern, werden Geschiitze
genannt.

Die Geschiitze werden behufs leichterer Handhabung in eigene
Gestelle eingelegt, die den Namen Laffeten (Raperte) fihren.

Bei den Feuerwaffen im Allgemeinen begreift man das Geschoss,
das zur Erzeugung des treibenden Gases dienende explosive Priiparal
(Schiesspulver) und das Mittel zur Entzimdung des Schiessprii-
parates unter dem Namen Munition, — die beim Gebrauche der
Feuerwaffen in Anwendung kommenden Hilfsgegenstinde aber unter

dem Namen »Zubehore oder »Ausriistungsgegenstiindec.
1



Den Inbegrilf des gesammten Geschiitzwesens, sowol das
Material als das Personal hetreffend, fasst man unter dem Namen
Artillerie zusammen.

In Bezug aufl das Personal unterscheidet man die technische
und die ausiibende Artillerie; die erstere befasst sich mit der
Erzeugung, Instandhaltung und Bereitstellung des Materials fir den
Gebrauch, die letztere aber mit dem Gebrauche selbst.

Der Name »Artillerie« fiir einen, ein selbstindiges Gianze aus-
machenden Theil des Geschiitzwesens fithrt die diesen charakterisi-
rende Bezeichnung mit sich, als: Feldartillerie (Artillerie fir den
Feldkrieg), Festungsartillerie, Kiistenartillerie, Marine-Ar-
tillerie, — Artillerie einer Armee, eines Armeecorps, einer Festung,
eines Schiffes ete. Die Gesammtheit der Geschiitze (ohne Munition
und Zubehor) eines Festungwerkes, eines Schiffes heisst dessén Be-
stiickung, — Munition und Zubehor aber seine artilleristische
Ausriistung.

Eine bestimmte Zahl von Geschiilzen, zu einer gemeinschaft-
lichen Action taktisch verbunden, wird Batterie genannt. Dieser
Name wird, im tbertragenen Sinne, bei den in fixer Position auf-
gestellten Geschiitzen auch dem hergerichteten Aufstellungsraume ge-
geben. Dem entsprechend heissen auf einem Schiffe die zu einer
Batterie vereinigten Geschiitze Batteriegeschiitze oder, nachdem
die gemeinschaftliche Action dieser Geschiitze eine Nebeneinander-
stellung derselben auf der Breitseite des Schiffes bedingt, auch Breit-
seitgeschiitze.

Das Breitseitgeschiitz feuert nur aus einer Stiickpforte, hat
daher in der Regel ein kleines Bestreichungsfeld; solche Geschiitze,
welche zur Ausdehnung des Bestreichungsfeldes in mehrere Stiick-
plorten gebracht werden konnen, heissen Geschiilze mit Stiick-
pfortenwechsel oder, nachdem das Wechseln der Stiickpforte
durch Drehung der Laffetirung erfolgt, auch Drehgeschiitze. Die
auf den Extremitiiten des Schiffes aufgestellten Drehgeschiitze werden
Stevengeschiitze genannt; die vorderen Stevengeschiitze, welche
bei der Verfolgung des Gegners zur Thitigkeit kommen, heissen
auch Jagdgeschiitze, die zur Abwehr der Verfolgung thiitigen
rilckwiirtigen Stevengeschiitze aber Relraitegeschiitze.
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Der gedeckte Schiffsraum, in welchem die Batteriegeschiitze auf-
gestellt sind, heisst Batterie; die Schiffe mit Batterien werden hiiufig
Batterieschiffe genannt, zum Unlerschiede von solchen Schiffen
kleinerer Gattung, bei welchen nur aul Deck einzelne Geschiitze in-
stallirt sind.

Auf Deck in Batterie aufgestellte Geschiitze bilden: die Deck-
batterie, zum Unterschiede von der Hauptbatterie, d. i jener
Gieschiitzbatterie, welche im Batterieraume des Schiffes aufgestellt ist.
Sind auf einem Schiffe zwei gedeckte Batterien iibereinander vor-
handen, so werden sie als obere und untere Batterie unter-
schieden., Jede Geschiitzbalterie eines Schiffes besteht eigentlich aus
zwei Batterien, entsprechend den heiden Bordseiten; die Batterie auf
Steuerbord fithrt die Bezeichnung »rechte Batterie«, jene auf Back-
bord aber »linke Batteriee.

Solche Geschiilze, welche gegen eisengepanzerte Objecte wirk-
same (teschosse schiessen konnen, werden Panzergeschiitze genannt.

Gieschiitze, welche die Bestimmung haben, in Booten verwendet
zu werden, heissen Boolsgeschiitze, zum Unterschiede von den
eigentlichen Schiffsgeschiitzen, welche ausschliesslich nur vom
Schiffe aus verwendet werden. Die bei Landungen zur Verwendung
kommenden Geschillze heissen Landungsgeschiitze,



Erster Abschnitt.

Geschiitzrohre.

Allgemeines.

Die dussere Form der Geschiitzrohre ist im Wesenflichen
conisch, bei einzelnen Theilen einiger Geschiitzrohre cylindrisch; die
Aushhlung (Bohrung) ist im Allgemeinen cylindrisch.

Bei den schweren Geschiilzen ist das eigentliche oder Kern-
rohr im riickwiirtigen Theile durch mehrere dariiber gezogene Ringe
oder Reifen verstiivkt; solche Rohre werden bereifte oder Ring-
rohre genannt, zum Unterschiede von den aus einem Stiick erzeug-
ten Rohren, welche unbereifte oder Massivrohre heissen.

Die bereiften Rohre sind von aussen meist durch eine stufen-
formige Schlichtung der Ringlagen charakterisirt.

Der vordere, schwiichste, bei Ringrohren unbereifte Theil des
Rohres heisst Langenfeld, der riickwirtige, den Boden der Bohrung
enthaltende aher Bodenstiick.

Das vordere Ende der Bohrung heisst die Miindung, die vor-
‘dere Begrenzungsfliche des Rohres die Miindungs(liiche. Die riick-
wiirtige Begrenzung der Bohrung fiithrt den Namen Stossboden, die
riickwiirtige Begrenzungsfliiche des Rohres den Namen Bodenfliche.

Die Bohrung besteht im Allgemeinen aus zwei Theilen: der riick-
wiirtige Bohrungstheil dient wesentlich zur Aufnahme der Pulver-
ladung und heisst infolge dessen Ladungsraum, — der vorderc
Theil dient zur Fithrung des Geschosses bei seiner Bewegung durch
das Rohr-und wird aus diesem Grunde Fithrungstheil oder Flug
genannl. Das Geschoss lagert vor dem Schusse zum Theil im La-
dungsraume, zum Theil im Fluge; dieser Theil der Bohrung wird das
(teschosslager oder der Geschossraum genannl, doch ist der-
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selbe meist von den heiden Haupttheilen (Ladungsraum und Flug)
geometrisch nicht unterschieden.

Bei allen Geschiitzen neuen Sistems ist der Flug mit schrauben-
formig gewundenen Furchen versehen, welche Ziige genannt werden:
die die Ziige (rennenden Leisten der Bohrungswand heissen Felder.
Die mil Ziigen versehenen Geschiitze heissen gezogene Geschiitze;
zam Unterschiede hievon werden die Geschiilze #lteren Sistems,
welche keine Ziige haben, glatte Geschiitze genannt. Der Zweck
der Ziige ist, dem Geschoss nebst der fortschreitenden Bewegung
anch eine rotirende zu ertheilen; die Bewegung des (ieschosses wird
dhnlich jener einer Schraube, welche sich in einer Mutter hewegt.

Die gebriiuchlichste Querschnittsform des Zuges ist die recht-
eckihnliche, d. h. der Zug, Fig. 1, wird im Querschnitte durch den
Bogentheil ab des Bohrungskreises, einen Bogen ed und die heiden
parallelen Geraden ae und bd begrenzt. Wenn vom Querschnitte auf
den ganzen Zug als solchen iibergegangen wird, so stellen a¢ und bd
die beiden schraubenformig gewundenen Seitenflichen des Zuges, ed
die Zughasis vor.

Bildet die Basis des Zuges den Bogentheil eines zum Bohrungs-
kreise concentrischen Kreises, so heisst der Zug ein concentrischer;
im Gegenfalle, wenn némlich ed ein zu ab excentrischer Bogen ist,
wird der Zug ein excentrischer genannt.

Von den beiden Seitenfliichen des Zuges heisst diejenige, welche
sich dem Geschosse bei seiner Bewegung vom Ladungsraume gegen
die Mindung zu vorlegt, daher dessen rotatorische Bewegung verur-
sacht — das Geschoss beim Schusse fihrt, — Fithrungsfliche,
die andere aber im Allgemeinen (egenfliiche; bei jenen Geschiitzen,
bei welchen das Laden des Geschosses von der Mindung aus ge-
schieht, fithrt die (Gegenfliiche das (eschoss wihrend der Lade-
bewegung und wird aus diesem Grunde Ladefliche genannt. In
Fig. 2 ist, wenn sich das Geschoss beim Schusse in der Richtung
von a gegen o’ bewegt, aa’ die Fithrungs-, 00" aber die Gegen- oder
Ladefliche.

Aus der rechteckigen Zugform wird eine trapezoidale (Zug ),
wenn die Fahrungsfliche eine andere Neigung gegen den Radius
des Bohrungskreises erhilt als die Ladefliche; geht dies so weit,
dass die Fithrungsfliche unmittelbar mit der Ladefliche zusammen-
stosst, dass daher Fithrungsfliche und Zugbasis in Eins zusammen-
fallen (Zug 1), so entsteht der dreieckféormige Zug. Bildel die
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Fihrungsfliiche eines dreieckformigen Zuges einen zum Bohrungs-
kreise excenirischen Bogen (Zug IV), so wird der Zug Bogenzug
genannt. Dreieckformige Ziige im Allgemeinen konnen unmittelbar,
ohne durch Felder von einander getrennt zu sein, zusammenstossen,
wodurch der Bohrungsquerschnitt eine siigeformige Gestalt erhiilt,

Laufen die Fithrungs- und die Ladefliche eines rechteckigen
Zuges auf die ganze Linge des Zuges in gleichen Abstiinden, also
parallel zu einander, so heisst ein solcher Zug Parallelzug; sind
hingegen die Fithrungs- und die Ladefliiche nicht parallel, sondern
verengt sich der Zug zz’, Fig. I, continuirlich, beispielsweise von riick-
gegen vorwirts, derart, dass er einen Keil bildet, so fithrt er den
Namen Keilzug. Haben die Ziige und die Felder eine verhiiltniss-
miissig geringe Tiefe und Breite, welch’ letztere eine grosse Zahl Ziige
bedingt, so werden derlei Ziige Haarziige genannt.

Der Gang der Zugkanten als Schraubenlinien wird Drall ge-
nannt; der Winkel, welchen die Schraubenlinie mit der Erzeugenden
der als Ebene ausgebreitet gedachten Bohrungsfliiche einschliesst, heisst
Drallwinkel; die Liéinge, auf welche die Schraubenlinie eines be-
stimmten Ganges eine ganze Umdrehung vollenden wilrde, heisst
Drallinge. Bei den meisten Rohren ist der Fithrungstheil der Boh-
rung kirzer als die Drallinge, so dass das (ieschoss wiihrend seiner
Bewegung im Rohre nicht eine ganze Umdrehung um seine Axe
macht. Bei einem Keilzuge ist der Drall der Kanten der Fithrungs-
fliche verschieden von jenem der entsprechenden Kanten der (iegen-
fliche; nachdem jedoch fiir die Bewegung des (ieschosses beim
Schusse nur die Fithrungsfliiche massgebend ist, so ist die Rotation,
welche das Geschoss erhilt, nur von dem Drall dieser Fliiche abhiingig.

Bildet die Zugkante auf der ausgebreiteten Bohrungsfliiche eine
gerade Linie, so dass der Drallwinkel in allen Punkten einen und
denselben Werth hat, so heisst der Drall ein constanter; stellt jedoch
die Zugkante eine Curve dar, und wichst der veriinderliche Drall-
winkel von riickwiirts gegen die Miindung zu, so wird der Drall stei-
gender oder Progressivdrall genannt, u. z ein parabolischer,
elliptischer, kreisformiger etc., je nach der Natur der beziiglichen
Curve. Grosstentheils ist der Progressivdrall ein parabolischer; bei
diesem wiichst die Tangenlte des Drallwinkels in demselben Verh:lt-
nisse, in welchem die Entfernung des beziiglichen Punktes von der
Basis des Dralles (wo der Drallwinkel Null ist) zunimmt, aus welchem
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Girunde der parabolische Drall auch ein gleichmiissig steigender
genannt wird. (In Fig. 2 stellt I einen Zug mit constantem, /T einen
solechen mit Progressivdrall dar.)

Ist die Windung der Ziige eine derartige, dass man hinter dem
. Rohre stehend den Zug von links tiber ohen nach rechts laufend
sieht, so heisst das Rohr rechts gezogen, im umgekehrten Falle
links gezogen; die meisten Rohre sind rechts gezogen.

Die Geschiitze unterscheidet man in Vorderlader und Hin-
terlader, je nachdem die Ladung (Patrone und Geschoss) von der
Mimdung aus oder von riickwiirts eingefithrt wird. Die Vorderlader
haben einen fixen Abschluss der Bohrung, wiihrend die Hinterlader
nach jedesmaligem Laden durch eine Verschlussvorrichtung, kurz-
weg Verschluss genannt, fir den Schuss ahgeschlossen werden
milssen. Bei den Hinferladern ist meist die Bohrung bis zur Boden-
fliche verlingert, welche fiir das Einfithren der Ladung dienende
Bohrungsverkingerung Ladeloch genannt wird.

Die Verschlussvorrichtungen kommen in mancherlei Formen, als:
Riegel, Kolben, Schrauben, Keil ete., vor. Bei den k. k. Marinegeschiitzen
ist nur der Keil- und der Kolbenverschluss vertreten,

Bei der Keilverschluss-Vorrichtung wird der prismati-
sche Keil von seitwiirts in das keilformige Querloch eingeschoben,
Die vordere Fliche des Querloches liuft senkrecht zur Rohraxe,
die rickwiirtige Fliche weicht in ihrer Richtung um den Keilwinkel
von jener der vorderen ab. Von der oberen und der unteren Quer-
lochfliiche springt eine Leiste vor, welche den Keil bei seiner Be-
wegung nach ‘aus- und einwiirts fithrt; nachdem die riickwirtigen
Begrenzungsflichen dieser Leisten mit der riickwiirtigen Querloch-
fliiche parallel laufen, so bewegt sich der Keil in der durch die riick-
wiirtige Querlochfliiche vorgezeichneten Richtung, die vordere Fliche
desselben nithert sich daher heim Einschieben immer mehr der
vorderen Querlochfliiche und entfernt sich beim Herausziehen des
Keiles immer mehr von derselben.

Ist der Keil so weit eingeschoben, dass er die Bohrung dicht
abschliesst, so befindet er sich in der Schusstellung; wird er
jedoch so weit herausgezogen, dass die cylindrische Durchbohrung
im schwiicheren Theile des Keiles — das Ladeloch im Keil —
mit ihrer Axe in die Axe des Ladungsraumes gelangt, wobei sie die
Verbindung des Ladungsraumes mil dem Ladeloch im Rohrkorper
bildet und das Einfithren der Ladung ermoglicht. so befindet sich



der Keil in der Ladestellung. Das Einschiechen des Keiles heisst
Schliegsen, das Zuriickziehen aber Oeffnen des Verschlusses.

Beim Kolbenverschluss wird die Bohrung durch einen Cy-
linder (Kolben) abgeschlossen, welcher durch das Ladeloch in die
Bohrung eingefithrt wird und sich gegen einen hinter demselben ein-
geschobenen starken Quercylinder stiitzt, ftr welch’ letzteren ein
cylindrisches Querloch in das Rohr gebohrt ist. Das Freimachen
des Rohres zum Laden geschieht durch Zuriickziehen des Quer-
cylinders und Herausziehen des Kolbens.

Um bei Hinterladgeschiitzen einen gasdichten Abschluss der
Bohrung durch die Verschlussvorrichtung zu erzielen, wird in die
Bohrung vor den Verschluss ein elastischer Gasdichiungs- oder
Liderungsring eingesetzt, welcher durch den Druck der Pulver-
gase einerseits an die Bohrungswand, andererseils an den Verschluss
gepresst wird und das Entweichen der Pulvergase verhindert.

Um das Rohr mit dem Raperte verbinden zu konnen, sind am
Mitteltheile desselben zwei starke cylindrische Zapfen angebracht,
welche Schildzapfen heissen und derart gestellt sind, dass die Axen
derselben zusammenfallen. Die richtige Lagerung des Rohres in der
Laffete wird durch Schildzapfenansiitze oder Angusscheiben bewirkl,
Die unterste Linie der Schildzapfen bildet die Unterstittzungslinie des
in der Laffete gelagerten Rohres; fallt die durch die Unterstiitzungs-
linie gedachte Verticalebene (in welcher auch die Schildzapfenaxe
liegt) vor oder hinter den Schwerpunkt des Rohres, was man die
Vor-, beziehungsweise Zuriicksetzung der Schildzapfen nennt,
s0 wird das Rohr hinter-, beziechungsweise vordergewichtig
Gewohnlich sind die Rohre entweder in den Schildzapfen balancirt
oder hintergewichtig. Das Gewichf, mil welchem das Rohr infolge
seines Uehergewichtes riickwiirls eine zweite Unterstiitzung, die Richt-
maschine, belastet, nennt man die Hinterwucht des Rohres.

Die Schildzapfenaxe tlurchschneidet entweder die Rohraxe oder
liegt unter derselben; das letztere nennt man die Herabsetzung
der Schildzapfen. Die Herabsetzung der Schildzapfen beeinflusst die
Hinterwucht, im Falle das Rohr eine von der Horizontalen abwei-
chende Neigung hal.

Um die Pulverladung von aussen entziinden zu konnen, ist das
Rohr mit einem Ziindloch versehen, welches in den Ladungsraum
miindet. (eschieht die Ziindung von der oberen Seite des Rohres aus,
so heisst sie Oberziindung; ist hingegen das Zindloch von riick-
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wiirts in der Richtung der Rohraxe gefithrt, so heisst die Zindung
Centralziindung.

Am Rohre sind schliesslich die Hilfsmittel zum Gebrauche der
Visirvorrichtungen (Aufsatz und Visirkorn) angebracht. —

Der Durchmesser des Bohrungskreises im Fithrungstheile (die
Ziige ausser Betracht gelassen) heisst Kaliber des Rohres; dieser wird
meist zur niheren Bezeichnung der Geschiitze und Unterscheidung
derselben nach der Grosse bentitzt. Hiebei wird das Mass des Kaliber-
durchmessers grisstentheils auf Centimeter abgerundet; so wird bei-
spielsweise ein (teschiitz, dessen Durchmesser 87", belrigl, ein
»9 Gy, Geschillze genannl.

Der Kaliber als Liingenmass dient hiiufig auch als Masseinheit
zur Angabe der Wandstirke, der Lingendimensionen ete. des Ge-
schittzrohres, —

In der k. k. Marine sind folgende Geschiitzgatiungen und Ka-
liber im Gebrauche:

Hinterlader mit Keilverschluss: gusstihlerne 28 %,, 269, 249, erster
und zweiter Klasse, 21, 159, — bronzene 159, 99, und

7%y Geschiilze;

Hinterlader mit Kolbenversehluss: gusseiserne 159, und 129, Ge-
schiitze;
Vorderlader: 239, und 189, Geschiitze.

Die gusstihlernen Hinterlader, die bronzenen 159, Geschiilze

und die Vorderlader sind Panzergeschiitze.

Die gusstihlernen Hinterlader.
(Krupp’sche Geschiitze.)

Aeussere Construction. Die Rohre, Fig. 8, sind siimmilich bereift.
Das Kernrohr a ist im Langenfeld conisch, sonst cylindrisch gestaltet,
an der ebenen Bodenfliche stark abgerundet, Die Verstirkungsringe
b,b.. sind tiber das Mittelstiick, vom Langenfeld bis zum Querloche,
beim 159, und 219, Geschiitze in einer, bei allen tibrigen aber in
zwei Lagen iiber einander aufgezogen. Die vorderen Ringe b, b. . sind
successive stiirker gehalten, so dass das Rohr vom Langenfeld bis un-
gefithr zu den Schildzapfen stufenformig aussieht; hieran schliesst
sich ein lingerer, vollkommen cylindrischer Theil ¢ an, welcher un-
mittelbar vor dem Querloche durch einen zum besseren Schutze des
hintersten Theiles des Ladungsraumes aunfgezogenen bhreiten Ring d



BT e

verstirkt ist; iiher diesen Ring gemessen hat daher das Rohr den
grossten fdusseren Durchmesser.

Flug e, Geschossraum f. Die Ziige aller Kaliber sind rechteckige
Haarziige. Die Geschiitze ilterer Construction (26 %,, 249, 219, und
der grosste Theil der 15¢, Geschiitze) haben Keilzlige, zz', Fig. I,
die (eschiitze neuen Sistems (28¢, und einige 159, Geschiilze)
aber Parallelziige. Ueberdies ist bei diesen letzteren Geschiltzen
die Zahl der Zuge verhiltnissmissig grosser, die Zugbreite daher
kleiner als bei den ersteren; an den Flug schliesst sich, mit dem-
selben durch einen Uehergangsconus verbunden, ein kiirzerer Cylinder
mit etwas grosserem Durchmesser als Geschossraum an, in welchen
sich die Ziige fortsetzen. Die (ieschiitze des neuen Sistems hahen
also einen eigenen gezogenen (ieschossraum f, Fig. 4, welcher
bei den Geschiitzen dlterer Construction giinzlich fehlt.

Die 159 Geschiilze neuen Sistems haben paraholischen, alle
ithrigen Geschiitze aber constanten Drall.

Ladungsraum, Ladeloch. Der cylindrische, glatte Ladungsraum g
hat einen elwas grisseren Durchmesser als der Durchmesser des
Fluges, iiber die Zugbasen gemessen; die Verbindung zwischen dem
Ladungsraum und dem Flug, beziehungsweise dem gezogenen Ge-
schossraum, wird durch einen Uebergangsconus h vermittelt, in
welchen die Ziige auslaufen.

Bei den Geschiilzen neuen Sistems, Fig. 4, so wie bei den
219, Geschitzen fillt die Axe des Ladungsraumes mit der Axe des
Fluges ab zusammen (concentrischer Ladungsraum); bei allen
itbrigen (ieschiitzen ilterer Construction, Fig. 5, liegt die Axe ab des
Ladungsraumes etwas hoher, als die Axe ¢d des Fluges (excentri-
scher Ladungsraum). Die Axe des Ladeloches i fillt stets mil
jener des Ladungsraumes zusammen. Der Durchmesser des Lade-
loches im Rohr ist bei den 21 9, Geschiitzen um 15 7}, grosser, als
jener des Ladungsraumes; bei allen ibrigen Geschiilzen sind diese
beiden Durchmesser einander gleich.

Versehlussvorrichtung, Fig. 7—12. Der Verschlusskeil 4 ist riick-
wiirts eylindrisch abgerundet, aus welchem Grunde er den Namen
Rundkeil fithrt. Der Keil wird von der linken Seite des Rohres
aus eingeschoben, das Querloch verengt sich demnach von links
gegen rechis.

Das Ein- und Ausschieben des Keiles geschieht bei den 15 ¢,
(teschiitzen durch Handkraft, bei allen tibrigen Kalibern miltelst
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einer im Obertheile des Keiles in der Bewegungsrichtung ange-
brachten mehrgingigen Transportirschraube a, fiir welche an
der linken Seite des Querloches im Rohrkdrper eine Halbmutter
a’ befestigt ist, :

Eine starke flachgingige Schraube dient dazu, den Keil nach
dem Einschieben fest anzupressen und vor dem Herauszichen zu
lockern. Diese Schraube (Anziehschraube b) befindet sich mit
ihrer Mutter ¢ in einer Ausnehmung am #usseren Ende und an der
riickwiirtigen Seite des Keiles und liuft mit ihrer Axe ebenfalls
parallel zur riickwirtigen Keilfliche. Die Ausnehmung fiir die Anzieh-
schraube ist durch eine an die #ussere Stirne des Keiles mittelst
Schrauben befestigte Platte (Verschlussplatte d) geschlossen,
durch welche nur der Kurbelzapfen der Anziehschraube nach aussen
hervorragt, withrend der Schraubenbund an der inneren Fliche
der Platte anliegt. Die Mutter ¢ der Anziehschraube ist kiirzer als die
Ausnehmung, sie bewegt sich demnach bei der Drehung der Schraube
um die Langendifferenz im Keile nach ans- und einwiirts, und zwar
schreitet sie bei Rechtsdrehung der Schraube gegen auswirts,
bei Linksdrehung aber nach einwérts.

Wird jedoch die Mutter an dieser Bewegung verhindert
(fixirt), so bewegt sich an derselben der Keil in umgekehrter
Richtung, niimlich bei Rechtsdrehung der Anziehschraube nach
einwiirts, bei Linksdrehung aber nach auswiirts, — durch ersteres
geschieht das Einpressen, durch letzteres das Lockern des
Verschlusses.

Um bei der Rechtsdrehung der Schraube die Mutter zu fixiren,
ist sie am Umfange mit drei (beim 219, vier) zur Axe senkrechten
Rippen e, e, e versehen, welche auf der einen Seile gleichlaufend
mit der riickwirtigen Keilfliche his zum Umfange der Multer ab-
genommen sind. Hat die Muffer im Keil eine solche Lage, dass die
Seite, auf welcher die Rippen abgenommen sind, nach aussen sieht,
so kann der Keil unbehindert aus- und eingeschoben werden. Wird
hingegen die Anzichmutter nach rechts gedreht, so treten die
Rippen aus dem Keile heraus und greifen bei eingeschobenem Ver-
schluss in entsprechende Ausschnitte an der riickwiirtigen Keil-
lochfliiche ein; hiedurch ist die Mutter fixirt und hildet die Stiitze
fiir das Anpressen des Keiles, welcher infolge der Rechtsdrehung
der Anziehschraube so weit vorriickt, bis die Verschlussplatte an
die Multer anstosst. Die Rechisdrehung der Mutter hehufs Ein-



greifens der Rippen in die Ausschnilte geschieht durch die anfing-
liche Rechtsdrehung der Anziehschraube selbst. Damit die einmal in
die Ausschnitte eingelretenen Rippen dieselben nicht wieder ver-
lassen (wie dies bei einer ganzen Umdrehung der Mufter geschehen
wiirde), muss die Drehung der Mutter begrenzt werden, was durch
folgende Einrichtung erreicht wird: Die Multer hat am #ussern Ende
eine Ringverstiirkung f, an welcher ein prismatischer An-
satz g befestigt ist, fir welchen die Verschlussplatie concentrisch
zur Axe der Anzichschraube ausgestossen ist; diese Ausstossung
ist begrenzt und gestattet nur eine beschriinkle- Bewegung des An-
satzes ¢ und somit auch der Anziehmutter. Die Stellung des Ansaltzes
zeigl daher bei eingeschobenem Verschluss an, ob die Rippen in die
Ausschnitte eingreifen oder ob sie sich in der Ausnehmung des
Keiles befinden; im ersteren Falle steht der Ansatz an der unteren,
im letzteren aber an der oberen Begrenzung der Ausstossung an.
Um in dieser Beziehung jede Missdentung auszuschliessen, ist links
vom Ansatze g, d. h. in jenem Theile der Ringverstiirkung, welche
bei in die Ausschnilte eingetretenen Rippen in der Ausstossung der
Verschlussplatte sichtbar ist, das Wort »Geschlossen«, rechts vom
Ansatze aber »Geblinet« eingeschlagen. Um die Anziechmutter, im Falle
sie der anfinglichen Rechtsdrehung der Schraube nicht folgen sollte,
auch selbstindig drehen zu kimnen, ist der Ansatz g mit einem Zapfen b
versehen, welcher als Handhabe fiir die Drehung der Mutter dient.

Die Drehung der Anziehschraube geschieht mittelst einer Kurbel,
welche beim 159, Geschiilz zweiarmig, mit dem Schraubenzapfen
durch einen Splint fix verbunden ist und zugleich als Handhabe fiir
das Aus- und Einschieben des Verschlusses dient. Bei den iihrigen
Gieschiitzen ist die Kurbel einarmig und mit einem rechtwinklig
ahgebogenen Arm als Handhabe versehen; sie dient zugleich zur
Drehung der Transportirschraube, wird daher abwechselnd auf den
einen und den andern Schraubenzapfen aufgesteckt, welch’ letztere
infolge dessen vierkantig gestaltet sind. Behufs selbstéindiger Dre-
hung der Anziehmutter ist die Kurbel mit einer kurzen Hiilse (beim
15 ¢, Geschiitz mit einer cylindrischen Aushohlung in einem Arm)
fir den Zapfen h versehen.

Ist der offene Verschluss zum Schliessen bereif, so muss
sich die Anziehmutter ganz vorne in der Ausnehmung des Keiles,
also der Spielraum an der Verschlussplatte befinden, die Rippen
diirfen nicht aus dem Keil hervorstehen, d. h. es muss der Ansalz g
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an der oberen Begrenzung der Ausstossung der Verschlussplatie
anliegen und die Aufschrift »Gedffnet« sichtbar sein. Zum Schliessen
wird der Verschluss (beim 159, Geschiitze durch Schub, bei den
iibrigen mittelst der Transportirschraube) so weit eingebrachl., dass
die Ringverstirkung f der Anziehmutter an den Rohrkiorper anstosst,
wobei die Rippen derselben genau mit den entsprechenden Aus-
schnitten correspondiren. Hierauf wird die Anziehschraube rechts
gedreht, wobei die Anziehmuftter der anfinglichen Drehung folgen
muss, damit die Rippen in die Ausschnitte eingreifen und die Mutter
fixirt wird; mit der weiteren Drehung der Anziehschraube muss so
lange als thunlich fortgefahren werden, bis nimlich die Verschluss-
platte an die Mutter anstosst. — Nur so ist der Verschluss wirldich
geschlossen, d. h. die Bohrung durch den Keil dicht abgeschlossen.
Sollte die Anziehmutter der anfinglichen Drehung der Anziehschraube
nicht gefolgt sein, so kann dies bei der weiteren Drehung nicht
mehr geschehen, da die Mutter, withvend der Keil in Ruhe bleibt,
durch die Schraube zuriickgezogen wird, daher die Rippen e nichl
mehr mit den Ausschnitten correspondiren. Wird unbekiimmert
hiefir die Drehung der Anziehschraube so weit forigesetzt, dass die
Anzichmutter bis zur Verschlussplatte zuriickgewichen ist, so ist
zwar manuell dasselbe wie beim wirklichen Schliessen ausgefiihrl
worden, der Keil ist aber nicht eingepresst, nicht wirklich ge-
schlossen, d. h. er schliesst die Bohrung nicht dicht ab. Dies
kann eine Ausstromung des Pulvergases zur Folge haben, welches
miglicherweise durch-ein Zuriickweichen des Keiles noch vermehrt
wird; dieses Zuriickweichen wird beim ordnungsmiissig geschlossenen
Verschlusse durch die in  die Ausschnitte des Rohrkorpers ein-
greifenden Rippen der Anziehmutter verhindert.

Ein gehorig geschlossener Verschluss lisst sich von einem
nur scheinbar geschlossenen, daher eigentlich noch offenen,
durch die Stellung des Ansatzes g unterscheiden: beim ersteren steht
dieser Ansalz an der unteren Begrenzung der Ausstossung der Ver-
schlussplatte an, und es ist die Aufschrift »Geschlossen« sichthar, —
beim letzteren befindet gich der Ansalz an der oberen Begrenzung
der Ausstossung, und es isl die Aufschrift »Gedfinete sichtbar. Dies
erklirt die beiden Aufschriften und die Nothwendigkeit, denselben die
grisste Aufmerksamkeil zun widmen,

Zum Lockern des Verschlusses vor dem Oeffnen wird die An-
ziehschraube nach links gedreht, wobei die Anzichmuller. der an-
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finglichen Drehung folgt und die Rippen derselben wieder in die
Keilausnehmung zuriickireten, Bei der weiteren Linksdrehung der
Anziehschraube wirde die nunmehr lose Multer in der Keilausneh-
mung nach vorwiirls riicken, wenn sie hieran nicht durch den Wider-
stand der am Rohrkorper anstehenden Ringverstiirkung f gehindert
wiire; infolge dessen bewegl sich der Keil an der Multer nach aus-
wilrls, bis diese an der vorderen Begrenzung der Keilausnehmung
ansteht. Durch dieses Zuriickgehen ist der Keil gelockert und kann
nunmehr (heim 15¢, durch Zug, bei den iibrigen Geschiitzen miltelst
der Transportivschraube) ausgebracht werden.

Damit das Herausziehen des Verschlusses selbstthiitig in dem
Momente begrenzt werde, in welchem er in die Ladestellung gelangt,
ist in den Rohrkirper ein Sperrstift eingesetzt und hiefiir im
Verschluss eine Nuth eingeschnitten; wenn der Sperrstift am Ende
der Nuth anstosst, befindet sich der Verschluss in der Ladestellung.

Beim 15¢, Geschiitz ist die Nuth an der oberen Fliche des
Keiles; der Sperrstift, Fig. 12, ist ein cylindrischer Bolzen, welcher
von oben in den Rohrkorper eingeschraubt und im Kopfe mit einer
kurzen Handhabe versehen ist. Bei den iibrigen (teschiitzen ist die
Nuth an der unteren Keilfliche; der Sperrstift (Sperrklinke) @ isl
prismatisch, in einem Falz am Rohrkorper nach auf- und abwiirts
verschiebbar und mit einem Schlitz versehen, durch welchen eine
Druckschraube & in den Rohrkorper greift; der Kopf der Druck-
schraube ist ebenfalls mit einer kurzen Handhabe versehen. Soll der
Verschluss iiber die Ladestellung herausgezogen werden, so wird
vorher der Sperrstift aus der Nuth zuriickgezogen, was beim 159,
(ieschiitze durch Zuriickdrehen der Schraube, bei den iibrigen Ge-
schiltzen aber durch Liiften der Druckschraube geschieht.

Nachdem beim Herausziehen des Keiles aus der Schuss- in die
Ladestellung die vordere Keilfliche von der vorderen Querlochfliche
zuriickiritt, so entsteht in der Ladestellung zwischen dem Keile und
dem Ladungsraume ein Abstand, welcher das Steckenbleiben des ein-
zufithrenden Geschosses an dieser Stelle zur Folge haben konnte.
Um diesen Abstand auf ein unschiidliches Mass zu vermindern, ist
in den vorderen Theil des Ladeloches im Keile eine verschiebbare
Ladebiichse ! eingesetzt, von welcher nach oben und unten durch
Schlitze im Keile je ein Fithrungsstift m hervorragt; jeder dieser
Stifte greift in eine Nuth ein, welche in die obere, beziehungsweise
untere Querlochfliche eingeschnitten ist und im rechtseitigen Theile
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des Querloches (so weit sie zur Fuhrung des Stiftes bei der Bewe-
gung des Keiles aus der Schuss- in die Ladestellung dient) nahezu
parallel* mit der vorderen Querlochfliche liuft, so dass die Lade-
biichse bei dieser Bewegung dieselbe Entfernung von der vorderen
Querlochfliiche behilt und in der Ladestellung dicht an den Ladungs-
raum herantritt, Das gleichzeitige Zuriickweichen des Keiles in der
Richtung der riickwirtigen Querlochfliche hat zur Folge, dass die
Ladebiichse aus dem Keile gegen vorwirls zu heraustritt, Hiedurch
enlsteht im Keile selbst hinter der Ladebiichse ein Abstand, dessen
schiidlicher Einfluss auf das Einfithren des Geschosses durch sanfte
Abrundung der beziiglichen Stossflichen (an der Ladeblichse und im
Keil) vermindert ist.

Zur leichteren Manipulation der aus dem Rohr genommenen
schwereren Verschliisse (von 219, aufwiirls) ist jeder Keil auf der
linken Seite mit einem Handring versehen, welcher beim 249, Ge-
schittz 11, Kl. fix eingesetzt, drehbar und umleghar ist, bei den iibrigen
aber nach Erforderniss in das Gewindloch n ein- und ausgeschraubt
werden kann,

Verschlussdichtung (Liderung), Fig. 7 und 1. Der Liderungs-
ring B der gusstithlernen Hinterlader, nach seinem Erfinder auch
Broadwell-Ring genannt, ist aus Stahl erzeugt. Die iussere Seile
desselben ist nach einer Kugelfliche, die innere cylindrisch geformt ;
der iussere Rand fiberragt nach vorne zu den inneren, so dass sich
ungefithr in der Hohenmitte des Ringes eine sanft ausgerundete Bank
bildet. Die riickwirtige Fliche ist genau eben abgeschliffen und mit
mehreren (zwei bis drei) Ringkaniilen versehen. Der Liderungs-
ring wird in eine Ausdrehung am riickwiirtigen Ende der Bohrung
eingesetzt, wobei er nach riickwiirts etwasg in das Querloch hinein-
reicht. Die #dussere Fliche dieses Ringlagers ist conform der
dussern Fliche des Ringes, die vordere Fliche aber carniesarlig ge-
staltet. Der freie Rawm zwischen dieser Fliche und der Bank des
Ringes heisst Liderungssieke.

Zur Liderung gehort ausser dem Liderungsringe eine stihlerne
Liderungsplatte ¢, die in den Verschlusskeil, und zwar an jener
Stelle, welche in der Schlusstellung des Keiles die Bohrung abschliesst,
eingeselzt ist. An der vorderen Seite ist die Liderungsplatte teller-

* Bei den meisten Geschiitzen springt die Nuth in der Mitte des Quer-
loches noch um ein Geringes gegen den Ladungsrawm zu vor.



arlig ausgenommen; der Durchmesser dieser Ausnehmung ist gleich
dem Innendurchmesser des Ringes, so dass der Ladungsraum eine
kleine Verlingerung in die Platte hinein erhilt. Der erhohte Theil
der vorderen Fliche der Platte ist, so weit er mit der riickwiirtigen
ehenen Fliche des Ringes zusammenstosst, genau eben abgeschliffen;
von hier aus fillt er gegen den iusseren Rand zu schwach conisch ab.

Ist der Verschluss ordnungsmiissig geschlossen, d. h. mit der
Anziehschraube eingepresst, so correspondirt die Platte mit dem Ringe
derart, dass der Rand der Ausnehmung der Platte genau mit dem
inneren Rande des Ringes iibereinfilll. Beim Schusse itben die
Pulvergase einen starken Druck auf das Innere des elastischen Lide-
rungsringes aus und pressen die #ussere Fliche desselben gegen
die kugelige Fliche des Ringlagers an; ebenso driicken die in die
Liderungssieke eindringenden Pulvergase von vorne auf den Ring
und bewirken das Anpressen der riickwirligen Fliche desselben an
die vordere Fliche der Liderungsplatte. Die tadellose Liderung,
niimlich eine solche, welche das Ausstromen des Pulvergases unmog-
lich macht, erfordert, dass der Ring einerseits an der kugeligen
Fliiche des Ringlagers, andererseils an der vorderen ebenen Fliche
der Liderungsplatte gut anliege. Da die beziiglichen lidernden Flichen
(des Ringes, des Ringlagers und der Platte) bei der Herstellung des
Rohres genau zu einander passend abgeschliffen werden, so kionnie
in der Folge die gute Liderung nur durch eine Beschiidigung dieser
Fliichen verloren gehen. Abgesehen von iusseren Einwirkungen (reten
solche Beschiidigungen, als durch das glithende Pulvergas entstandene
Ausbrennungen, am hiufigsten am Zusammenstosse des Ringes mil
der Platte auf, wo sie naturgemiiss am inneren Rande beginnen. Hal
das Pulvergas bei einer beginnenden Ausbrennung bis zum ersten
Kanal an der riickwiirtigen Fliche des Ringes durchgeschlagen, so
kann es sich in demselhen ausbreiten, wodurch das Fortschreiten der
Ausbrennung verhindert oder mindestens verzogert wird; dies ist der
wesenllichste Zweck der Kaniile am Ringe.

Infolge des auf den Liderungsring einwirkenden hohen (as-
druckes accommodiren sich nach einigen Schiissen die lidernden Fli-
chen derarl aneinander, dass es selbst bei unbeschidigten Flichen fir
die Erzielung einer guten Dichtung nothwendig isl, Ring und Plalte
bei jedem Wiedereinsetzen genau in diejenige Stellung zu bringen, in
welcher sie sich beim ersten Einsetzen befanden. Zu diesem Zwecke
ist an der iusseren Fliche des Ringes eine Kerbe eingeschnitlen
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und an der vordéren Querlochfliche ein Kerner (Punkt) ein-
geschlagen; der Ring muss jedesmal so eingesetzt werden, dass diese
beiden Marken mit einander correspondiren. Um der Liderungsplatie
bei jedesmaligem Einsetzen dieselbe Stellung zu geben, ist im Platten-
lager des Keiles ausserhalb des Centrums der Platte ein cylindrischer
Zapfen o eingeschraubt und dem entsprechend in der Platte ein
cylindrisches Loch ausgenommen.

Bei einer Depression des Rohres konnte die Liderungsplatte
in der gedffneten Stellung des Verschlusses aus dem Plattenlager
nach vorwiirts fallen, was beim nachherigen Schliessen ein Hinderniss
bilden, eventuell eine Beschiidigung der riickwiirtigen Liderungsfliichen
zur Folge haben wiirde. Um dies zu verhindern, ist an der oberen
Fliiche des Keiles eine kleine plattenartige Feder (Haltefeder) p
befestigt, welche mit einer Warze in eine Ausnehmung an der oberen
Fliiche der Platte greift.

Wenn ein Liderungsring vermoge seiner dusseren Dimension zu
tief in das Ringlager eintritt, so dass in der Schusstellung des Keiles
die vordere Fliche der Platte nicht dicht an der riickwiirtigen Ring-
fliche anliegt, so muss die Platte, um das erforderliche dichte An-
schliessen der beiden Liderungstheile zu erreichen, etwas nach vor-
wiirts geschoben werden. Dies geschieht durch dinne messingene
Unterlagsscheiben, welche nach Erforderniss hinter der Platte
in das Plattenlager eingelegt werden.

Um bei Beschildigung der Liderungsfliichen den Liderungsring
wechseln zu konnen, wobei auch wegen der Accommodation der
Liderungsflichen stets die Liderungsplaltle mit gewechselt werden
muss, ist jedes Geschiitz mit zwei Ringen und zwei Platten aus-
geriistet; die beiden Ringe und die beiden Platten unterscheiden
sich in ihren Dimensionen nicht von einander. Die zu einander
gehorigen Liderungstheile (Ring und Platte) sind mit dem gleichen
Buchstaben 4 oder B bezeichnet; die mit 4 bezeichneten Liderungs-
theile sollen zuerst zur Verwendung gelangen. *

Von den messingenen [Unterlagsscheiben erhilt jedes Geschiitz
vier Stiick, welche sich durch ihre Dicke von einander unterscheiden.

Ziindloch. Die gusstiihlernen (eschiitze haben Centralziindung.
Das Zimdloch -ist in den Ziindlochstollen ¢ gebohrt, welcher in

* Tin dritter Satz von Liderungstheilen ist im Seearsenale deponirt und
soll bei Beschiidigung eines Satzes gegen diesen eingetauscht werden ; er erhilt

dann den Buchstaben des ausgeschiedenen Satzes.
a



R

den Keil eingeselzt und in seinem vorderen erweiterten Theile mit
einem kupfernen Ziindlochkern r versehen ist. Entsprechend der
vorderen Ausmiindung des Ziindloches sind die Liderungsplatie und
die Unterlagsscheiben central durchbohrt.

Am rickwirtigen Ende des Ziindlochstollens ist in den Keil
das Brandellager, Fig. I8, eingeschraubt. Dasselbe ist riickwiirts
mit einem Fliigel ¢ versehen, an welchen sich die excentrische
Scheibe des Brandels beim Abziehen stiifzt. Damit das Brandellager
nicht iber die riickwiirtige Keilfliiche hervorsteht, ist an dieser Stelle
der Keil muldenformig ausgenommen.

Nebentheile.  Die Schildzapfenaxe ab, Fig. 6, geht bei allen
Gieschittzen durch die Rohraxe. Ist der Verschluss in das Rohr
eingesetzt, so geht bei allen Kalibern, mit Ausnahme der 15 ¢,
(reschiitze, die Schildzapfenaxe durch den Schwerpunkt; bei den 15 ),
(teschiltzen ist sie etwas vorgesetzt, so dass diese eine kleine Hinter-
wucht haben, welche bei allen andern Kalibern fehlt. Ohne Ver-
schluss sind alle Geschiitze vordergewichtig.

Die gusstihlernen (ieschiitze haben zwei Aufsitze, fur welche
rechts und links von der Rohrmitte nahe der Bodenfliche Aufsatz-
locher gebohrt und im Obertheile derselben Aufsatzstollen e, ¢
eingesetzt sind; die Axen der Aufsatzlocher laufen parallel zu der
durch die Rohraxe gedachten Verticalebene. Entsprechend jedem Auf-
satzloche ist in der Niihe der Schildzapfen eine Hiilse mit Muttergewinde
fiir das Visirkorn d eingesetzt,

An der Bodenfliche sind zur Seite des Ladeloches zwei Haken
e und ¢ fir die Geschosstrage eingeschraubt.

Die bronzenen Hinterlader.

Diese Rohre sind von aussen conisch geformt und vorne mit
einer Verstirkung, dem Rohrkopf, versehen. Beim 15 9, Geschiitz,
Fig. 14, ist tiberdies fiber den riickwiirtigen Theil des Ladungsraumes
unmittelbar vor dem Querloch ein bronzener Verstirkungsring a
aufgezogen.

Die innere Einrichtung ist im Allgemeinen ihnlich jener
der gusstihlernen Geschiitze. Die Ziige sind rechteckige Parallel-
ziige. Der Drall ist beim 15 ¢, Geschiitz bis auf nahezu zwei Drittel
der Linge von riickwiirls parabolisch, von da an aber constant;
die 9 ¢, und 7 9, Geschiitze haben durchaus constanten Drall, Der
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Ladungsraum ist concentrisch zur gezogenen Bohrung. Das 15 ¢,
GGeschiltz hat einen gezogenen, das 9 9, Geschiitz, Fig. 15, einen
glatten (ieschossraum, welcher durch Conusse einerseits in die
gezogene Bohrung, andererseits in den Ladungsraum iibergeht; beim
7 9 Geschiitz fehlt der Geschossraum und es stosst der Ladungs-
raum direct mit der gezogenen Bohrung zusammen. Am rilckwiirtigen
Ende des Ladungsraumes ist eine kupferne Futterhillse, Fig. 14 b,
eingesetzt, in welche das Ringlager eingeschnitten ist.

Die riickwiirtige Fliche des ebenfalls bronzenen Verschluss-
keiles, Fig. 16 und 17, ist nicht wie bei den gusstiihlernen Geschiilzen
abgerundet, daher dieser Verschluss Flachkeilverschluss genannt
wird. Das Ein- und Ausschieben des Keiles geschieht durch Hand-
kraft, wobei die auf den Zapfen der Anziehschraube A aufgesteckte
Kurbel b als Handhabe dient. Die Anziehschraube ist hier ohne
eine eigene Mutter und greift mit ihren Gewinden direct in Mutter-
gewinde, welche im Rohrkorper eingeschnitten sind. Von den Gewinden
der Schraube ist nur das iiusserste voll, die ibrigen aber sind
(ihnlich den Rippen der Anziehmutter bei den Verschliissen der
gusstihlernen Geschiitze) auf der einen Seite derart abgenommen,
dass sie ither die riickwiirtige Keilfliiche nicht hervorragen, daher
das Ein- und Ausschieben des Keiles nicht behindern. Der #dusserste
(iang des Muttergewindes befindet sich ganz am Rande des Quer-
loches. Beim Schliessen wird der Keil so weit eingeschoben, dass
der iusserste Gewindgang in das ihm entsprechende Muttergewinde
eintritt; sodann wird die Anziehschraube um eine halbe Umdrehung
nach rechts gedreht, wobei die vorderen Gewindginge in die beziig-
lichen Muttergewinde eintreten und der Keil um die halbe Gewind-
hishe in das Querloch vorgeschoben, eingepresst, wird.

Zum Oeffnen wird zuerst die Anziehschraube zuriickgedreht,
wodurch der Keil um die halbe Gewindhohe zuriickgezogen, gelockert,
wird und die inneren Gewindginge wieder in den Keil zuriicktreten;
sodann wird der Keil mit der Hand bis in die Ladestellung heraus-
gezogen, :

Um die Drehung der Anziehschraube beim Einpressen und
Lockern des Verschlusses auf eine halbe Umdrehung zu beschriinken,
besteht folgende Einrichtung:

Beim 15 ¢, Geschitz, Fig. 18: Die Verschlussplatte hat an
der Stelle, wo der runde Zapfen der Anziehschraube 4 hindurch-
geht, aussen eine cylindrische Verstirkung B; in der oberen

o
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Hilfte dieser Verstivkung springt ein Segmentstiick @ iiber den
iihrigen Theil & hervor. Von der Hilse der zweiarmigen Kurbel b,
welche durch einen Splint an den Schraubenzapfen befestigt ist,
springt ebenfalls ein Segment ¢ nach unten vor. Bei der Drehung
der Kurbel liuft das Segment ¢ der Kurbelhiilse im tieferen Theile b
der Verstiirkung der Verschlussplatte, und zwar bei der Rechtsdrehung
von der rechten bis zur linken, bei der Linksdrehung von der linken
bis zur rechten Begrenzung des Segmentes a. Die Segmente stossen
demnach auf der linken Seite zusammen, wenn die Gewinde der
Anziehschraube in die beziiglichen Muttergewinde eintreten, d. h.
wenn der Verschluss eingepresst (geschlossen) ist, — und auf
der rechten Seite, wenn die Schraubengewinde aus der Mutter
zuriickgetreten, d. h. der Verschluss gelockert ist und ungehindert
aus- und eingeschoben werden kann.

Um diese beiden Positionen sofort an der Stellung der Kurbel
zu erkennen, ist diese an einem Ende mit einem Knopf e versehen;
steht der Arym mit dem Knopf e nach rechts, so ist der Verschluss
eingepressl, im entgegengesetzten Falle aber gelockert. Der Knopf e
ist demmnach auf der entgegengesetzten Seile vom Segment ¢
der Hiilse angebracht.

Um die selbstthiitige Riickdrebung der Kurbel bei eingepresstem
Verschluss zu verhindern, dient der Kurbelsteller D, ein zwei-
armiger, um einen unterhalb der Zapfenverstirkung an der Ver-
schlussplatte angebrachten Bolzen drehbarer Hebel, dessen oberer
Arm gabelformig getheilt ist. Auf den mit einen Zahn k versehenen
linksseitigen Gabelarm f wirkt das untere Ende einer ober der
Zapfenverstirkung befestigten starken Feder E. Wenn der Verschluss
geschlossen ist, d. h. wenn sich das Segment der Kurbelhillse links
befindet, so fillt der Gabelarm f hinter demselben ein und wird durch
die Feder E, deren Ende unter dem Zahn h liegt und den Arm f am
Zuriickweichen verhindert, in dieser Lage erhalten. Vor der Links-
drehung der Kurbel zum Oeffnen wird der untere Theil des Kurbel-
stellers mit der Hand nach rechts gezogen, die Gabel dreht sich nach
links, der Arm f tritt aus dem Zwischenraum zwischen der Ver-
stirkung B der Verschlussplatte und der Kurbelhilse aus und gibt
das Segment ¢ frei, der Arm g ftritt jedoch in diesen Zwischenraum
ein, — die Feder E wird nach auswiirts gedriickt und fillt ober-
halb des Zahnes b ein, den Kurbélsteller in dieser das Oeffnen ermag-
lichenden Stellung fixirend. Bei der nun erfolgenden Linksdrehung der
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Kurbel stisst das Segment ¢ auf den Gabelarm g, dreht den Kurhel-
steller wieder nach rechts und bewirkt das Eingpringen der Feder E
unter den Zahn h, wodurch das selbstthiitige Einfallen des Gabelarmes f
unter das Segment ¢ beim nachherigen Rechtsdrehen der Kurbel vor-
bereitet ist.

Beim 99, Geschiitz: Fig. 16, 17 und 19 bis 23. Die Ein-
richtung ist der vorbeschriebenen dhnlich, nur ist das Segment
der Verstirkung B der- Verschlussplatte im unteren Theile, das
Segment ¢ der Kurbelhiilse auf derselben Seite mit dem Knopf e
der Kurbel, der Kurbelsteller D oberhalb, die Feder E aber unter-
halb der Verstirkung angebracht; das Segment ¢ hewegt sich hei
der Rechisdrehung der Kurbel (zum Schliessen) von links nach
rechts, der hinter denselben einfallende Gabelarm f befindet sich
rechts, der Zahn h ist am anderen (linksseitigen) Gabelarm g
angebracht. Bei geschlossenem Verschluss (Segment ¢ rechis) driickt
die Feder E auf den unteren Theil des Zahnes h; um die Kurbel
zur Linksdrehung (beim Oeffnen) frei zu machen, wird ein Schlag
von rechts auf den oberen Theil des Kurbelstellers gefithrt, wobei
sich die Gabel nach rechts dreht und die Feder E oberhalb des
Zahnes h einspringt,

Ueberdies wird bei diesem Kaliber die nach links gedrehte
Kurbel (Knopf e und Segment ¢ links) versichert. Dies geschieht
durch einen federnden Stift (Kurbelstollen), Fig. 28, welcher im Seg-
ment @ der Zapfenverstirkung angebracht ist und in eine Ausnehmung 3
der Kurbelhiilse einspringt, wenn die Kurbel nach links gedreht wird.
Um bei der Rechtsdrehung der Kurbel das Zuriickireten des Stiftes
auns der Ausnehmung der Kurbelhillse zu bewirken, wird auf den
rechten Kurbelarm von oben ein leichter Schlag mit der Hand
gefiihrt. :
Beim 7¢, Geschiitz: Fig. 24 und 25. Die Kurbel ¢ wird
nach dem Schliessen weggenommen und zum Oeffnen wieder
aufgesteckt; nachdem zur Befestigung derselben kein Splint in An-
wendung kommt, so ist der Schraubenzapfen vierseitig geformt. Die
Kurbelhillse, welche beim Aufstecken mit dem vorderen Theile in
die ecylindrische Zapfenverstéirkung B der Verschlussplatte einge-
schoben wird, ist in diesem Theile aussen mit einer begrenzten
Ringnuth a verschen, in welcher bei der Drehung der Kurbel ein
in der Zapfenverstirkung angebrachter Zahn schleift; das Anstossen
des Zahnes am linken oder rechten Ende der Nuth begrenzt die
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Drehung der Kurbel beim Schliessen, beziehungsweise Oeffnen
des Verschlusses. Damil beim Aulstecken der Kurbel der Zahn in die
Ringnuth eintreten kinne, hat diese am linken Ende eine Ausmiin-
dung b in der Lingenrichtung der Hiilse. Auch hier ist der eine Arm
der Kurbel am Ende mit einem Knopf versehen; beim Aufstecken
der Kurbel muss dieser Arm nach rechts stehen. Um ein unrich-
tiges Aufstecken der Kurbel hintanzuhalten, ist von der Mitte des
Schraubenzapfens gegen diejenige Kante zu, welche bei geschlossenem
Verschluss oben steht, ein Strich eingeschnitfen; ebenso sind in
jenem Theile der Kurbelhiilse, welcher beim Aufstecken nach oben
steht, und als Fortsetzung davon auch auf der Zapfenverstirkung
correspondirende Striche eingeschnitten. Nachdem bhei diesem Ge-
schiilz keine Versicherung gegen das Zurlickdrehen der rechts ge-
drehten Anziehschraube, daher gegen das selbstthiitige Oeffnen und
Zuriickweichen des Verschlusses wiithrend der Fortbewegung des
(teschiitzes besteht, so ist hinter dem Verschlusse im Rohrkiorper ein
Schraubenbolzen angebracht, welcher ganz eingeschraubt in ein Loch
des Verschlusses eingreift und diesen festhill; beim Gebrauche des
(reschiitzes bleibt dieser Sicherheitsstift zuriickgeschraubt. Zum Ein- und
Zuriickschrauben desselben dient die Verschlusskurbel selbst, —

Um das Zuriickziehen des Verschlusses in der Ladestellung zu
hemmen, ist bei allen Kalibern in die obere Fliche des Keiles eine
Nuth K eingeschnitten, in welche ein Sperrstift eingreift. Der
Sperrstift, Fig. 26, beim 159, und 99, Geschiitz ist im mittleren
Theile seiner Liinge hohl, und es befindet sich in dieser Hohlung
eine Spiralfeder I, welche sich nach oben an einen in den Rohr-
kirper eingeschraubten Bolzen m, der durch einen Schlitz in das
Innere des Sperrstiftes eintritt, stittzt; am oberen Ende ist der
Sperrstift mit einem Knopf n als Handhabe versehen. Soll der Keil
tiber die Ladestellung herausgezogen werden, so wird der Sperrstift
aus der Nuth gehobhen und schleift dann an der oberen Fliche des
Keiles. In der Verlingerung der Nuth K fir die Ladestellung ist
eine zweite Nuth K’ eingeschnitten, in welche der Sperrstift eintritt
und den Keil in jener Stellung hemmt, in welcher die Liderungs-
platte aus dem Keile genommen werden kann. Diese Nuth steigt
gegen links zu mittelst einer schiefen Ebene bis zur oberen Keil-
fliche an, so dass der Sperrstift beim Einschieben des Verschlusses
nicht gehoben zu werden braucht, um aus dieser Nuth auszutreten,
Beim 7 ¢, Geschiitz ist der Sperrstift, Fig. 27, ein Schraubenstift,




zu dessen Ein- und  Zuriickschrauben die Verschlusskurbel dient :
der Keil hat nur die Nuth fiir die Ladestellung.

Die Ladebiichse F im Keil ist wie bei den gusstihlernen
Geschiitzen eingerichtet, nur sind die Fithruhgsstifte o mil ling-
lichen Spangen versehen, welche in den Fithrungsnuthen des Quer-
loches laufen.

Liderungsring und -Platte sind aus Kupfer, im iibrigen
von #dhnlicher Einrichtung, wie bei den gusstithlernen Geschiitzen.
Die Liderungsplatte G weicht beim 9 ¢, und 7 ¢, Geschiitze in Fol-
gendem ab: An der riickwiirtigen Seite sind beim 9 9%, und 7 ¢,
Geschiitz sechs Locher fiir den Zapfen im Plattenlager ansgenommen,
so dass die Plalte in sechs verschiedenen Stellungen eingesetzt werden
kann; die Platte wird durch eine Schraube p, welche von riick-
wiirts durch den Keil eingefithrt wird und in Muttergewinde im
Centrum der Platte eingreift, gegen das Vorfallen gesichert: am
Kopf dieser Schraube, welche sich in der muldenformigen Ausneh-
mung des Keiles befindet, ist eine Feder hefestigt, welche das
selbstthitige Ausschrauben der Schraube verhindert.

Zum Schutze des bei geschlossenem Verschluss aus dem Quer-
loche auf der rechten Seite hervorragenden Keilendes ist beim 9 %,
und 79, Geschiitze am Rohrkdrper ein Rahmen befestigt.

Die Ziindung geschieht beim 15 ¢, Geschiitze wie bei den
gusstihlernen Geschiitzen durch den Keil. Das 9 ¢, und 7 % Ge-
schittz haben Oberziindung; die Axe des Zimdloches steht senkrecht
auf der Rohraxe; das Ziindloch ist in einen von der Bohrung aus in
den Rohrkorper eingepressten kupfernen Zindlochkern, Fig. 28 a,
gebohrt,

Die Schildzapfenaxe geht durch die Rohraxe und ist so
weit vorgesetzt, dass das Rohr mit Verschluss eine Hinterwucht
hat. Das 15 ¢, Geschiitz ist ohne Verschluss in den Schild-
zapfen balancirt. Die Schildzapfen sind mit conischen Aushohrungen
versehen,

Das 159, Geschiitz hat gleich den gusstithlernen Geschiitzen
zwei, das 99, und 7%, Geschiliz aber nur einen Aufsatz, fir
welchen am Bodenstiick rechts von der Mittellinie ein Aufsatzloch
gebohrt und ein Aufsatzstollen eingesetzt ist. Fir die Visirkorne
sind etwas vor den Schildzapfen Muttergewinde in den Rohrkorper
eingeschnitten.
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Die gusseisernen Hinterlader.

Die #ussere Form des Rohres, Fig. 29, wird durch zwei Conusse
gebildet, welche etwas vor den Schildzapfen zusammenstossen.
Das Rohr ist vorne durch den Kopf ¢ und unmittelbar hinter
diesem durch ein Band verstirkt; an der oberen Fliche des Boden-
stilckes ist eine lingliche Platte (Aufsatzplatie) b angegossen.

Die Ziige sind rechteckige Parallelziige mit constantem Drall.
Der glaite Ladungsraum ¢ ist durch einen Uebergangsconus d
mit der gezogenen Bohrung e verbunden. Das Ladeloch f hat
einen etwas grisseren Durchmesser als der Ladungsraum und ist
mit diesem ebenfalls durch einen Uebergangsconus verbunden. Am
ritckwiirtigen Ende ist das Ladeloch muldenformig erweitert.

Der Verschluss, Fig. 80, ist ein Kolbenverschluss. Der Kolben 4
isl riickwiirts mil einem plattenartizgen Stiel @ versehen, welcher
unmittelbar hinter dem Kolben fir den Quercylinder B durch-
bohrt ist und in einem Gewindzapfen endigt; der letztere triigt eine
Flitgelmutter €, die zugleich als Handhabe beim Aus- und Ein-
schieben des Kolbens dient. Bei diesér Bewegung des Kolbens liuft
der Stiel in einem Schlitze der Verschlussthiire.

Die Verschlussthiire D ist ein hohler, riickwiirts geschlossener
und in der Riickwand mit dem Schlitz fiir den Kolbenstiel versehener
Cylinder, welcher um einen an der Bodenfliiche des Rohres links * vom
Ladeloche angebrachten CCharnierholzen d drehbar ist; vorne ist die
Verschlussthiire durch den vierseitigen Charnierrahmen e verstirkt.

Fir den Quercylinder ist in den Rohrkérper ein eylindrisches
Querloch g, Fig. 29, gebohrt, dessen Mimndungen durch kurze cylin-
drische Angiisse (Querlochansitze) b verstiikt sind. Der Quer-
cylinder ist am iingseren Ende mit einer zweiarmigen Handhabe b und
mit einer Stosscheibe ¢ versehen, welche beim Einschieben des Quer-
cylinders an das Rohr anstosst und das Einschieben begrenzt; damit
der Quercylinder beim Zuriickziehen nicht ginzlich aus dem Querloche
gezogen werden kinne, ist in einen an der Stosscheibe angebrachten
Haken die Quercylinderkette eingehiingt, welche mit ihrem zweiten
Ende am rechten Querlochansatze befestigt ist.

Wenn die Bohrung zum Laden offen ist, so befindet sich der
Kolben in der nach seitwiirts gedrehten Verschlussthiire, der Kolben-

* Bei den im Thurme der Donaumonitors rechts stehenden Geschiitzen
ist das Charnier rechts vom Ladeloche angebracht,
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stiel ragt aus der Thiire riickwiirts hervor; der Quercylinder ist auf
die ganze Liinge der Quercylinderkette im Querloche zuriickgezogen,
so dass er nicht in das Ladeloch hineinragt.

Zum Schliessen wird die Verschlussthiire gegen das Ladeloch
gedreht, bis der Charnierrahmen an der Bodenfliche anliegt; sodann
wird der Kolben bhis zum Anstossen der Fligelmutter an die Thiire
in dag Ladeloch* und der Quercylinder durch das Loch im Kolben-
stiel in das Querloch eingeschoben. Bei dieser Stellung der Verschluss-
theile liegl der Kolben nicht fest am Quercylinder an, wirde also
beim Schusse durch den hohen Druck der Pulvergase gegen letzleren
gestossen werden, was eine Beschiadigung des Kolbens zur Folge
haben kionnte. Um dies zu vermeiden, muss der Kolben an den
Cylinder angepresst werden. Hiezu wird die Fligelmutter am Kolben-
stiel nach rechts gedreht, wobei sie, sich an die Verschlussthiire
stittzend, den Kolben zuriickzieht, bis er am Quereylinder fest anliegt.

Zum Oeffnen wird zuerst die Fliigelmutter nach links gedreht,
um die Pressung zwischen dem Kolben und dem Quercylinder auf-
zuitheben, sodann wird der letztere auf die Liinge der Quercylinder-
kette heraus-, der Kolben in die Verschlussthiire zuriickgezogen und
diese im Charnier nach seitwiirls gedreht. ;

Um die Linksdrehung der Fligelmutter zu begrenzen, sind
hinter derselben am Zapfen des Kolbenstiels zwei Gegenmuttern f
angebracht, durch deren Stellung das Mass der Drehung der Fliigel-
mutter regulirt wird; dies soll derart geschehen, dass die Fliigel-
mutter beim Anpressen und Lockern des Kolbens nur eine Achtel-
umdrehung macht.

Der Liderungsring (Abschlussring), Fig. 31, ist aus Tombak
und hat die Form einer durchbrochenen Scheibe @ mit aufstehendem
Rand, in welche eine idhnlich gestaltete, aber nicht durchbrochene
Kappe aus Pappe (Bodenkappe) b eingesetzt ist; der Boden dieser
Kappe ist gewdlbt. Der Ring mit der Bodenkappe wird vor jedem
Schusse in die Bohrung eingebracht; nach dem Schusse wird die
Bodenkappe nach vorwiirts gestossen, der Ring aber aus der Bohrung
gezogen, und kann, wenn unbeschiidigt, nach dem Einsetzen einer
neuen Bodenkappe fiir den niichsten Schuss wieder verwendet
werden. Damit der Ring gut dichte, darf er nur so weil in die

* Der Kolhenstiel ist so lang, dass der eingeschobene Kolben in den
Verbindungsconus zwischen dem Ladeloch und dem Ladungsraum hineinreicht,
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Bohrung eingefithrt werden, dass er am Verschlusskolben anliegt;
dies wird erreichf, indem man den Ring in das Ladeloch einsefzt
und ihn beim Einschiehen des Kolbens mit diesem vorstisst. Durch
den Gasdruck wird der Boden der Kappe platt gedriickt, wodurch
sich diese etwas ausdehnt und so wie der elastische Ring mit dem
aufstehenden Rand an die Bohrungswand angepresst wird.

Die gusseisernen (ieschiitze haben Oberzindung. Das Ziind -
loch, Fig. 29 i, ist senkrecht zur Rohraxe gefithrt und in den ein-
geschraubten kupfernen Ziindlochkern gebohrl.

Die Schildzapfen k sind sowol vor- als herabgesetzt.

Diese (ieschiitze haben einen Mittel- und einen Seitenaufsatz.
Der erstere ist an der Aufsatzplatte durch zwei Querstifte befestigt.
Fur das dazu gehorige Visirkorn (Mittelvisir) sind am Miltelstiicke
des Rohres zwei Aufsatzbacken I angegossen:; einen anderen
vorderen Visirpunkt bildet ein Finschnitt in den Rohrkopf. Der
Seitenaufsatz wird in eine am rechten Querlochansatze eingesetzie
Hiilse eingesteckt; das Visirkorn desselben ist an der rechten
Angusscheibe befestigt.

Die schmiedeeisernen Vorderlader.
(Armstrong - Geschiitze.)

Diese (reschiitze, Fig. 32 bis 34, sind bereift; infolge dessen wird der
Rohrkorper (ithnlich wie bei den gusstithlernen Gieschillzen) von vorne
nach riickwiirts stufenformig stéirker und fiillt vom stéirksten Cylinder,
welcher den Ladungsraum umschliesst, riickwiirts wieder stufenformig
ab., Das schmiedeeiserne Kernrohr @ ist mit einer Stahlrohre b ge-
fiittert, welche beim 23¢), riickwiirts geschlossen, beim 189, aber
offen und durch einen schmiedeeisernen Pfropf abgeschlossen ist.
Als Ritcklage des Stosshodens ist bei beiden Kalibern in das schmiede-
eiserne Kernrohr eine starke Bodenschraube ¢ eingeschraubt
und durch eine von seitwiirts eingreifende Fixirungsschraunbe
gegen das Ausschrauben versichert. Die Bodenschraube ist mil einem
durchbohrten Knopf d versehen, welcher zur leichteren Handhabung
des Rohres dient und Traube genannt wird. Zwischen der Boden-
schraube und dem Abschlusspfropf beim 18%, ist zur besseren Dich-
tung eine kupferne Dichtungsscheibe eingeselfzi‘. Von der
vorderen Fliche der Bodenschraube ist ein Kanal e nach riickwiirls
bis zur Bodenfliiche des Rohres gefithrt: eine Aussirimung des Pulver-
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gases durch diesen Kanal deutet auf eine Beschiidignng der Stahl-
rohre oder eine mangelhafte Dichtung (beim 18¢,), daher auf eine
(refahr bei der Fortsetzung des Schiessens aus dem beziiglichen
Rohre hin, aus welchem Grunde der Kanal den Namen Sicher-
heitskanal fihrt.

Die Bohrung ist beim 23 %, mit sechs, beim 18, mit drei Pa-
rallelziigen versehen, welche am Ende mittelst einer schiefen Fliche
in den Ladungsraum verlaufen. Die Ziige, Fig. 83, haben zwar die vier-
seitige Form, jedoch ist die Zugbasis excentrisch zum Bohrungskreise.
Die Ziige des 239, Geschiltzes haben parabolischen, jene des 189,
(ieschiitzes aber constanten Drall. Die letzteren sind am inneren Ende
auf ein kurzes Stiick ihrer Lange verengt, d. h. es ist die Lade-
fliche der Fihrungsfliche parallel etwas niher geriickt; der Ueber-
gang aus dem weiteren in den engeren Theil des Zuges ist durch
ein schiefes Verbindungsstiick der Ladefliche sanft vermittelt.

Der Ladungsraum ist beim 18¢, ein Cylinder von demselben
Durchmesser wie der Flug; beim 23¢), schliesst sich an den Cylinder
rilckwiirts ein Conus an. Der Stosshoden bildet eine Ebene, die Ver-
bindung desselben mit der Mantelfliche des Ladungsraumes ist stark
abgerundet.

Die Ziindung geschieht von oben, und es ist das Zindloch
in einen kupfernen Kern gebohrt. Die Axe des Zimdloches fillt heim
189, in die Verticalebene durch die Rohraxe und steht senkrecht
auf der letzteren. Beim 239, ist das Ziindloch, Fig. 32 und 34, von
riick- gegen vorwiirls und von der rechten oberen Seite schief gegen
die Rohraxe gefithrt.

Die Schildzapfen f sind nicht herabgesetzt, haben aber eine
Vorsetzung, daher die Rohre Hinterwucht.

Das 189, Geschittz hat zwei Aufsatzkaniile mit Aufsatz-
stollen rechts und links von der Rohrmitte, das 23 ¢, (eschiitz
ausser den seitlichen Aufsatzstollen g noch einen dritten Aufsatzkanal
mit Stollen kb in der Rohrmitte. Die Aufsatzlbcher sind nicht nach
der ganzen Dicke des Rohres durchgebohrt und laufen nicht parallel
mil der Verticalen durch die Rohraxe, sondern haben eine Neigung
nach links von dieser Parallelen. Entsprechend jedem Aufsatzkanal
ist in der Nihe der Schildzapfen eine Hillse ¢ fir das Visirkorn in
das Rohr eingesetzt. —
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Die wichtigsten Dimensionen der vorstehend beschriebenen (ieschiitze zeigt die nachfolgende Tabelle:
W - Hinterlad Bronzene m..pmm- m&.ﬂﬁwﬁﬂm.
| el ot | e e
28 %y | 26 e mmm._ﬁ”.mmm.mﬁ % _ma.?T? Vol il d Bkl s .?m i
—— - e ‘...-!-_...ii.
TSGR 8 s 5 aTal 5 SRS 5 6 aes ey | RS E2180) 235:4 |209-2| 149-1 |149-1| 87 | 66 |149-1|120-41228:6/1778
| Ganze Rolhrlinge (mit Traube) . ... . » |6100|5720 5230 | 4708|4185 3850 3715 [2060{1000] 3086 | 2774 | 3962 | 3302 |
, Kibr.ca. | 22 | 22 [ 22 | 20 | 20 26 25 1247161 21 | 28 | 17 |18:b
| Grosster dusserer Durchmesser . ... " |1321 ” 1220 1020 860 615 565 | 246|160 | 502 | 400 | 991 | 797
f Linge der Bohrung bis zum Stosshoden |
[ eilloah) s S SR e R 26RO B | BOBR F3E0T 3430 3430 |1880| 885 | 2712 | 2470 | 3175 | 2648 |
| Liinge d. Fluges (excl. Uebergangsconus) » | 3967 | 3770 | 3452 | 2929 | 2667 | 2625 | 2685 | 2630 (1460 605 | 2282 | 2144 | 2642 | 2172 |
Klbr. ca. | 14 |14:5|14-7 (12-4(12-817:6| 18 |17-6( 17 | 9 |15°3(17-8|11:6|12-2
| » d.Geschossraumes (m.vord.Conus)™n [ 845 | — [ — | — | — [ 210 | — | 200|140 — | — | — | — | — |
| » des Ladungsraumes (mit Conus) » [ 950 |1170 (1059|1059 | 940 | 595 | 745 | 600 | 280|280 456 | 352 | 533 | 476 |
Durchmesser des Geschossraumes . . . » | 281 : o : . [180-1] . [BO-1 9 | —) — | — | — | —
_ > » Ladungsraumes ..., » | 286 (269-4 244 217 [154-1[154-3]154-1| 98 | 70 |154-4/125-1|228-6(177'8
iahlidexirige ol Sras il L8, s S 64 | 32 32 30 36 24 86 [ 24 |18 | 30 24 6 3
Tiefe » 3 SR O 3 Hila7h e300 228 f, 295 2=60 1 d=n0l] =61 | E1 b 125l a25 186 IS d 6 NG
Breite » » am Ladungsraum ... » [9:25| 21 |19-2|19-4|18-7| 9-5 | 17 | 9:5 (8:1|8:5]|10:6/10°6| 38 | 38
s e » an der Mindung ... » |9:25|16'5 16-25 |14-6| 9:5112-2 195 8-11 861106 (10:-6] 53 | 38
Drall-Lénge der Fiihrungskante ... Klbr. | 45 | 70 | 70 |64-7| 59 |oo-45| 68 4 fo-45| 45 | 30 [63:2 (523 |0 -45| 35
| Drallwinkel » » ceew . | 40 (20347120 347(20 467 B0 27 | 0-40 |20 38°] 0-4°| 4° | 6° |20 50|30 26'| 0-4° | 5O
- Gewicht des Rohres sammt Verschluss %f [27500(22000 14860{14750 8820 4000 3400 | 487 | 90 | 2860 | 1490 [12700| 6604
» » Verschlusses ....... » [1050| 885 | 640 | 645 | 490 146 95 | 25|85 80 | 48| — | —
- Hinterwucht (einsehl. des Verschlusses). » — | == =1 = (6] — |47 | 23 | 136 | 124 | 116 " 179




sin 8RN T

Bestiickung der k. k. Kriegsschiffe.

Fiir die Bestiickung der Schiffe der k. k. Flotte gellen nach-
stehende Normen:

1) Die Panzerschiffe erhalten eine Hauptbestiickung aus
Geschiilzen von 18 9, aufwiirls und tiberdies eine bestimmle An-
zahl 9 9, Geschiitze als Deckgeschiitze; diese kleinen Geschiitze haben
die Aufgabe, gegen Torpedoboote, gegen das feindliche Schiffsdeck,
die Marsen, Takelage etc. zu wirken, dienen ferner zum Salutiven
und vertreten die Hauptgeschiitze bis zu einem bestimmien Grade
beim Scheibenschiessen.

2.) Der Normalkaliber zur Bestiickung der ungepanzerten
Schiffe grosserer Gattung: Fregalten, Corvelten, Kanonenboote,
Schooner — ist der 159y, und zwar sind die Fregatten und einige
Corvetten neuer Kategorie mit gusstihlernen oder bronzenen, alle
tibrigen Schiffe der angefithrten Klassen aber mit gusseisernen 15 ¢,
Geschiitzen bestiickt; dieselbe Bestiickung haben auch die Donau-
monitors.

3.) Zur Bestiickung der iibrigen Schiffe werden die bronze-
nen 9 ¢, und 7 9, Geschiitze verwendel; ausnahmsweise haben die
grosseren Dampfer iiberdies ein gusseisernes 159, (Geschiitz.

4)) Die Panzerschiffe und die Fregatten erhalten zwei, die Cor-
vetten, Kanonenboote, Schooner und die grosseren Dampfer aber
ein Bootsgeschiitz; alle Bootsgeschiitze konnen in den Reelingen, auf
den Hutten oder Kastelldecken gegen Torpedoboote ete,, sowie als
Landungsgeschiitze verwendet werden. Als Boots- und Landungs-
geschiitz dient ausschliesslich das 7 9, Geschiitz.

Die Bestiickung der Schiffe der Flotte zeigt die nachfolgende
Bestiickungstabelle:
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Zweiter Abschnitt.

o G R 0l e i £

Allgemeines.

Raperte oder Laffeten sind Gestelle, in welche die Geschiitz-
rohre hehufs leichterer Handhabung bheim Gebrauche eingelegt werden.
Die Raperte der meisten Geschiitze sind in ihren Hauptbestandtheilen
aus Eisen hergestelll, nur bei einigen Geschiitzen kleinerer Gattung
stehen holzerne Raperte in Verwendung,

Die Construction der Raperte richtet sich im Allgemeinen nach
der Bestimmung des aufzunehmenden Geschiitzes, d. h. nach der
speciellen Art der Verwendung und nach dem Aufstellungsorte des-
selben; auf die Construclion nimmt aber auch das Gewicht des
Geschittzrohres Einfluss.

Den Hauptbestandtheil des Rapertes bilden zwei mit einander
fest verbundene Wiinde oder Streben, welche mit Ausschnitten zur
Aufnahme der Schildzapfen des Rohres (Schildzapfenlager oder
Schildpfannen) versehen sind. Die iibrigen Bestandtheile des Ra-
pertes, welche entweder an den Rapertwiinden selbst angebracht
sind oder als selbstiindige Theile auftreten, dienen als Hilfsmittel
zum Bewegen des (eschiltzes, zur Begrenzung des Rilcklaufes nach
dem Schusse, zum Feststellen des (ieschiilzes in der Ruhelage und
Versichern desselben vor selbstthiitiger Bewegung infolge des See-
ganges, Die mit dem Geschiitze beim Gebrauche auszufithrenden
Bewegungen sind: das Einstellen des Rohres in die der Distanz des
Zielobjektes entsprechende Neigung (Ertheilung der Hohenrich-
tung), — das Einriicken des Geschillzes in die Richtung nach dem
Zielobjekte (Ertheilung der Seitenrichtung oder Backsen des
Geschiitzes), — das Ueberfiihren des Geschiilzes ans einer Schuss-
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position in eine andere (Stiickpforten- oder Pivotwechseln), —
das Vorfuhren des Geschiitzes in die Stellung zar Schussabgabe (Aus-
~ holen) und das Zuriickfuhren des Geschiilzes aus der Schuss- in
eine riickwiirtige Stellung (Einholen).

-

a) Rapertwinde und deren Verbindungen.

Die eisernen Rapertwiinde sind je nach der Grosse des auf-
zunehmenden Geschiitzes entweder einfache Bleche von erforder-
licher Stirke oder aber Kastentriiger. Der Kastentriiger besteht
aus zwel Blechen, welche durch einen an den Riindern eingelegten
Nietkranz auseinander gehalten werden; Bleche und Nietkranz
sind durch Vernietung zu einem soliden (Ganzen vereinigt.

Die holzernen Rapertwiinde sind aus Bohlen hergestellt; diese
sind meist aus mehreren Stiicken zusammengediebelt, welche mit
durch die ganze Wand reichenden eisernen Bolzen mit Anzugmuttern
verbunden sind. Hiufig werden die holzernen Rapertwinde zur
Verstirkung an der vorderen und oberen Fliche mit Eisenblech
beschlagen. :

Die Schildpfanne ist ein halbeylindrischer Ausschnitt in der
Rapertwand, welcher bei den aus einfachem Blech hergestellten eiser-
nen Wiinden, um dem Schildzapfen eine bessere Auflage zu bieten,
durch einen winkelformigen Kranz an der #usseren, eventuell auch
an der inneren Seite verstirkt ist. Bei den eisernen Raperten ist die
Schildpfanne meistens mit einer messingenen Schale ausgefiittert,
oder es ist an den Schildzapfen ein messingener Ring aufgesteckt.
Um den Schildzapfen in der Schildpfanne festzuhalten, wird iiber
denselben der Schilddeckel gelegt und an der Rapertwand
befestigt.

Zur Verbindung der Rapertwiinde unter einander dienen hei
eisernen Raperten Querbleche, welche an die Wiinde mittelst Winkel-
eisen durch Nieten befestigt sind. Diese Querbleche heissen Riegel,
wenn sie vertical gestellt sind; der Riegel im Vordertheile des Rapertes
wird Stirnriegel genannt. Die nach der Linge des Rapertes hori-
zonlal laufende Querverbindung heisst Rapertsohle,

Die holzernen Raperte haben zur Verbindung der Wiinde meisten-
theils holzerne Riegel, welche mittelst starken, quer durch das Rapert
gehenden Bolzen mit Anzugmuttern befestigt sind. Die Wiinde der
kleinsten Raperte sind durch Bolzen und Querbleche verbunden.
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b) Vorrichtung zur Ertheilung der Hohenrichtung (Richtmaschine).

Die Richtmaschine ist im rilckwiirtigen Theile des Rapertes
als zweiter Unterstiitzungspunkt des Rohres angebracht. Bei kleineren
Geschillzen dient als Richtmaschine meist eine Schraube (Richt-
spindel), deren Kopf mit Handhaben (Richtspindelkrenz) oder
einem Handrad versehen ist: die Mutter dieser Schraube ist in der
Laffete fix eingesetzt. Die Schraube als Richtmaschine, insofern das
Rohr auf dem Schraubenkopfe frei aufliegt, ist nur bei jenen Ge-
schiitzen anwendbar, welche eine Hinterwucht haben, da Rohre ohne
Hinterwucht der Abwiirtshewegung der Schraube nicht folgen wiirden.
Die einfache Richtspindel hat iberdies den Naéhl.imih dass mittelst
derselben grosse Aenderungen in der Hohenrichtung nicht rasch genug
ausgefithrt werden konnen. ;

Die Nachtheile der einfachen Richtspindel werden durch die
doppelte Spindel und durch die Zahnbogen-Richtmaschine,
Fig. 35, vermieden. Bei dieser letzteren ist eine Zahnbogenschiene
(Richtbogen 4) an das Rohr derart befestigt, dass der Mittelpunkt
des Bogens in die Schildzapfenaxe fillt. Gewohnlich ist auf jeder
Seile des Rohres ein solcher Richtbogen angebracht, Zur Verbindung
desselben mit dem Rohre ist an dieses ein Richtzapfen an-
geschraubt, auf welchen der Richtbogen aufgesteckt und durch den
Kopf @ einer in den Richtzapfen eingeschraubten Schraube fest-
gehalten wird. Der Richthogen wird durch ein amm Raperte an-
gebrachtes Richtzahnrad B hewegt und durch eine diesem gegen-
tiber eingesetzte Rolle € oder einen den Richthogen iibergreifenden
Fiahrungsbogen gefihrt. Das Richtzahnrad wird gewodhnlich durch
ein Zahnrz‘idervorgelege mit Griffrad (ein gezithntes Getriebs-
rad D, auf der Axe des Richizahnrades sitzend, und ein Treib-
rad E mit dem Griffrad F verbunden) oder durch Speichen (Richt-
spacken, welche in die auf der Axe des Richtzahnrades sitzende
Richtscheibe eingesteckt werden) wmgetrieben. Um die dem
Rohre ertheilte Neigung unverriickbar festzustellen, dient die Richt-
bremse H, welche die Drehung des Richizahnrades hemmt.

¢) Einrichtung der Raperte zur Ertheilung der Seitenrichtung.

In der ecinfachsten Form treten die Schiffslaffeten als wagen-
artige Gestelle auf, welche mit zwei Paar niedrigen Ridern direct
auf dem Batteriedecke stehen. Diese, Radrapert genannte, Form

3



der Laffete ist zwar ginstig fiir das Aus- und Einholen, aber un-
glinstig fiir seitliche Verschiebungen des Geschiitzes, da hiebei die
Riider, inshesondere die riickwiirligen, fast senkrecht auf ihre natiir-
liche Bewegungsrichtung bewegt werden miissen, was besonders bei
schweren (ieschiitzen einen bedeutenden Kraftaufwand erfordert.

Ueberdies hat man es hei einfachen Radraperten, welche in
der zuriickgezogenen Stellung giinzlich ausser Contact mit der Bord-
wand treten, niemals in der Hand, sie beim Ausholen genau in die
Mitte der Stiickpforte einzufithren, was einen Verlust an Bestrei-
chungswinkel auf der einen Seite der Stiuckpforte zur Folge hat,
welcher Verlust nur bei sehr betriichtlicher Breite der Stiickpforte
als nicht ins Gewicht fallend angesehen werden kionnte.

Nachdem jedoch, vorziiglich bei Panzerschiffen, die mbglichste
Reducirung der Stickpfortenbreite angestrebt wird, so muss jeder
Verlust an Bestreichungswinkel unbedingt vermieden werden. Hiezu
tritt ~ bei Geschittzen, die aus mehreren Stiuckpforten zu feuern
bestimmt sind (Drehgeschiitze), der Umstand, dass die Radraperte
nur mit grossen Schwierigkeiten von einer Stiickpforte in eine andere
iiberfithrt werden kinnen, — Schwierigkeiten, welche bei schweren
(ieschiitzen den Stiickpfortenwechsel withrend des Feuergefechtes
absolut ausschliessen. Aus vorstehenden Grimnden stellt man das
Rapert behufs leichterer Seitenbewegung auf ein rahmenartiges
Untergestell, den Schlitten, welcher nicht am Riicklaufe des Rapertes
theilnimmt, sondern mit dem Schiffe (Bordwand oder Deck) mittelst
eines Bolzens verbunden ist, der als Pivot fiir die drehende Seiten-
bewegung des (ieschiilzes dient.

Der Schlitten, Fig. 36, besteht im Wesentlichen aus zwei Trag-
balken 4,4, welche als Unterlagen der Rapertwiinde dienen und
durch entsprechende Querstiicke mit einander verbunden sind. Die
Traghalken sind bei eisernen Raperten I-formige Triiger, bei hol-
zernen Raperten Holzbalken. Von den Verbindungen der Traghalken
sind die beiden iussersten meistens vertical zwischen den Trag-
balken gefithrt und heissen Schlittenriegel; der vordere wird
Stossriegel @ genannt, Die ibrigen Verbindungen sind grissten-
theils an der unteren Fliche der Traghalken angebracht., TIm riick-
wiirtigen Theile des Schlittens ist der Raum zwischen den Traghalken
mit holzernen Bohlen b oder eisernen Platten belegt, welche als
Standort fir die Leate, die bei der Geschiitzbedienung auf den Schlitten
treten miissen, dienen und den Namen Schlittensohle fithren.
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Das Pivot, um welches der Schlitten bei der Ertheilong der
Seitenrichtung gedreht wird, heisst Gefechtspivot und befindet
sich grosstentheils ausserhalb des Schlittenrahmens vor demselben,
und zwar entweder in der Bordwand selbst oder zuniichst derselben.
In der Bordwand ist behufs Pivotirung eine Gabel eingesetzt, in
welche durch ein Gatt der Bordwand der am Schlitten befestigte
Pivotarm B eingeschoben wird; die Verbindung zwischen Pivot-
gabel und Pivotarm geschieht durch den Pivotholzen €, welcher
von oben in correspondirende Locher der zu verbindenden Theile
eingesteckt wird. Das Gefechtspivol auf Deck bildet ein starker
Bolzen, welcher in das Deck eingesetzt und durch eine Anzugmutter
befestigt ist; itber den abgerundeten Kopf des Pivotholzens wird
die am Schlitten angebrachte Pivotklappe geschoben und mittelst
einer oberhalb derselben durch den Bolzen gesteckten Schliesse
versichert. — '

Zur Erleichterung des Backsens ist der Schlitten der schweren
Geschittze mit Rollen D, D versehen, welche zur Verminderung der
Reibung auf am Deck angeschraubten Metallschienen laufen. Diese
Backsschienen E, E sind Bogen von Kreisen, welche ihren Mitfc!-
punkt in der Axe des Pivothbolzens haben. Nachdem sich die Schlitten-
rollen ebenfalls in diesen Kreisen bewegen, so miissen sie ihrer
Form nach Theile von Conussen darstellen, welche ihre Spitze im
Fusspunkte der Pivotaxe haben. Die holzernen Schlitten haben meist
anstatt der Rollen Schleifriegel, mil denen sie auf Deck ruhen;:
diese Riegel sind, wo sie auf den Backsschienen aulliegen, mit Schleif-
blechen beschlagen. —

Ausser dem leichteren Backsen haben die Schlittenraperte
noch gegenitber den Radraperten den Vortheil, dass bei denselben
rationellere Mittel zum Hemmen des Riicklaufes angebracht werden
konnen. Ihnen hiingt aber der Nachtheil an, dass der Schlitten die
fir den Riicklauf des Rapertes erforderliche Linge haben muss,
daher die ganze Laffelirung einen griosseren Rawm einnimmt, wodurch
die Passage in der Balterie hinter den Geschiilzen beeintriichtigt
wird. Die Vortheile beider Sisteme (leichteres Backsen und bessere
Hemmung des Rilcklaufes einerseits — geringere Raumeinnahme
andererseits) sind in den Halbschlitten-Raperten vereinigt,
welche jedoch nur fiw kleinere Kaliber anwendbar sind. Der Halb-
schlitten ist betriichtlich kiirzer, als der normale oder Ganz-
schlitten; das Rapert steht nur ausgeholt (also beim Backsen)
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ganz anf dem Schlitten, wiithrend es beim Ricklaufe sowie beim
Ausg- und Einholen nur mit dem Vordertheile auf dem Schlitten,
mit dem Hintertheile aber auf Deck lauft. —

Die Hilfsmittel zum Backsen sind je nach der Grosse und
Verwendungsart des (ieschiitzes verschieden, u. zw.:

1.) Die kleinsten (ieschillze werden, im Ialle sie nicht durch
Handkraft bewegt werden kimnen, durch Hebestangen (Handspacken)
gebackst.

2) Zum Backsen von Geschiitzen mittlerer Grosse bedient
man sich der Takeln (Backstaljen), wobei der fixe Block in
einen Deckring, der laufende aber in ein am Raperte (Schlitten)
angebrachtes Auge eingehakt wird.

3.) Die Stelle der Talje wvertritt ein einfaches Backstau,
welches in den Deckring eingehakt und durch eine am Schlitten
angebrachte Winde eingewunden wird. Die Schlittenwinde,
Fig. 87, besteht aus zwei Zahnriidern: dem mit dem Kurbelzapfen
versehenen Treibrad 4 und dem Getriebsrad B, auf dessen
Axe eine Tautrommel® € aufgekeilt ist; durch Drehung des
T->ibrades mittelst der Kurbel wird das Gefriebsrad umgetrieben
und zieht das in die Tautrommel eingelegle Backstau ein. Grossten-
theils dient die Schlittenwinde zugleich zum Aus- und Einholen; es
sind auf jedem Schlitten zwei Winden angebracht und langseits der
Traghalken .gestellt. Nachdem bei dieser Stellung der Tautrommel
das mahezu senkrecht zum Traghalken gefithrte Backstan nicht in
die Tautrommel eingelegt werden kinnte, so ist zur Seite derselben
eine Fithrungsrolle D im horizontalen offenen (iehiiuse angebracht,
iiber welche das Backstau gefithrt wird, um die Richtung desselben
rechiwinklig zu brechen.

4)) Die schwersten Geschiitze werden mittelst des Backs-
zahnrades A, Fig. 88 und 39, gebackst, welches am Schlitten an-
gebracht ist und in eine auf Deck angeschraubte Zahnschiene B
greift, daher bei der Drehung den Schlitten mitnimmi. Die Backs-
zahnschiene bildet wie die iibrigen Backsschienen den Theil eines
Kreises, welcher seinen Mittelpunkt im Gefechtspivot hat. Die Axe €

* Die Tautrommel ist im Allgemeinen ein starker Cylinder mit scheiben-
formigen Ansiitzen an den Stirnenden, um das Abgleilen des Taues zu ver-
hindern. Sie kann aber auch nur eine stirkere Scheibe mit keilférmiger Ein-
senkung sein, welche das Tau einkneift und aus diesem Grunde Kneifscheibe
genannt wird.
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des Backszahnrades wird entweder durch einen eigenen Zahnrider-
salz, dessen Getriebsrad D auf dieser Axe sitzt, oder durch die (zum
Aus- und Einholen bestimmten) Schlittenwinden umgetrieben, in welch’
letzterem Falle die Umdrehung der Getriebsriider der Schlittenwinden
durch Zahnrider auf die Axe des Backszahnrades tihertragen wird.
(In Fig. 39 ist E die Welle, auf welcher die Getriebsriider der beiden
Schlittenwinden sitzen, F und G sind die beiden gezahnten Kegel-
rider, welche die Drehung der Welle E auf jene € fibertragen.

5.) Das Backsen der in Drehthiirmen, Fig. 40, installirten (ie-
schiitze geschieht durch Drehung des Thurmes selbst. Grosstentheils
sind die Schlitten 4 dieser (ieschiitze mit dem Boden des Thurmes
fix verbunden; sie konnen aber auch beweglich und pivotirt sein,
um auf eine der vorbeschriehenen Arten feinere Backsungen aus-
fithren zu konnen.

Der Drehthurm ruht mit seinen Wiinden @ auf einem Kranz
von Rollen b, welche auf einer am Schiffshoden befestigten Kreis-
schiene laufen; als Pivot des Thurmes dient eine unten conisch,
oben cylindrisch geformte Eisenrohre e, die gleichfalls am Schiffs-
boden befestiget und durch das Geschiitzdeck des Thurmes gefiihrt
ist. Ausser den Rollen b, auf welchen der Thurm ruht, sind zur
besseren Fithrung noch vertical gestellte Rollen d angebracht, die
an einem mit dem Schiffskirper verbundenen Blechkranz e laufen;
die im Geschiitzdeck angebrachte Pivotbiichse ruht auf einem Kranz
von conischen Rollen f. Die Drehung des Thurmes wird durch
zwei Treibzahnriider g bewirkt, welche in den am Umfang der
Thurmwand angebrachten Zahnkranz h eingreifen: auf der vertical
gestellten Axe jedes Treibrades sitzt ein Kegelrad i, welches in ein
dhnliches, mit einer Kurbel & verbundenes Kegelrad [ eingreift.

d) Einrichtung der Schlittenraperte zum Stiickpfortenwechsel.

Zum Stiickpfortenwechsel der Drehgeschiitze bestehen zweierlei
Einrichtungen :

1) Der Schlitten, Fig. 41, hat ausser der Klappe fir das Ge-
fechtspivot @ noch eine zweite Pivotklappe am riickwiirtigen Ende b,
filr welche im Deck ein Uebersetzungspivot eingesetzt ist;
zum Uehersetzen wird der Schlitten auf das Uebersetzungspivot
gebracht, die riickwiirtige Klappe iiber dieses geschlagen, die vordere
Klappe losgemacht und der Schlitten um das Uebersetzungspivot
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gedreht, bis die vordere Klappe das Gefechtspivot der zweiten Stiick-
pforte erreicht, worauf sie mit diesem vereinigt, die riickwiirtige
Klappe aber wieder losgemacht wird. Hat das riickwiirtige Ueber-
selzungspivot nicht eine und dieselbe Entfernung von den beiden
Gefechtspivots, so muss durch Drehung um ein vorderes Hilfspivot
eine Zwischenitbersetzung stattfinden, mittelst welcher man auf ein
zweites riickwiirtiges Uebersetzungspivot und durch Drehung um
dieses anf das zweite Gefechtspivot gelangt. Nachdem die Schlitten-
rollen im Allgemeinen die fiiv die Drehung wm das vordere (Gie-
fechts-) Pivot passende Form und Stellung haben, sich daher bei
der Drehung um das riickwiirtige Pivot nicht correct bewegen
wilrden, so eignet sich diese Art von Pivotwechsel im Allgemeinen
nur fiir Schlitten mit Schleifriegeln, also fiir holzerne Laffetirungen;
Schlitten mit Rollen miissen zum Pivotwechseln auf vorbeschriebene
Art eine eigenthiimliche Einrichtung erhalten.

Zur Erleichterung der Drehung um das Ueberselzungspivot
miissen eigene zu diesem concentrische Kreisschienen ¢ fur die
Schleifriegel, resp. Rollen, auf Deck befestigt werden.

2.) Bei den schweren Geschiitzen besteht mit Riicksicht auf
die Moglichkeit des Stiickpfortenwechsels die Einrichtung, dass der
Theil des Deckes, auf welchem das Geschiitz steht, eine Dreh-
scheibe 4, Fig. 42, bildet. Zum Pivotwechseln wird der Schlitten
in der Grundstellung auf der Drehscheibe fixirt, der Pivotarm «
vom Schlitten losgemacht und die Scheibe so weit gedreht, bis der
Pivotarm & der zweiten Stiickpforte mit dem Sechlitten verbunden
werden kann. Die Scheibe dreht sich um einen starken Central-
holzen b und ist zur Erleichterung der Drehung an der unteren Fliche
mit einem Kranz von Laufrollen e ¢... versehen, welche in einer
Versenkung des Deckes auf einer eigenen Rollenbahn laufen. Der
Drehmechanismus besteht in einem horizontalen Zahnrad d, welches
in das am Umfange der Drehscheibe befestigte Zahnkranzstiick e
eingreift; die verticale Axe des Zahnrades ist unter Deck durch
einen Satz von Kegelridern f mit einer horizontalen Axe g,
diese durch einen zweiten Kegelriidersatz h mit einer verticalen, in
die Batterie reichenden Axe i, und diese letztere abermals durch
einen dritten Kegelridersatz & mit einer in der Batlerie postirten
horizontalen Kurbel I verbunden. Die Drehung der Kurbel wird
durch die angefiithrten Kegelriidersiitze vermittelst der verficalen und
horizontalen Zwischenaxe auf die Axe des Zahnrades tbertragen,
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welch’ letzleres die Drehscheibe treibt. Um die Drehung der Scheibe
im richtigen Momente zu hemmen, dient ein Drehscheiben-
stopper m. Das Geschiitz wird in der Grundstellung auf der Dreh-
scheibe durch Stopper fixirt, welche den beiden riickwiirtigen
Schlittenrollen vorgelegt werden und jede Seitwiirtsverriickung des
Schlittens verhindern.

Der Schlitten steht fiir gewohnlich nur mit den riickwiirtigen
Rollen auf der Drehscheibe, mit den vorderen aber auf dem festen
Deck ; beim Pivolwechseln muss das Geschiitz ganz auf der Drehscheibe
aufruhen, daher der Schlitten vorne gehoben werden, so dass die vor-
deren Rollen ausser Berithrung mit der beziiglichen Backsschiene treten
und das Geschiitz statt dessen eine Unterstittzung auf der Drehscheibe
erhilt. Hiezu dient eine unter dem vorderen Theile des Schlittens,
jedoch im Bereiche der Scheibe angebrachte Hebevorrichtung B.

e) Vorrichtungen zum Aus- und Einholen,

Zur Erleichterung der Bewegung beim Aus- und Einholen sind
die auf Schlitten ruhenden eisernen Raperte (iihnlich den Badraperten)
mit zwei Paar Rapertrollen 4, B, Fig. 43, versehen.

Nachdem zur Beschriinkung des selbstthiiticen Riicklaufes des
Rapertes beim Schusse eine moglichst grosse Reibung zwischen Ra-
pert und Schlitten von Vortheil ist, so sind die Rapertrollen derart
eingerichtet, dass das Rapert (zum Aus- und Einholen) auf die Rollen
gestelll und (zum Riicklaufe, oder wenn iberhaupt die Bewegung
erschwert werden soll) von den Rollen abgelassen werden kann, in
weleh’ letzterem Falle die mit Schleifblechen versehenen Rapert-
wiinde selbst auf den Schlittentraghalken schleifen. Diese Einrichiung
besteht in der Excentricitit der Axen der rickwiirtigen Rollen 4:
es ist niimlich derjenige Theil @ der Axe, aul welchen die Rolle
anfgesteckt ist, excentrisch zu dem in das Axenlager am Raperte
eingeselzten Axentheil b, so dass bei der Drehung der Axe in
ihrem Lager sich die Rolle hebt oder senkl. Ist die Rolle gehoben, 7,
so steht sie vom Schlittentraghalken ab, aufl welchem das Schleif-
blech € der Rapertwand aufliegt; wird die Rolle gesenkt, so
tritt sie zunsichst in Berithrung mit dem Schlittentraghalken und hebt
beim weiteren Senken die Rapertwand, wobei sich diese um den
vordersten Rand des Schleifbleches dreht. Infolge dessen senkt sich
der Theil vor dem Schleifbleche, welcher die vordere Rolle enthiilt,
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bis auch diese mit dem Schlittentragbalken in Bertihrung tritt, das
Schleifblech giinzlich vom Schlitten gehoben wird und das Rapett nun-
mehr aul den beiden Rollenpaaren steht, II. Beim Heben der riick-
wiirtigen Rapertrollen senkt sich das Rapert, bis zuerst die vorderen.
dann die riickwiirtigen Rollen ausser Beriihrung mit den Schlittentrag-
balken treten und die Schleifbleche wieder auf diesen aufliegen.

Die Drehung der riickwiirtigen Rollenaxen geschieht mittelst
der Excenterspacken, welche in an den Axen angehrachte
Hiilsen D oder Durchlochungen der Axen eingesteckt werden; diese
Hilsen sind so gestellt, dass die Drehung der Axe zum Belasten
der Rollen durch Niederdriicken der Spacken aus der verticalen
Stellung in  die horizontale, die Riickdrehung zum Entlasten der
Rollen durch Erheben der Spacken aus der horizontalen in die ver-
ticale Stellung erfolgt.

Um die fiir das richtige Spiel der vorderen Rapertrollen erfor-
derliche Entfernung derselben von den Schlittentragbhalken — welche
Entfernung sich durch eventuelle Abniitzung der Rollen selbst oder
der Schleifbleche verdindern kann — reguliren zu konnen, ist das
in die Rapertwand eingesetzte und an diese durch eine Schraube
hefestigte Axfutter ¢ ebenfalls excentrisch gesfaltel; zur Regulirung
der Hohe der Rolle wird die Befestigungsschraube ausgeschraubt, das
Axfutter derart gedreht, dass je nach Erforderniss die Axe ent-
weder hoher oder tiefer zu liegen kommt, und sodann das Axfutter
wieder fixirt.

Die Mittel zum Aus- und Einholen sind je nach der Grisse
des zu bewegenden Geschiitzes verschieden, u. zw.:

1.) Die kleinen Geschiitze, die jedoch nicht mehr durch Hand-
kraft bewegt werden konnen, werden mittelst Taljen aus- und ein-
geholt. Das Ausholen geschieht stets durch zwei Taljen, welche
zu beiden Seiten des Rapertes angesetzt werden und aus diesem
Grunde den Namen Seitentaljen fithren; das Einholen geschicht
bei den Schlittenraperten im Allgemeinen ehenfalls mittelst - der
Seitentaljen, bei den Rad- und Halbschlittenraperten aber mittelst
einer eigenen Einholtalje. Zum Ausholen wird der eine Block
jeder Seitentalje in ein an der beziiglichen Rapertwand angebrachtes
Auge, der andere aber in ein Auge am Vordertheile des Schlittens
oder in einen Taljenhaken der Bordwand eingehakt. Zum Einholen
der Schlittenraperte wird der eine Block der Seitentalje ebenfalls in
das Auge an der Rapertwand, der andere in ein Auge am riick-



Tith. im k k t. & a, Mil.- Comité, 1879,



Al e e

wiirtigen Schlittenende eingehakt. Die Einholtalje wird einerseits in ein
am rilckwiirligen Ende in der Breitenmitte des Rapertes angebrachfes
Auge, andererseits in einen Ring, welcher hinter dem Geschiitze in
das Deck eingesetzt ist, eingehakt. '

2.) Bei schweren Geschiitzen werden die Laufer der Seiten-
taljen, welche eventuell auch durch Jolltaue (Klappliufer)
ersetzt sein konnen, durch die Schlittenwinden eingewunden. Wo
die Schlittenwinden, Fig. 44, zugleich zum Treiben des Backszahn-
rades dienen, sitzen die beiden Gelriebsrider 4 an einer gemein-
schaftlichen Queraxe (Windenwelle B), auf welcher das Treibrad
C des Kegelriidersatzes, der die Backswelle treibl, angebracht ist.
Wiirde dieses Kegelrad auf die Windenwelle fix aunfgekeilt sein, so
witrde bei jeder Drehung der Schlittenwinden zum Aus- und Einholen
auch zugleich das Backsen des Geschiitzes erfolgen. Um das Aus- und
Einholen vom Backsen zu trennen, ist das Treibkegelrad ¢ drehbar
auf die Windenwelle aufgesetzt, so dass die letztere (beim Aus- und
Einholen) gedreht werden kann, ohne zugleich den Backsmechanismus
zu treiben, Soll jedoch mittelst der Winde gebackst werden, so muss
das Treibrad € der Backsvorrichtung auf der Windenwelle fixirt werden;
dies geschieht durch die Kupplungsvorrichtung. Die Kupplungs-
vorrichtung hesteht im Allgemeinen in Folgendem : Das Treibrad C der
Backsvorrichtung ist mit einer Hitlse D versehen, welche an ihrem
Ende zahnformige Einschnitte hat; eine an der Windenwelle auf-
gekeille, jedoch an ihr verschiebbare Kupplungshiilse £ ist ebenfalls
mil #ihnlichen Einschnitten versehen. Wird nun die Kupplungshiilse
gegen die Hillse des Kegelrades verschoben, so greifen die Ziihne der
heiden Hitlsen ineinander, und es ist hiedurch das Kegelrad gezwungen,
sich mit der Windenwelle zu drehen.

3.) Das Aus- und Einholen geschieht mittelst einer endlosen
Kette, Fig. 45 (oder einem Paar solcher Ketten), welche iiber zwei
vorne und riickwiirts am Schlitten angebrachle Kettentrommeln
gespannl ist und durch die Schlittenwinde, an deren Welle die riick-
wiirtige Kettenirommel sitzt, bewegt wird; damit das Rapert an dieser
Bewegung theilnehme, wird es vor dem Aus- und Einholen mittelst
einer an demselben angebrachten Ketfenklemme mit dem oberen
Yart der Kelle verbunden. Die riickwiirlige oder hewegende Ketten-
trommel 4 ist eine Scheibe, welche am Umfange Ausnehmungen
fiir die Kettenglieder oder in diese eintretende Ansitze hat, wodurch
die Kette von der Trommel bei ihrer Bewegung milgenommen wird,

"
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Die vordere Trommel oder Leitrolle B ist mit einer Spannvor-
richtung versehen, um die Spannung der Kelfe durch Verschieben
der Leitrolle nach vor- oder riickwiirts nach Erforderniss reguliren
zu kimnen. Hiezu ist entweder hinter dem Leitrollentriiger eine in
einer fixen Mutter laufende Schraube angebracht, oder der Leitrollen-
triiger C endet in einem Schraubenbolzen, dessen Mutter D sich auf
einen fixen Theil des Schlittens E stiitzt,

Die Kettenklemme, Fig. 46, besteht im Allgemeinen aus zwei
Backen, von welchen die obere 4 fix, die untere B aber nach auf-
und abwiirts verschiebbar ist. Zum Festklemmen der Kette wird die
untere Backe durch eine Hebevorrichtung € gegen die obere gehoben.
Beim Herunterschiebhen der unteren Backe wird die Kette nach abwiirts
gezogen oder folgt vermige ihres cigenen Gewichtes der Backe; hie-
durch wird die Verbindung des Rapertes mit der Kette aufgehoben,
und die letztere kann sich zwischen den Backen der Kettenklemme
frei bewegen. Das Letztere muss geschehen einerseits beim Backsen
des Geschittzes mittelst der Schlittenwinde, andererseits beim Riicklauf
des Geschittzes, da sonst das Rapert die Kette mitnehmen und zer-
reissen wiirde.

f) Mittel zum Hemmen des Riicklaufes.

Die durch das Gewicht des Geschiitzes bedingte Reibung des
Rapertes auf seiner Unterlage wiirde zwar das nach dem Schusse
rilcklaufende Geschiitz zum Stillstande bringen; jedoch erfordert es die
Beschriinktheit des Aufstellungsraumes, dass das riicklaufende Geschiitz
frither gehemmt werde, als dies durch die blosse Reibung des Rapertes
geschehen kann. Die zu diesem Zwecke in Anwendung kommenden
Mittel sind im Wesentlichen von zweierlei Art: sie wirken entweder
momentan, indem sie das frei auslaufende Rapert plotzlich hemmen,
oder sie bewirken einen continuirlichen Widerstand gegen die
Ritckwiirtshewegung, wodurch diese verzogert und schliesslich giinz-
lich aufgehoben wird.

Das momentane Hemmen des Riicklaufes geschieht durch starke
Taue (Brohks), welche das Rapert mit dem Schlitten oder der Bord-
wand verbinden. Der Brohk hiingt in der Schusstellung des (teschiilzes
lose herab und wird durch den Riicklauf gespannt, wodurch das
augenblickliche Aufhalten des Rapertes herbeigefiihrt wird. Der
Brohk bildet nur bei den Radraperten das eigentliche Hemmittel;
bei den Schlittenraperten, welche die Anbringung eines continuir-
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lich wirkenden Hemmittels gestaiten, kommt der Brohk nur als
Reserve vor.

Die continuirlich wirkenden Hemmittel des Riicklaufes sind die
Sperrtaue und die Bremsen. Die Sperrtane kommen nur bei
Raperten mit Speichenriidern (Landungslaffeten) vor; sie dienen zum
sperren der Rider, um durch die verhinderte Drehung derselben die
Reibung am Boden zu vergrossern.

Von den zum Hemmen des Ricklaufes bei den Schlitten-
raperten dienenden Bremsen kommen zwei verschiedene Arten vor:

Reibungshremsen und hydraulische Bremsen. Von den ersteren

sind folgende Gattungen vorhanden:

1.) Die Fergusson'sche Bremse, Fig. 47. Diese besteht aus
zwel nach der Breite des Rapertes horizontal iihereinander gelagerten
Bremshackena, ¢, welche mittelst einer Schraube gegen die beider-
seits an den Schlittentragbalken befestigten Bremsleistenbd, b gepresst
werden; die durch diese Pressung erzeugte starke Reibung zwischen
den am Raperte angebrachten Bremsbacken und den Bremsleisten
des Schlitlens verursacht die Verzogerung und Hemming des Riick-
laufes. Die Bremsschraube ¢ geht vertical durch die beiden Brems-
backen, in welche die Muttern eingesetzt sind, und es ist das
Gewinde der einen Backe entgegengesetzt jenem der andern, so
dass die Drehung der Schraube die beiden Backen entweder gleich-
zeitig einander nithert oder von einander entfernt; das Erstere hewirkt
die Pressung der Backen gegen die Leisten und heisst das Schliessen
der Bremse, das Letztere hebt die Pressung auf und heisst das
Oeffnen der Bremse.

2.) Die Ericson’sche Bremse, Fig. 48. Diese ist im Prinzipe
der vorbeschriebenen @hnlich, nur sind die Bestandtheile derselben
anders angeordnel; auch ist die Zahl der sich reibenden Flichen
eine hetriichtlich grossere und je nach dem Kaliber des Geschiitzes
verschiedene, wodurch eine Vervielfachung des Schraubendruckes,
daher eine kriftigere Wirkung der Bremse erzielt wird. Die am Raperte
angebrachten Bremslamellen a, a... sind vertical gestellt; zwischen
dieselben greifen die in der Lingenrvichtung des Schlittens gefiihrien,
mit ihrer Breite ehenfalls vertical gestellten Bremsschienen b, b ...
Die Schienen und die Lamellen sind gegen einander verschiebbar,
so dass der auf die beiden d#ussersten Lamellen ausgetibte Druck
eine Zusammenpressung des ganzen Sistems, daher eine Reibung an
allen Bertthrungsfliichen der Schienen und Lamellen erzeugt, withrend
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beim Aufthéren des Bremsdruckes eine Lockerung aller Berithrungs-
flichen entsteht. Die Bremsschraube (Bremswelle ¢) geht nicht
durch die-Bremslamellen, sondern ist oberhalb derselben quer durch
das Rapert gefithrt. Die Bremswelle ist auch hier mit zwei (tewinden
von entgegengesetzter Richtung versehen, auf welche zwei Muttern
d und e aufgesteckt sind, die bei der Drehung der Welle sich entweder
einander nithern oder von einander entfernen. Diese Bewegung der
Muttern wird durch zwei zweiarmige Hebel (Bremshacken f, f) auf die
beiden iussersten Bremslamellen iibertragen. Die Bremsbacke, welche
in ihrer Mitte eine fixe Drehaxe g, g hat, umgreift mit ihrem oberen
Theile die beziigliche Bremsmutter, withrend das Ende des unteren
Theiles der Backe an der iiussersten Bremslamelle anliegt; bewegen
sich die Bremsmuttern von einander, so zichen sie die oberen
Enden der Backen nach auswiirts, driicken somit die unteren Enden
gegen einander und bewirken die Pressung zwischen den Lamellen
und Schienen (Schliessen der Bremse); um den Bremsdruck auf-
horen zu machen (die Bremse zu 6ffnen), missen die Brems-
multern zur Bewegung gegen einander veranlasst werden, wobei
sie die unteren Enden der Bremshacken von einander entfernen.
Zur Drehung der Bremswelle dient der an einem Ende der Welle
befestigte Bremshebel b, welcher zum Schliessen der Bremse von
vorne gegen riickwiirts aus der verticalen in die horizontale Lage
herahdriickt und zum Oeffnen wieder in die verticale Stellung zuriick-
gefihrt wird. Zur Verhinderung des selbstthiitigen Oeffnens der
geschlossenen Bremse fiillt der niedergedriickte Bremshebel hinter
einen am Bremshogen angebrachten Vorsprung i, Fig. 49, ein; die
Aufwitrtsbewegung des Bremshebels wird beim Anlangen desselben in
der verticalen Stellung durch einen Ansatz & am Ende des Brems-
hogens begrenzt.

Damit sich die Bremse von selbst schliesse, im Falle das Schliessen
vor dem Schusse vergessen worden wiire, stosst beim Riicklaufe die
nasenformige Verlingerung des Bremshebels (Bremszunge I) an den
oberen Arm eines am Schlitten angebrachten Gegenhebels (Selhst-
bremser m), wodurch die Bremszunge gegen vorwiirts, der Brems-
hebel selbst aber gegen riickwiirts gedreht wird. Der Selbstbremser
ist mit dem oberen Arm gegen vorwiirts zu drehbar, so dass beim
Ausholen des Geschiitzes die Verlingerung des Bremshebels keinen
Widerstand findet, sondern den Selbsthremser gegen vorne zu umlegt
und ungehindert iither denselben hinweggleitet: nach dem Passiren
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des Bremshebels fillt der Selbsthremser infolge des Uebergewichtes
seines unteren Armes von selbst in seine urspringliche Lage zuriick.
Die Drehung des Selbstbremsers nach der entgegengeselzten Richtung
(mit dem oberen Arme gegen riickwiirls) wird durch einen fixen
Bolzen oder Ansalz n, an welchen der untere Arm stosst, verhindert,
wodurch ehen die Selbsthremsung beim Riicklaufe méglich wird.
Um den Selbstbremser beim Einholen unschiidlich zu machen, wird
er durch Aufheben des unteren Armes in dieselbe Lage wie beim
Ausholen gebracht, bis der Bremshebel ihn passirt hat.

Um den Bremsdruck nach Erforderniss regeln zu kinnen, ist
die Bremse mit einer Regulirvorrichtung versehen; von dieser
kommen bei den Ericson’schen Bremsen zwei Arten vor. Die nach
Krupp benannte Regulirvorrichtung, Fig. 51 und 52, besteht in einer
an der Bremswelle aufgekeilten Regulirscheibe o, welche gegen
den Umfang zn mit numerirten Lichern versehen ist. Der Brems-
hebel h sitzt nicht fix an der Welle, sondern ist lose auf dieselbe
aufgesteckt und muss vor dem Schliessen der Bremse durch einen
Vorstecker p, welcher in eines der Locher an der Regulirscheibe und
in ein hiemit correspondirendes Loch des Bremshebels eingesteckt
wird, an der Scheibe und somit auch an der Welle fixirt werden.
Je weiter die Regulirscheibe von vorne gegen riickwiirts gedreht
wird, bevor der vertical stehende Bremshebel mit ihr verbunden
wird, desto schiirfer ist die nachher durch Niederdriicken des Hebels
bewirkte Bremsung. Die fortschreitende Numerirung der Locher an
der Scheibe lituft von oben iiher rechts, so dass die Schirfe der Brem-
sung durch die Hohe der Nummer des Fixirungsloches gekennzeichnel
ist. Der Bremshebel hat zwei Vorsteckeriocher ¢, deren Entfernung so
gross ist, dass, wenn das eine derselben mit einem Loche der Scheibe
correspondirt, das andere in die Mitle zwischen zwei Licher der
Scheibe fillt; dies erlaubt es, den Bremsdruck auch in dem der
halben Entfernung der Scheibenlécher entsprechenden Masse zu ver-
schiirfen oder zu vermindern.

Bei der nach Armstrong benannten Regulirvorrichtung, Fig. 48
und 50, besteht die Welle aus zwei Theilen: der -eigentlichen
Bremswelle ¢ und der Regulirwelle », welche in der Biichse
der vom Bremshebel entfernteren (rechtsseitigen) Bremsmutter e
zusammenstossen. Diese Mutter ist nur in jenem Theile, in welchen
die eigentliche Bremswelle eingreift, mit Gewinden versehen, wiih-
rend der die Regulirwelle enthaltende Theil glatt und durch drei



AR e U

Rippen ¢, ¢, ¢/, welche in entsprechende Nuthen der Regulirwelle
eingreifen, mit dieser verbunden ist. Die Regulirwelle triigt einen dem
Bremshebel iihnlichen Regulirhebel s, welcher durch einen Vor-
stecker ¢ an einem mit numerirten Lochern versehenen, an der
Rapertwand befestigten Bogen » fixirt wird. Beim Bremsen (Nieder-
driicken des mit der Bremswelle fest verbundenen Bremshebels) bleibt
die Regulirwelle infolge der Fixirung des Regulirhebels in Rubhe,
wodurch die rechtsseitige Bremsmutter an der Mitdrehung verhindert
wird; sie schreitet demnach, an den Rippen fortgleitend, gleich der
andern Bremsmutter gegen die Rapertwand und zieht den oberen Arm,
die Bremsbacke, nach auswiirls. Zur Verschirfung des Bremsdruckes
wird der Regulirhebel nach Lisung seiner Verbindung mit dem Regu-
lirbogen von unten nach oben (von riickwiirts gegen vorne zu) und
mit ithm die Regulirwelle in derselben Richtung gedreht, welche die
durch die Rippen mit ihr verbundene rechtsseitice Bremsmutter eben-
falls zur Drehung zwingt. Ist hiebei die Bremswelle (durch Anstossen
des vertical gestellten Bremshebels am Grenzansatz) verhindert, an der
Drehung der Regulirwelle theilzunehmen, so muss sich diese Mutter
an den (Giewinden der fixirten Bremswelle ebenfalls gegen die Rapert-
wand zu bewegen. Die rechisseitige Bremsmutter hat somit eine dre-
hende und fortschreitende Bewegung; damit die Bremsbacke die erstere
nicht store und der anderen folge, greifen die Gabelarme derselben
in eine Kreisnuth der Mutter ein. Bei der andern Bremsmutter sowie
bei beiden Bremsmultern d und e, Fig. 52, der Bremsen mit Krupp’scher
Regulirvorrichtung greifen die Gabelarme der Bremsbacken in zwei
seitliche Flachnuthen ein, wodurch sie die Drehung der Mutter wver-
hindern und in die fortschreitende Bewegung verwandeln. Die Nume-
rirung der Locher des Regulirbogens liuft von unten nach aufwiirts,
so dass auch hier der Emstellung des Regulirhebels an einem hoher
numerirten Loche eine Verschiirfung des Bremsdruckes entspricht.

3.) DieScott’sche oder Biigelbremse, Fig. 53. Jedes mit dieser
Bremsvorrichtung versehene Rapert hat zwel von einander unah-
hiingige Bremsen von ganz gleicher Einrichtung. Die Biigelbremse im
Allgemeinen besteht aus einem Biigel 4, welcher den (iegenstand,
anf den der Bremsdruck ausgetibt werden soll, umgreift und einer-
seits eine Bremsschraube B trigt; wird diese im Biigel vorwiirts
geschraubt, so presst sie sich an und bewirkt auch das Anpressen
des anderen Biigelendes. — Bei der Scott’schen Riicklaufbremse ist
der Biigel quer durch die Rapertwand gefithrt, die Bremsschraube hat
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ihre Mutter im usseren Biigelarme, der innere f(rigt eine Brems-
platte €. Die Bremsschraube wirkt auf ein Sistem von Lamellen a, @, 4
und Schienen b, b, welche sie aneinander und die letzte (dem Schlitten-
traghalken niichste) Lamelle an eine am Tragbalken befestigte Brems-
];10}'11(-3 D presst; die Bremsplatle wird an eine iihnliche, an der inneren
Seite des Traghalkens befestigte Bremshohle E angedriickt.

Behufs Drehung der Bremsschraube (nach rechts zumSchliessen,
nach links zum Oeffnen der Bremse) ist auf dieselbe ein Brems-
rad F aufgesteckt, welches eine Handhabe G mit zwei senkrecht zu
einander stehenden Armen triigt, Um bei geschlossener Bremse die
selbstthiitige Riickdrehung der Bremsschraube zu verhindern, ist das
Bremsrad mit Ziihnen versehen, in welche ein am Biigel angebrachter
Steller H einfallen gelassen wird. Die Numerirung der Zihne bietet
éin Mittel, die Schiirfe des Bremsdruckes zu beurtheilen und nach
Erforderniss zu reguliven; die Numerirung schreitet von oben {iiber
links for(, —

Die hydraulischen Bremsen, Fig. 54, bestehen im Wesent-
lichen aus einem mit Flissigkeit (meist Glycerin) gefiillten Cylinder 4
und einem Kolben B, welcher sich beim Riicklanfe des Geschiilzes
im Cylinder bewegl, wobei sich die Flissigkeit durch in den Kolben
gebohrie Licher b, b... hindurchpressen muss, welch’ letzteres die Ver-
zOgerung des Riicklaufes zur Folge hat. Die Anordnung der Bremse
kann von doppelter Art sein; es ist nimlich entweder der Cylinder
am Untergestell (Schlitten) und die den Kolben (ragende Stange € am
Raperte angehracht, oder umgekehrt; im ersteren Falle bewegt sich
der Kolben mit dem Raperte nach riickwiirts, muss sich also vor
Beginn  des Riicklaufes ganz vorne im Cylinder und die Flissigkeit
hinter dem Kolben befinden, — im letzteren Falle bewegl sich der
Cylinder am Kolben nach riickwiirts, welch’ letzterer im Anfange
ganz riickwiirts im Cylinder steht und die Flissigkeit vor sich hat.

Man unterscheidet zwei Galtungen von hydraulischen Bremsen:
die gewihnliche und die Ventilbremse.

Die gewohnliche hydraulische Bremse, bei welcher die Liocher
im Kolben bestiindig offen bleiben, ist fiir die Schlittenraperte der
S(:hiffsgeschi'n.ze unverwendbar, weil es mittelst derselben bei einer
Neigung des Schlittens oder bei heftigen Bewegungen des Schiffes
nicht miglich ist, das Geschiilz (Rapert und Rohr) in einer ihm
ertheilten Position aun Schlitten festzuhalten und die Geschwindigkeit
der Aus- und Einholbewegung zu miissigen und zu reguliren, Diesem
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Mangel wird abgeholfen, wenn die Licher im Kolben durch Ventile
geschlossen sind, welche durch den Druck einer starken Feder in den
Lochern gehalten werden. Bei geschlossenen Ventilen steht das Rapert
auf dem Schlitten fest,® und es bedarf eines sehr starken Druckes
der Flissigkeit gegen den Kolben, wie er nur durch den Riickstoss
anf das Geschiitz beim Schusse verursacht wird, um die Kraft der
Feder zn iiberwinden und die Ventile aufzustossen, damit die Fliissig-
keit durch den Kolhen stromen kann. Die Ventile dffnen sich dem-
nach nach jener Seite, nach welcher beim Riicklaufe die Flussigkeit
durch den Kolben stromt: also beispielsweise nach riickwiirls, wenn
sich beim Riicklaufe der Cylinder am Kolben nach riickwiirts bewegt.
Durch Regulivung der Federspannung wird die Schiirfe der Bremse
geregelt. Das Oeflnen der Bremse zum Aus- und Einholen des Geschiitzes
besteht im Zurtickzichen der Ventile, was durch einen an der Ventil-
stange angebrachten Hebel geschieht; die (ieschwindigkeit der
Bewegung kann durch das Mass, in welchem das Zuriickziehen der
Ventile erfolgt, geregelt werden.

g) Puffer, Rapertfithrungen, Hilfsmittel zur Anbringung
der Seevertiuung.

Puffer sind elastische Stossballen, welche beim Zusammen-
stossen zweier (egenstiinde den Stoss zu mildern und so die Beschii-
digung dieser (egensliinde hintanzuhalten bestimmt sind. Sie werden
hauptsiichlich angewendel, um das heftige Anstossen des Rapertes an
den Stossriegel des Schliftens beim Ausholen und an den Hinterriegel
des Schlittens beim Einholen und beim Riicklaufe, im Falle die Bremse
nicht geniigend gewirkt hiitte, zu verhindern. In letzlerer Beziehung
treten sie an Stelle der Brohks als secundiire Hemmittel des Riick-
laufes auf. Bei den Raperten der Marinegeschiitze kommen (ausser
Stossballen aus Holz) nur Kautschuk-Puffer, Fig. 55, vor. Die
gebrituchlichste Form derselben besteht aus mehreren Kautschuk-
ringen a, a, @, welche, durch eiserne Scheiben b, b getrennt, hinter
einander aul einen Schraubenbolzen ¢ mit breitem Kopfe auf-

* Damit dies bei jeder Stellung des Kolbens im Cylinder geschieht, muss
der Cylinder stets mit Fliissigkeit vollgefiillt sein, daher der Kolben sowol vorne
als riickwiirts eine gleich starke Stange haben, damit heim Vor- oder Riicklauf
des Geschiitzes ein gleich grosses Volumen von der einen Stange in den Cylinder
eintritt, als von der anderen ausgetreten ist.
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gesteckt sind und den Zwischenraum zwischen dem Pufferkopf d und
dem Bolzenlager e, welches dem Puffer als Riickhalt dient, ausfiillen.
Der Pufferbolzen geht lose durch das Lager und ist mit einer Schrau-
benmutter f versehen. Beim Anstossen an den Pufferkopf bewegt sich
der Bolzen durch das Lager nach vorwiirts, die Kautschukringe werden
zwischen dem Pufferkopf und dem Lager zusammengepresst, wobei sie
durch den elastischen Widerstand, welchen sie dem Zusammenpressen
enlgegensetzen, den Stoss mildern; nach dem Zuriickireten des an-
gestossenen (regenstandes vom Pufferkopfe dehnen sich die Kautschuk-
ringe aus und fithren den Bolzen in seine urspriingliche Lage zuriick.
Es ist ganz gleichgiltig, ob der Puffer an dem ruhenden Gegenstande
(Schlitten) oder an dem sich bewegenden (Rapert) angebracht ist. —

Bei den holzernen Schlittenraperten reichen die Schleifriegel
zwischen die Schlittentraghalken herab und sichern die Fithrung des
Rapertes bei seiner Bewegung am Schlitten; ebenso reichen bei einigen
der eisernen Raperte die inneren Bleche der Kastenwiinde (beziehungs-
weise hei einfachen Wiinden die Verbindungsstiicke der Wiinde mit
der Rapertsohle) zwischen die Schlittentragbalken herab. Wo diese
Einrichtung nicht hesteht, sind meist eigene Fithrungswinkel an den
Rapertwiinden angebracht. Ueberdies erfordern alle Schlittenraperte,
jene mit Fergusson’scher Bremse ausgenommen, eigene Fithrungs-
backen, Fig, 56 4, welche unter die Flanschen der Schlittentrag-
balken greifen, um das Aufspringen des Rapertes (bei einer plotzlichen
Hemmung seiner Bewegung, bei Beginn des Riicklaufes etc.) zu ver-
hindern; diese Fithrungshacken kinnen auch die eigentlichen Fiithrungs-
winkel vertreten. Bei Raperten mit Fergusson'schen Bremsen verhindert
die untere Bremsbacke selbst das Aufspringen des Rapertes. —

Die (ieschiitze kleinerer Gattung werden mittelst ihrer Seiten-
taljen, eventuell mit Zuhilfenahme von Tauen, welche Rapert und
Rohr mit dem Deck oder der Bordwand verbinden, seefest gemacht;
bei schwerer See wird hei Breitseitgeschiitzen noch hinter den Raperten
eine durch die ganze Batterie laufende Pferdeleine gespannt. Die
schweren Geschiitze bediirfen weit stiirkerer Mittel zur Seevertiiuung.
Sie werden eingeholt und meist mit der Miindungsfliiche gegen einen
in die Stiickpforte eingesefzten Sorrbalken gestiitzt, wodurch die
Vorwiirtsbewegung des (Gieschiitzes verhindert ist; gegen das Zuriick-
weichen des Geschiitzes werden starke Sorrketten iiber das Boden-
stilck des Geschiitzes oder von der Bordwand zu den Rapertwiinden
gespannt, wozu die letzteren an ihrer Stirne mit Augen versehen

4
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sind. Um die Laffetirung gegen das Deck niederzuhalten und jede
Seilenbewegung zu verhindern, dienen Sorrpivots, oder es werden
Sorrstangen angewendet, welche einerseits in Augen am Schlitten
oder am Raperte, andererseits in Deckringen festgemacht werden, —
In der k. k. Marine sind folgende Rapertgatiungen eingefiihrl:
1.) Landungslaffeten fir 7 ,m Landungsgeschiitze;
2.) Depressionslaffeten fiir 7 ¢, und 9 9y Gieschiitze;
3.) Radraperte fir gusseiserne Breitseitgeschiitze;
4) hilzerne Schlittenraperte fir gusseiserne 15 ¢, Geschiilze;
5.) Halbschlittenraperte fir gusstihlerne und hmn/on{,l')‘m whulxv;
6.) eiserne Schlittenraperte fiir alle Panzergeschiilze.

Die Landungslaffete.

Die Landungslaffeten, Fig. 57, I, 1I und I, sind aus Eisen erzeugl
und mit zwei holzernen Speichenviidern versehen. Die Wiinde 4 sind
einfache, am unteren und oberen Rande durch angenictete Winkel
abgesteifte Bleche, welche vorne durch einen den Stirnriegel ver-
tretenden Querbolzen, in der Milte durch den Richtschraubensteg,
ein Querblech und zwei Versteifungseisen, am riickwiirligen Knde
durch ein Schleifblech mit einander verbunden sind. Das riickwiirlige
Ende der Laffete, welches beim feuernden (reschiitze am Boden auf-
liegt, wird Protzstock B genannt.

DieSchilddeckel sind rickwirts im Charnier drehbar, werden
vorne mit einem Schlitz tiher einen dockenformigen Bolzenkopf gelegt
und mittelst einer durch diesen gesteckten Schliesse versichert.

bie Riider € bestehen aus der metallenen Nabe @, den hol-
zernen Speichen b und dem ebenfalls holzernen Radkranz e,
welcher aus mehreren Stiicken (Felgen) zusammengesetzt und vom
eisernen Radreifl d umgeben ist.

Die stiihlerne Axe D ist in entsprechende Ausschnitte der Laf-
felenwiinde eingeselzt und durch angeschraubte Axbiinder gehallen.
Der mittlere vierkantige Theil der Axe heisst Axstock, die eylindri-
schen Enden der Axe, auf welche die Riider aunfgesteckt sind, heissen
Axstengel e; die Riider werden durch Lehnnigel £ an den Axslen-
geln festgehalten, Die Axe ist durch zwei eiserne Arme (die Mit-
nehmer) E, welche von den Enden des Axstockes gegen die Lal-
fetenwiinde gefithrt sind, vor Verbiegungen durch den Ricklauf des
Geschiilzes gesichert.
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Die Richtschraube F, deren Mutter im Richtschraubensteg ein-
geselzt isl, ist mil einem Kreuz versehen; der Kopf derselben friigl einen
Hut, welcher an einem Kaulschukring eine elastische.Untlerlage hat.

Am Prolzstocke befindel sich jederseits ein Auge g zur Anbrin-
gung des Sperrtaues. Der vordere Verbindungsholzen der Laffeten-
wiinde triigl beiderseils einen Haken, welcher zum Einhiingen des
Sperrtanes beim Nichtgebrauche desselben dient.

Zum Transporte wird die Laffele mit einem Leitrade G ver-
bunden. Der Axiriiger des Leitrades ist mit einem Zapfen h versehen,
welcher von unten in eine Biichse des Protzstockes i eingesteckt wird.
An dem Axtriiger des Leitrades ist ein als Deichsel dienender Leit-
baum H befestigt. Um das Leitrad im Protzstocke festzuhalten, ist
der Zapfen des Axftriigers mit einer Warze k versehen, welche beim
Einschieben des Zapfens (wobei der Leithaum bis an eines der
affetenriider gebracht werden muss) durch eine Nuth der Protzstock-
biichse passirt; wird nun der Leithaum nach vorwiirts gedreht, so
entfernt sich die Warze von der Nuth und verhindert die Trennung
des Protzstockes vom Leitrade.

Am Protzstock ist ein Tragring J angebracht.

Die eisernen Depressionslaffeten fiir 7. und 9. Geschiitze.

Die 7 ¢, Laflete, Fig. 58, I und II ist auf einer Sohle 4 montirt,
welche innerhalb einer Kreisschiene B um den cenlralen Pivol-
bolzen € drehbar ist; hiedurch erhiilt das frei (nicht durch die Stiick-
pforte) feuernde Geschiitz ein grosses Bestreichungsfeld.

Die Rapertwiinde (Streben) D sind mit ihren riickwiirligen
Enden a charnierartig mit der Sohle verbunden und vorne durch den
Stirnbolzen b zusammengehalten. An den Schildpfannen sind die
Wiinde verstiirkt, um eine der Linge der Schildzapfen entsprechende
Breite der Pfannen zu erreichen. DieSchilddeckel E sind riickwiirts
im Charnier drehbar, greifen vorne mil einem Ansatze in die Wand
ein und werden durch Bolzen in derselben fixirt,

Als Richtmaschine dient eine doppelte Schraube. Es ist
niimlich die in der fixen Mutter laufende Schraube F selbst als Mutter
fiir eine zweite Schraube G eingerichtet; der Kopf dieser inneren
Schraube ist charnierartig mit dem rickwiirtigen Ende einer
Gabel H verbunden, deren Arme aufl den Stirnbolzen der Laffeten-
wiinde b aufgesteckt sind. Die fussere Schraube hat ein Rechts-, die
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mnere aber ein Linksgewinde; wird die iussere Schraube mittelst
des an ihrem oberen Ende angebrachten Handrades J nach rechis
gedreht, so bewegt sie sich in der fixen Mutter nach aufwiirts, —
gleichzeitig wird aber auch die innere Schraube aus der iiusseren
herausgeschraubt; durch Linksdrehung des Handrades werden beide
Schrauben gleichzeitig in ihre beztiglichen Muttern eingezogen. Diese
Einrichtung der Richtschraube erméglicht rasche Elevationsiinderungen
und gestattet, dem Rohre nebst einer zur Erreichung grosser Distanzen
nothwendigen Elevation auch eine grosse Depression zu geben; infolge
der letzteren vermag das Geschiitz bei seiner Verwendung vom Schiffe
aus auch nahe unter Bord anfahrende feindliche Boote zu beschiessen.
Fiir die grissten Depressionen, fiir welche selbst die Hohe der beiden
Schrauben nicht ausreicht, wird zur weileren Erhohung des Boden-
stiickes des Rohres noch ein holzerner, mit Messing eingefasster Richt-
keil K auf den Kopf der Richtschraube aufgesetzt.* Um den Richtkeil
zu befestigen, ist an denselben eine eiserne Platte angeschraubl,
welche rechts und links rechtwinklig abgebogen ist, mit diesen
Beschlaglappen um die Richtgabel greift und durch einen Vor-
stecker ¢ an dieser festgehalten wird. Die Mutter der iusseren
Schraube befindet sich in dem Verbindungsstiick zweier vertical auf-
stehenden Arme L, welche auf den Charnierbolzen a, der zur Ver-
bindung der Laffetenwiinde mit der Sohle dient, aufgesteckt sind.

Die Laffete hat zwei gewohnliche hydraulische Bremsen
(Fig. 54), deren Cylinder M mittelst Cylinderbolzen d am Vorder-
theile der Sohle, die Kolbenstangen N aber am Stirnbolzen b der Strehen
drehbar hefestigt sind. Infolge des Riickstosses beim Schusse dreht
sich die Laffete um den Strebenbolzen o gegen riickwiirts, der vordere
Theil steigt in die Hohe, die Kolben der Bremsen werden in den
Cylindern nach aufwiirls gerissen, bis die Kraft des Riickstosses durch
den Widerstand der Bremse aufgezehrt ist, worauf dann die Laffete
vermoge des Rohrgewichles langsam sinkt und die Bremskolben in
den Cylindern wieder nach abwirts driickt.™*

* So lange das Geschiitz vom Schiffe aus verwendet wird, bleibt der Richt-
keil auf der Richtschraube und wird nur fiir hohe Elevationen weggenommen ;
bei Verwendung des Geschiitzes im Boote, wo keine grossen Depressionen vor-
kommen, bleibt der Richtkeil ausser Gebrauch.

#% Nachdem das selbstthiitige Senken der Kolben in der Regel nur unvoll-
kommen stattfindet, so muss nach jedem Schusse durch Handkraft nachgeholfen
werden.
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Der Kolben hat einen geringen Spielraum im Cylinder und ist
mit vier Lochern versehen. Der Cylinderdeckel ist auf den Cylinder
aufgeschraubt und am oberen Cylinderrande mit Kautschuk gedichtet:
in den oberen cylindrischen Theil des Cylinderdeckels ist die Stopf-
bitchse mit Hanfdichtung (in Talg geknetete Hanfstriinge) zur Liderung
der Kolbenstange eingeschraubt. Der Cylinder ist mit dem Fiilloch
zum Einbringen des Glycerins (09 Liter per Cylinder) versehen, welches
nach dem Einfiillen der Flissigkeit durch die Fiillochschraube
geschlossen wird.

Um ein heftiges Anstossen des Kolbens an den Cylinderdeckel
zu verhindern (im Falle die Wirkung der Bremsen nicht stark genug
wiire, die Riickwiirtsdrehung des Rapertes frither zu hemmen), sind
die Streben an den Charnierenden riickwiirts mit nasenformigen
Ansiitzen e versehen, welche bei der Riickwiirtsdrehung der Laffete
gegen an der Sohle angebrachte Puffer f stossen; diese letzieren
dienen demnach als secundire Hemmittel des Riicklaufes.

Zum Backsen wird der eiserne Backshebel 0 in eine riick-
wiirts an der Sohle angebrachte Hillse g gesteckt.

Die Sohle ist vorne und riickwiirts mit je zwei umlegbaren
Ringen P versehen, welche zum Transporte der Laffete dienen.

Die zur Installirung des Geschiitzes dienende Kreisschiene B hal
zwei diametrale Verbindungsrippen, in deren Kreuzung der Pivot-
bolzen befestigh ist. Die Schiene ist nach dem ganzen Umfange mit
einer Nuth % versehen, in welcher ein Vorsprung (die Nase i) der
Raperisohle schleift, wodurch das Aufspringen des Rapertes beim
Schusse verhindert wird. Um das Rapert in die Kreisschiene einlegen
zu konnen, ist die Nuth an einer Stelle (k) entsprechend der Nase
der Rapertsohle ausgenommen, —

Die 99, Laffete, Fig. 59, ist im Wesentlichen der vorbeschrie-
henen iihnlich, mit folgenden Abweichungen: Das Pivol a ist nicht
in der Mitle, sondern am vorderen Ende der Sohle; die Kreisschiene
ist durch eine kleine Pivotscheibe b und eine Backsschiene ¢
mit Nuth ersetzt. Die Sohle besteht aus der vorderen und der riick-
wiirtigen Charnierplatte d und d’, welche durch zwei Winkeleisen e
" mit einander verbunden sind. Die vordere Charnierplatte ist fir den
Pivotholzen durchbohrt und an der unteren Fliiche mit einer metal-
lenen Schleifplatte versehen. Die ritckwiirtige Charnierplatte trigt die
Charnierbacken der Streben und ist mit zwei Schleifblechen, welche
in die Nuth der Backsschiene eingreifen, beschlagen.
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Als Richtmaschine dienen zwei Zahnbogen 4, Fig. 59 und 60,
welche mit dem Rohre mitlelst eines aul dieses aufeezogenen eisernen
Richtzapfenreifes f verbunden sind. Die Richtzahnrider B und
B’ sitzen vor den Richthigen zwigchen den Streben an einer Queraxe
€ und werden durch ein an der rechten Seite der Lalfete angebrach-
tes Griffrad D gedreht. Die Giegenlager der Richthigen, in Form von
diesen umgreifenden gegabelten Backen E und £, sind an der Innen-
seile der Streben befestiget.

Die Richthremse ist eine mit cinem Hebel F versehene
Schraubenmutter, welche auf der in die Laffetenwand fix ein-
geselzten Axbiichse G sitzt: bei der Drehung der Mutter von rechts
nach links zieht sie, sich gegen die an der Axe C fixirte Gegen-
mutter H lehnend, die Axe € an sich, wodurch das conisch geformte
Ende g derselben an die conische Ausnehmung der Axbiichse J
angepresst wird.

Die Laffete hat nur eine hydraulische Bremse, deren Cylinder
K mit der vorderen Charnierplatte, die Kolbenstange aber mit den
beiden Streben drehbar verbunden ist. Um den Boden und Deckel des
Bremseylinders gegen die Stosse des Kolbens, heim Herabsinken des
(reschiifzes nach dem Schusse, bezichungsweise hei einer ungenii-
genden Bremsung, zu sichern, sind aussen am Deckel der Kautschuk-
puffer M und an der Innenfliiche -der Kautschukring N angebracht;
gegen den Puffer M stosst ein Ringansatz der Kolbenstange.

Zum Backsen sind an der riickwiirtigen Charnierplatte zwei
Augen R fitr Backsliiufer und zwei Schuhe fiir eiserne Backshebel, —
zum Seefestmachen an den Drehzapfen der Kolbenstange zwei
Augen 1 fiir Sorrstangen und in der rickwiirtigen Charnierplatte eine
Durchlochung fiir die Bremsschraube angebracht.

Um bei einer allenfallsigen Beschiidigung der Bremse den Riick-
laul zu hegrenzen, sind zwei Gelenkstangen L angebracht,

Die Radraperte fiir gusseiserne 12 ¢. und 15%. Geschiitze.

Diese Raperte sind aus Holz erzeugl. Die Rapertwiinde fallen
von vorne gegen rilckwiirls in Stufen ab, welche zum Auflegen von
Handspaken beim Heben des Bodenstiickes des Rohres beniitzt und
Stellpallen genannt werden. An dem holzernen Stirnriegel ist
vorne eine im Charnier nach aufwiirts drehbare Backsklampe
angebracht, mit welcher sich beim Backsen das Raperl gegen die
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Bordwand stiilzt. Die vierkantigen Axstocke sind in Aunsschnitte
der Rapertwiinde eingesetzt und duarch verticale Wandbolzen fest-
gehalten. An die Axslengel sind holzerne Blockriider aufgesteck
und durch Lehnnigel versichert. Ein Theil der Raperte hat ober-
halb der riickwiirtigen Axe einen Hinterriegel, die iihrigen
Raperte aber statt dessen eine auf den beiden Axsticken anflie-
gende Rapertsohle. Zum Festhalten der Schilddeckel sind die
Kopfe der beiden vorderen Bolzen jeder Wand schnabel- und docken-
formig gestaltet. Der Schilddeckel hat dem entsprechend zwei Schlilze
und wird mittelst einer Schliesse, welche in die Docke eingesteckt
wird, versichert.

Als Richtmaschine dient eine mit Drehkreuz und Hut ver-
sehene Richtschraube, deren Multer in den Hinterriegel, beziehungs-
weise in die Raperlsohle, eingesetzt ist.

Dag Ausholen geschieht mittelst Seitentaljen, fiir welche am
rilckwiirtigen Ende jeder Rapertwand ein Ring angehracht ist. Fir
den Gebrauch der Einholtalje ist der riickwiirtige Axstock mit
dem Einholringe versehen,

Das Backsen geschicht mittelst Handspaken, welche unter dem
Schwanze der Rapertwiinde angeselzt werden, Damit hiebei die
Rapertwiinde nicht beschiidigt werden, sind sie mit Backshlechen
heschlagen.

Zum Hemmen des Ritcklaufes dient ein eintheiliger Brohk,
welcher durch das Rapert geftihrt und beiderseits in Brohkaugen der
Bordwand eingescheckelt ist.  Die Rapertwiinde sind mit Brohk-
lochern und der Stirnriegel auf seiner Rilckseite mit einem Brohk-
sattel zur Fithrung des Brohks versehen.

Das holzerne Schlittenrapert fiir gusseiserne
15 ¢, Drehgeschiitze.

Die Rapertwiinde sind mittelst eines holzernen Stirnriegels
und zweier Schleifriegel verbunden, welche das Rapert innerhalb des
Schlittens fithren: in die beiden Schleifriegel ist eine lose Sohle ein-
gelassen. Die Schilddeckel werden durch Schnabel- und Docken-
bolzen feslgehallen. Die Richtschraube ist mit Drehkreuz und Hut
versehen; die Multer derselben ist in den riickwiirtigen Schleifriegel
eingelassen. Das Rapert hat vorne zwei bronzene Rollen: anslall
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der riickwiirtigen Rollen werden heim Aus- und Einholen zwei Spaken
mit Rollen (Rollspaken) angewendet. Die Rollspake wird unter dem
Schwanz der Rapertwand angesetzt, wobel sie mit ihrem Zapfen in
einen dorlselbst angehrachten Ring eingreift; durch Niederdriicken
der Rollspaken wird das Rapert gehoben, so dass auch die Rollen
vorne in Thitigkeit kommen.

Die Schlittentraghalken sind durch den Stossriegel und
zwei Schleifriegel verbunden; die tiber die Traghalken hervorstehenden
Enden der Schleifriegel sind an der unleren Fliche mit mefallenen
Schleifblechen beschlagen. Auf den Schleifriegeln ist eine fiir den
Durchlass der Richtschraube nach der Linge geschlitzte Schlitten-
sohle befestigt. Am Stossriegel ist eine Klappe fiir das Gefechtspivot,
am riickwiirtigen Schleifriegel eine solche fiir das Uebersetzungspivot
angebracht. Bei den Stevengeschiitzen der grisseren Kanonenboote
hat der Schlitten einen vierten Riegel, welcher fiir einen beweglichen
Uebersetzungspivotbolzen durchbohrt ist: die riickwiirlige Pivotklappe
entfillt. *

An der unteren Fliiche jedes Tragbalkens sind zwei Aughiinder
zum Durchstecken von Transportaxen angebracht; diese gestatten es,
den Schlitten fiir einen eventuellen Transport mit vier Ridern zu
versehen.

Zum Aus- und Einholen dienen Seitentaljen, fiir welche jede
Rapertwand und jeder Schlittentraghalken mif zwei Ringen versehen ist.

Das Backsen geschieht mittelst Backstaljen, welche in die riick-
wiirtigen Ringe der Schlittentraghalken eingehakt werden.

Zum Pivotwechseln werden die Backstaljen bei der Drehung
um das vordere Pivot in die riickwiirtigen Ringe am Schlitten, bei
der Drehung um ein riickwiirtiges Pivot in Augen, welche sich am
vorderen Schlittenende befinden, eingehakt.

Die Schraube der zum Hemmen des Riicklaufes dienenden Fer-
gusson’'schen Bremse, Fig. 47 und 61, wird mitlelst eines Hebels
gedreht, welcher in den mittleren Theil des Schraubenschaftes zwischen
den Bremsbacken eingesteckt ist. Am freien Ende dieses Brems-
hebels d sind die beiden Enden der Bremsleine e befestigt, welche
iber eine an der unteren Fliche der linken Rapertwand angebrachte
Fithrungsrolle £ linft. Je nachdem der eine oder der andere Part

* Dieselbe Einrichtung hat das Gefechtspivot der Geschiitze auf Grille
und Gemse, bei welchen die vordere Pivotklappe fehlt.



b7 ——

der Bremsleine von der rechten Seite des Rapertes aus angezogen
wird, bewegt sich der Bremshebel gegen die rechte oder linke
Rapertwand; im ersteren Falle wird die Bremse geschlossen, im
letzteren gedffnet. Um das Selbstoffnen der geschlossenen Bremse
Zu verhindern, wird die Bremsleine an einer an der rechten Rapert-
wand angehrachten Belegklampe g belegt. Behufs Regulirung des
Bremsdruckes ist der mittlere Theil der Bremsschraube e mit sechs
Lochern versehen, so dass der Bremshebel nach Erforderniss um-
gesteckt werden kann.

Als secundiires Hemmittel des Riicklaufes dient ein zweitheiliger
Brohk; die Brohktheile werden einerseits in Brohkaugen an der
Rapertwand, andererseits in Augen, welche sich mit den Augen zum
Pivotwechseln an einem Bolzen hefinden, eingescheckelt.

Das Halbschlittenrapert fiir gusstihlerne und hbronzene
15 4. Breitseitgeschiitze, Fig. 62.

Die Rapertwiinde sind aus einfachen Blechen hergestellt,
welche durch den Stirnriegel und die in die Schlitten eingesenkte
Sohle  zusammengehalten werden. Die Verbindung der Sohle a mit
den Wiinden ist durch zwei starke Winkel b und 8" vermittelt, welche
das Rapert innerhalb des Schlittens fithren; der horizontale Theil
jedes Winkels ist riickwiirls mit einem messingenen Schleifblech ¢
heschlagen. Die Schildpfannen d sind als Halbringe an die Rapert-
wiinde angenietet; als Schildpfannenfutter werden auf die Schildzapfen
des Rohres messingene Ringe aufgesteckt. Die Schilddeckel e haben
vorne und riickwiirts die Schildpfannen umgreifende Lappen und
werden durch Vorstecker versichert. Damit der Vorstecker nicht
herausggleiten kinne, ist er mit einer Warze versehen, welche bheim
Einschieben des Vorsteckers in einer Langnuth schleift und in eine
Kreisnuth eingedreht wird.

AlsRichtmaschine dienen zwei Zahnbogen f, welche beider-
seits mittelst Richtzapfen mit dem Rohre verbunden sind. Die
Drehung des Richtzahnrades geschieht auf der linken Seite durch
Richispaken vermittelst der Richtscheibe, Fig. 63 g. anf der rechten
Seite aber durch ein Zahnridervorgelege mit Griffrad. (Siehe Fig. 35.)
Die Richthremse ist eine in einen doppelarmigen Hebel (Richt-
bremshebel) eingesetzte Schraubenmutter b, welche auf der rechten
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Seite an der Axe des Treibrades ausserhalb des Griffrades, auf der
linken Seite an der Axe des Richtzahnrades ausserhalb der Richt-
scheibe sitzt; wird die Mutter auf dem beziglichen Bolzen ¢ nach
vorwiirls geschraubf, so presst sie das Treibrad, bezichungsweise die
Richischeibe und das Richtzahnrad, gegen die Rapertwand, wodurch
die Weiterdrehung der Axen verhindert, daher die ertheilte Richtung
fixirt wird.

Das Rapert hat vorne zwei Rollen k an einer gemeinschalt-
lichen Axe, rickwiirts aber eine Walze I, Fig. 64, I und I, deren
kastenformiger Axtriger an der Rapertsohle befesligh ist. Die Axe m
der Walze ist eine Excenleraxe, d. h. sie ist in die beiden, im Axtriiger
drehbaren Lagerbiichsen n excentrisch cingeselzl und durch Splinte
mit ihnen fest verbunden; die Axe ftriigt beiderseits ausserhalb des
Axlriigers eine Spakenhilse o. Durch Niederdriicken der Excen-
leraxe mittelst der eingesetzten Spaken wird das Rapert gehoben,
so dass auch die Rollen in Thiitigkeit kommen und das Rapert
beim Ein- und Ausholen vorne mit den Rollen auf den Schlitten-
(raghalken, riickwirls mil der Walze auf Deck liaft. Ist das Geschiilz
in die Schusstellung ausgeholt, so befindet sich die Walze innerhalh
der Schlittentraghalken; wird nun der Excenter der Walze durch Auf-
witrtsdrehung  der Excenterspaken abgelassen, so senkl sich zunichst
das Rapert, bis die Schleifbleche der Rapertwiinde auf den Sehlitten-
(ragbalken aufruhen, — bei der Weiterdrehung wird die Walze vom
Deck abgehoben, so dass zur Backshewegung das Rapert giinzlich auf
dem Schlitten ruht. Beim Ricklauf gleiten die riickwiirtigen Schleif-
bleche ¢ der Rapertwiinde von den Schlittentraghalken herab, bis die
Walze das Deck beriihrt; damit dieses Herahgleiten allmiihlich erfolgt,
sind die Schlittentraghalken am Ende schief abgenommen. Um die
Drehung der Walzenaxe beim Belasten und Entlasten der Walze zu
begrenzen, sind die Lagerbiichsen aussen mit zwei nasenformigen
Ansiitzen versehen, welche an einen in den Axtriiger eingeschraubten
Bolzen p anstossen,

Die Schlittentraghalken sind vorne abgebogen, stossen in
der Mitte zusammen und sind am Zusammenstoss durch zwei beider-
seits der Rippen angeschraubte Blechplatten verbunden. Weitere Ver-
hindungen der Schlittentraghalken sind: vorne eine nach der ganzen
Breite des Schlittens reichende Deckplatte g, ricckwiirls eine an der
unteren Fliiche der Traghalken befestigte T-formige Querschiene ¢
und ein ebenfalls unter den Tragbalken angebrachtes gabelformiges
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Verbindungsstiick. Der Schlitten hat zwei Paar Backsrollen r,r,
welche auf Deckschienen laufen; die vordere Schiene steht iiber das
Deck vor, die riickwiirtige aber ist in das Deck eingelassen. Die Axen
der Schlittenrollen sind mit Augen versehen. Der Pivolarm s fiir
das in die Bordwand eingesetzte (iefechtspivot ist charnierartig mit
der Deckplatte des Schlittens verbunden.

Das Ausholen geschieht mittelst Seitentaljen, welche einerseils
in Augen ¢ an den Rapertwiinden, andererseils in Taljenhaken &' der
Bordwand eingehakt werden. Zum Einholen dient eine Einholtalje,
fir welche am Raperte ein Ring » angebracht ist. Zum Einhaken
der Backstaljen werden die Augen der Axen der riickwiirtigen
Schlittenrollen beniilzt.

Das Halbschlittenrapert ist mit zwei Scott’schen Bremsen
(siche Fig. 53) verschen, deren jede drei Lamellen und zwei Schienen
hat; die Lamellen und Schienen sind im Querschnitte keilformig, und
zwar ist der schwiichere Theil bei den ersteren nach unten, hei den
letzteren nach oben gekehrt. Als secundives Hemmittel des Riick-
laufes ist ein Brohk durch das Rapert gefithrt und beiderseils in
Augen an der Bordwand eingescheckelt: die Rapertwinde sind mit
Brohkkliisen v versehen.

Um das Aufspringen des Rapertes beim Riicklaufe zu verhindern,
greifen zwei Backen desselben z, z unter die oberen Flanschen der
Schlittentraghalken,

Zum Angelzen von Sorrstangen beim Seefestmachen ist am riick-
wiirtigen Ende jeder Raperftwand ein Auge z” angebracht.

Das Langschlittenrapert fiir gusstédhlerne (hronzene)
15 ¢, Geschiitze, Fig. 65, I und II

Die Rapertwiinde sind einfache Bleche, durch den Stirnriegel a
und die Sohle b mil einander verbunden; die Sohle reicht nicht zwi-
schen die Schlittentragbalken herah, sondern liegt beiderseits auf den
Traghalken auf und ist mit metallenen Schleifblechen versehen. Die
Schildpfannen und Schilddeckel, sowie die Richimaschine, sind
wie heim Halbschlittenrapert eingerichtet, nur hefindet sich bei der
Richtmaschine das Zahnriidervorgelege 4 (siche Fig 35) auf der
linken, die Richtscheibe (siehe Fig. 63) auf der rechten Seite. Das
Rapert halt zwei Paar Rollen (siche Fig. 48), jedes Paar an ciner
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gemeinschaftlichen Axe, welche excentrisch in Lagerbiichsen ein-
gesetzt und durch Splinte mit ihnen verbunden ist; die Biichsen ¢ der
vorderen Axe sind an den Raperlwiinden mit Schrauben fixirt, jene
der riickwirtigen in ihren Lagern drehbar, auf die Axe selbst sind
ausserhalb der Rapertwiinde Spakenhiilsen d aufgesteckt.

Die Schlittentragbalken sind vorne durch eine den Stoss-
riegel vertretende Deckplatte e, rickwirts durch ein vertical
geslelltes Blech £ als Hinterriegel mit einander verbunden; ausserdem
ist an der unteren Fliche der Tragbalken sowol vorne als rilckwiirts
eine bhreite, die Traghalken etwas iibergreifende Platte g, ¢g* gefiihrt;
eine dhnliche Platte g’* ist bei den Schlitten der Drehgeschiitze auch
in der Mitte angebracht, wiihrend sich bei den Schlitten der Breit-
seilgeschiitze in der Mitte nur eine schmale Schiene h befindet. Beide
Schlittengattungen haben eine holzerne Sohle i und am riickwiirtigen
Ende ein im Charnier zum Aufschlagen eingerichtetes Tritthrett k.

Fiir das Gefechtspivot I ist bei den Breitseitgeschiitzen an
der Deckplatte ein Pivotarm m charnierartig befestigt, bei den Dreh-
geschiitzen aber eine Pivotklappe n angebracht; beide Schlitien-
gattungen haben fiberdies riickwiirts eine Pivotklappe n’ fiw das
Sorrpivot.

Der Schlitten der Breitseilgeschiitze hat zwei Paar normal (mit
ihren Axen radial zum Gefechtspivot) gestellte Rollen o, o’. Die
ritckwiirtigen Rollenaxen sind excentrisch und mit einer Spaken-
hitlse p versehen:; wird der Excenter abgelassen (die Rolle gehoben),
s0 kommt der Schlitten auf einem zwischen den Rollen angebrachten
Schleifkasten ¢ zu stehen. Vermige dieser Einrichtung kann die
Seitenbewegung des Geschiilzes nach Erforderniss erleichtert oder
erschwert werden. Die Spakenhillse hat einen Ansatz, in welchem
ein Vorstecker angebracht ist, fir den in den Axtriiger zwei Licher
gebohrt sind, so dass die Axe in den beiden Stellungen (belastete
und entlastete Rolle) fixirt werden kann.

Beim Schlitten fiir Drehgeschiitze sind nur die vorderen Rollen
normal gestellt; das andere Rollenpaar o' befindet sich in der Mitte
des Schlittens, die Axen desselben sind parallel mit den Traghalken
gestellt, excentrisch, mit Spakenhiilse p und Fixirungsvorstecker ver-
sehen. Rilckwiirts hat der Schlitten nur einen Schleifkasten. Beim
Backsen ist der Excenter der riickwiirtigen Rollen in der Regel ab-
gelassen, der Schlitten bewegt sich auf den vorderen Rollen und auf
dem Schleifkasten. Werden die riickwiirtigen Rollen belastet, so wird
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der Schlitten in der Mitte gehoben und ruht auf den beiden Rollen-
paaren, so lange sich das Geschiitz ausgeholt befindet; wird das
Geschiitz (behufs Drehung um das riickwiirtige Pivot) eingeholt, so
drilckt es den Schlitten riickwiirls nieder, so dass derselbe auf den
riickwiirtigen Rollen und aunf dem Schleifkasten ruht, withrend die
vorderen Rollen vom Deck abstchen.

Das Aus- und Einholen geschieht mittelst Seitentaljen, welche
einerseits in die an den Rapertwiinden angebrachten Augen r, anderer-
seils zum Ausholen bei den Breitseitgeschiitzen in die Taljenhaken der
Bordwand s, bei den Drehgeschiitzen in Augen am vorderen Ende des
_ Schlittens »’, — zum Einholen aber in Augen r” am riickwiirtigen
Schlittenende eingehalkt werden.

ZumBacksen und Pivotwechseln dienen Backstaljen, welche
in die riickwiirtigen Augen am Schlitten und bei den Drehgeschiitzen
(zur Drehung um das riickwiirtige Pivot) auch in die vorderen Augen
eingehakt werden.

Der Ricklauf wird mittelst einer Ericson’schen Bremse mit
sechs Schienen und sieben Lamellen gehemmi. Die Regulirvorrichtung
ist nach Krupp (Fig. 51 und 52) eingerichtet; die Regulirscheibe und
der Bremshebel sind aufl der rechten Seite des Rapertes angebracht. Zum
Festhalten des niedergedriickten Bremshebels (geschlossene Bremse)
dient eine Bremsklinke, Fig. 66. Diese ist ein an der Rapertwand
im Charnier befestigter verticaler Hebel a, welcher mit einem am
oberen Theile desselben angebrachten Bolzen & in eine Iillse der
Rapertwand ¢ greift; eine um den Bolzen gewundene Spiralfeder driickt
denselben nach auswiirts und hilt den Hebel in einer bestimmten
Entfernung von der Raperfwand. Die Klinke ist mit einem nach aus-
wiirls vorspringenden nasenformigen Ansatze d versehen. Der beim
Niederdriicken an der iiusseren Fliche der Klinke schleifende Brems-
hebel driickt dieselbe etwas gegen die Rapertwand, bis er die Nase
passirl hat, worauf die Klinke vermoge der Wirkung der Spiralfeder
vorschnellt und den Bremshebel festhiilt. Vor dem Oeffnen der Bremse
wird die Klinke mit der Hand gegen die Rapertwand gedriickt, so
dass der Bremshebel tiber die Nase nach aufwiirts geschoben werden
kann. Die Aufwiirlsdrehung des Bremshebels wird beim Anlangen des-
selben in der verticalen Stellung durch einen am Raperte befestigten
Stift begrenzt.

Als secundire Hemmittel des Riicklaufes sind riickwiirts

an der Rapertsohle zwei Puffer angebracht, welche an den Hinter-
'y
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riegel des Schlittens anstossen. Beim Drehgeschiilze sind auch vorne,
und zwar am Schlitten, zwei Puffer ¢, ¢ befestigt, um den Stoss des
auslaufenden Rapertes gegen den Stossriegel zu mildern. Das Breit-
seitgeschiitz  hat zur Begrenzung des Ausholens ein Stossblech
vorne am Raperte, welches an den Stossriegel anslisst.

Zur Fihrung des Rapertes und um das Aufspringen desselben
zu verhindern, sind vorne am Raperte zwei unter die Flanschen der
Schlittentraghalken greifende Fithrungsbacken (Fig. 56) befestigt;
riickwiirts fithren die Lagerbacken der Puffer das Rapert.

Das Schlittenrapert fiir 18 ¢. Geschiitze, Fig. 67.

Die Rapertwiinde sind nach dem Kastensistem erbaul, durch
den Stirnriegel @, den Hinterriegel ¢ und die Sohle b mit einander
verbunden; die Sohle ist, so weit sie auf dem Schlittentraghalken auf-
liegt, mil eisernen Schleifblechen b versehen. Die Schilddeckel ¢
haben die Wand wmgreifende Lappen und werden durch Vorstecker
[estgehalten.

Die Zahnbogen-Richtmaschine ist beiderseits mit Richt-
scheiben d versehen. Die Axe des Richtzahnrades ist durch eine in
die Rapertwand eingeselzte messingene Biichse gefithrt, welche ausser-
halb der Wand mit Schraubengewinden fiir die Richtbremse versehen ist.
Die Richtbremse e ist eine mit einem Hehel versehene Schrauben-
mutter, welche aunf der Biichse zwischen der Rapertwand und der
Richischeibe sitzt; zum Bremsen wird der Hebel ans der horizontalen
Lage gegen vor- und aufwiirts gedreht, wobei sich die Multer nach
auswiirls bewegl und, sich an die Richtscheibe lehnend, die Axe
gegen auswiirts zieht, wodurch das Richtzahnrad an die Innenseile
der Rapertwand angepresst wird.

Die Rapertrollen f, #° sind sowol vorne als riickwiirls zwi-
schen den Wandblechen postirt und haben getrennte Axen. Die
riickwiirtigen (Excenter-) Axen, Fig. 68, bestehen aus zwei in den
Lagern der Wandbleche drehbaren Zapfen a, ¢, welche durch einen
die Rolle B umgreifenden Biigel & verbunden sind; in den Biigel isl,
excenlrisch zu den Zapfen, als Mittelstiick die eigentliche Axe ¢ ein-
geselzl; die Spakenhiilse d ist am vorstehenden Theile des inneren
Biigelzapfens angebracht.

Die Schlittentragbalken sind vorne abgebogen, sltossen in

der Mitte zusammen und sind am Zusammenstosse durch zwei heider-
»~
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seils -der Rippe befestigte Platten verbunden, Die weitere Verbindung
wird durch vier nach der Linge vertheille Querstiicke g, g, eine
gabelformige und zwei sich kreuzende lliagonalschienen h, b, siimmi-
lich an der unteren Fliche der Traghalken, bewirkl. Die Schlitten-
sohle i ist aus Holzpfosten hergestellt. Der Schlitten ist mil einem
am Slossriegel angeschraubten Pivotarm & fin das Gefechlspivot I
in der Bordwand, und sowol vorne als riickwiirts mit einer Pivol-
klappe m, m" versehen.

Von den beiden normal gestellilen Rollenpaaren n, n’ hal
das riickwiirtige excentrische Axen mit Fixirungsvorstecker; vorne
und riickwiirls sind zwischen den Rollen je zwei Entlastungs-
stockel o, o angebracht. Zum Ausholen dienen Seitentaljen, welche
einerseits in Augen p an den Rapertwiinden, andererseits in Taljen-
haken p” an der Bordwand eingehakt werden. Das Einholen geschieht
mittelst einer Einholtalje (Einholwipp) ¢, deren Blocke am Raper
und Schlitten fix angebracht sind, und zwar befindet sich riickwiirls
am Schlitten in der Mitte ein Block r, links davon ein Haken, an der
unteren Fliche der Rapertsohle sind zwei Blocke #, 7 nebenein-
ander befestigt. Der Litufer wird am Haken festgemacht, sodann durch
den linken Block am Rapert, den Block am Schlitten und schliesslich
den rechten Block am Rapert geschoren.

Zum Einhaken der Backstaljen sind riickwiirts am Schlitten
zwel Augholzen s angebracht; die Bolzen selbst sind mit starken
holzernen Belegzaplen bekleidel. :

Zum Hemmen des Ritcklaufes dient eine Ericson’sche Bremse
(siehe Fig. 48) mit fiinf Schienen. Die Regulirvorrichiung ist nach
Armsivong (Fig. 50). der Bremshebel befindet sich auf der linken, der
Regulirhebel auf der rechten Seite des Rapertes. Der Bremshebel ist am
oberen Ende mit ciner Spakenhiilse versehen, so dass man ihn durch
eine Richispake verlingern kann. Beim Schliessen der Bremse gleitel
der etwas federnde Bremshebel an einem fixen Bremsbogen und
fillt hinter einen nasenformigen Ansalz desselben ein, welcher das
selbstthittige Oeffnen der Bremse verhindert; am unteren Ende des
Bremshogens sind zwei neben einander gestellte kleine Puffer ¢
angebracht, um im Falle der Selbstbremsung withrend des Riicklaufes
den Schlag des mit Heftigkeit gegen riickwiirts gedrehten Bremshebels
aufzunehmen und zu mildern. Am oberen Ende hat der Bremshogen
einen prismaltischen Al‘]snl.x,.\\felchca- die Aulwiirlsdrehung des Brems-
hebels begrenzt. Um den Bremsdruck noch weiter verschiirfen zu
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kinnen, im Falle die Einstellung des Regulirhebels an dem hochst
numerirten Loche des Regulirhogens nicht geniigen sollte, sind Regulir-
welle und Hebelhiilse mit mehreren Nuthen fiir den sie verbindenden
Splint versehen, Fig. 69, so dass der Hebel nach Erforderniss auf der
Welle umgesteckt werden kann.

Das Rapert hat einen eintheiligen, beiderseits an der Bordwand
eingescheckelten Brohk, fir welchen die Rapertwiinde mit Kliisen
versehen sind.

Die Fithrung des Rapertes wird durch zwei Paar um die Flangchen
der Schlittentraghalken greifende Fiithrungsbacken und ein Paar Fith-
rungswinkel bewirkt. An derStirne ist die Rapertsohle mit zwei Stoss-
eisen fiir die am Schlitten vorne angebrachten Puffer v, v versehen.

Das Schlittenrapert fiir 21 ¢. Geschiitze.

Dieses Rapert ist im Wesentlichen gleich dem vorbeschriebenen
(18¢9,) Raperte eingerichtet, mit folgenden Abweichungen:

Die Richtscheibe ist auf der rechten Seite durch ein Zahn-
riidervorgelege mit Griffrad ersetzt; die Richtbremse sitzt als
doppelarmiger Hebel auf der Axe des Treibrades und presst dieses
beim Bremsen gegen die Rapertwand.

Die Spakenhiilsen der riickwiirtigen Rapertrollen sind ausser-
halb der Rapertwiinde angebracht.

Das Aus- und Einholen geschieht mittelst Klappliufern (Seiten-
liufer), das Backsen miltelst eines einfachen Backstaues mit
Haken. Zum Einwinden des Liufers.in dem einen wie in dem anderen
Falle ist anf jeder Seite des Schlittens eine abnehmbare Sehlitten-
winde mit Kneifscheibe, Fig. 87, angebracht. Die Axen der bei-
den Windenriider haben ihr Lager in einem eisernen Lagerarme E,
welcher unten abgebogen ist und in einem prismatischen Zapfen
endigt, mit dem er in eine am Schlittentraghalken befestigte Lager-
armhiilse F eingesteckt wird. An der Lagerarmhiilse ist die Fiith-
rungsrolle D des Backstaues und ein Auge zum Einhaken des
Seitenliiufers beim Einholen, — am vorderen Ende des Schlittens aber
auf jeder Seite ein Auge fiir das Einhaken des Blockes des Seiten-
liiufers beim Ausholen angebracht. Das Einholwipp, der Augholzen
fir die Backstalje mit dem Belegzapfen und die vordere Pivot-
klappe fehlen.

Die Bremse hat sieben Schienen.




Ausser den vorderen Puffern sind noch am hinteren Ende der
Schlittentragbalken zwei Puffer angebracht.

Behufs Anbringung der Sorrungsmittel ist an der Stirne jeder
Rapertwand ein Auge fiir die Sorrkette und an jedem Schlitten-
tragbalken vor der Schlittenwinde ein Auge fiir die Sorrstange befestigt.
Um das Rohr in die fiir das Anlegen der Mimndungsfliche an den Sorr-
balken erforderliche Elevation rasch einstellen zu konnen, ist an der
rechten Schildpfanne ein Segmentstiick befestigt, in welches ein
Strich als Sorrmarke eingeschnitten ist; ein zweiter Strich am
Segmentstiicke dient als Lademarke, um das Rohr beim Laden
rasch in die zum Ansetzen der Geschosstrage nithige Elevation bringen
zu konnen, Den Weiser zu diesen Marken bildel der in den Schild-
zapfen eingeschnittene Horizontalstrich.

Zur Versicherung gegen das Aufspringen des Rapertes sind auch
an den vorderen Stosseisen zwei Fithrungsschienen angebracht;
der Schlitten ist riickwiirts mit einem I'rittbrette versehen,

Das Schlittenrapert fiir 24 9. (I K1.) Breitseitgeschiitze
(Kasemattrapert der »Lissac«).

Die Rapertwiinde sind nach dem Kastensistem erbaut, durch
den Stirn-, den Hinterriegel und die mit metallenen Schleifblechen
versehene Sohle verbunden. Das Rapert wird vorne durch zwei, die
Flanschen der Schlittentraghalken umgreifende Fithrungsbacken, riick-
witrls durch zwei Winkel gefiihrt,

Die Schilddeckel haben prismalische Ansilze, welche in die
Rapertwand eingreifen und durch Vorstecker festgehalten werden.

bie Zahnbogen-Richtmaschine ist beiderseits milt Richt-
scheiben, Fig. 70 @, versehen, welche innerhalb der Rapertwandbleche
sitzen. Die Richtbremsmutter b mit einarmigem Hebel ist am
inneren Ende der Axe ¢ angebracht und presst beim Niederdriicken
des Hebels das Richtzahnrad gegen die Rapertwand.

Die Rapertrollen befinden sich ebenfalls zwischen den Wand-
blechen: die Axen derselben sind excentrisch in Lagerbiichsen ein-
geselzl. Die #ussere Lagerbiichse o der rickwiirligen Rollen, Fig, 71,
ist mit der Excenterspakenhiilse b und einer Nase ¢ versehen,
hinter welche beim Niederdriicken der Axe ein um einen Bolzen
drehbarer hakenformiger Steller d einfillt.

o



66 -—

DieSchlittentragbalken sind vorne gegen einander abgebogen
und am Zusammenstosse durch zugelegte Platten, ferner unten durch
drei Querplatten und riickwiirts durch einen Riegel verbunden. Am
Stossriegel ist der Pivotarm fiir das Gefechtspivot in der Bordwand
charnierartig befestigt.

Der Schlitten hat zwei Paar Rollen und in der Lingenmitte, zur
Verhinderung des Durchbiegens der Traghalken, zwei Schleifstockel,
ferner eine aus Holzpfosten hergestellie Sohle und ein Tritthrett.

Das Aus- und Einholen geschieht durch Klappliufer, das
Backsen durch Backstaue mit Haken; der Liufer wird mittelst der
Schlittenwinde mit Tautrommeln und Fithrungsrollen (fir die
Backsliufer) eingewunden. Fiir das Einhaken der Seitenliufer sind am
Rapert zwei Ringe angebracht; am Schlitten sind die Axen der
vorderen Rollen mit Augen versehen, riickwiirts ‘werden zwei Ringe
an den Augen fiir Sorrstangen durch Splinte befestigt.

Der Axtriiger der Windenriider ist fix am Schlitten, die Gelriebs-
riider haben eine gemeinschaftliche Welle, die Riider sind von oben
durch metallene Schutzbleche gedeckt.

Zum Hemmen des Riicklaufes dient eine Ericson’sche Bremse
mit 10 Schienen, mit der Armsirong'schen Regulirvorrichtung. Die
Einrichtung des Bremshogens ist wie beim 189, Raperle; der Regulir-
hebel ist auf ein Achtkant der Regulirwelle aufgesteckt. Ausserdem
ist das Rapert mit einem eintheiligen, an der Bordwand eingescheckelten
Brohk, der Schlitten vorne und ritickwiirts mit zwei Pu{fern versehen.

Fiir die Sorrketten sind an der Stirne der Rapertwiinde, fir
die Sorrstangen riickwiirts am Schlitten zwei Augen befesligh; an
der linken Schildpfanne ist das Segmentstiick mit der Sorr- und der
Lademarke angebracht.

Das Schlittenrapert fiir 24 4. (IL. K1) Drehgeschutze

(Reduitrapert der »Lissac«). Fig. 72, I und IL

Die nach dem Kastensistem erbauten Rapertwinde sind durch
den Stirn-, den Hinterriegel und die zwischen die Schlittentraghalken
reichende Sohle mit einander verbunden:; das Aufspringen des Rapertes
wird durch zwei Fiihrungsbacken verhindert. Die Schilddeckel
haben Seitenlappen fiir Vorstecker; die Schildpfannen sind mit metal-
lenen Lagerschalen a versehen,
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Die zur Verbindung der Zahnbogen der Richtmaschine
dienenden Richtzapfen sind an einem das Rohr reifartig umspannenden
Richtsattel b angebracht. Die Drehung der Richtzahnriider geschieht
durch Spaken vermittelst der Richtscheiben e, welche sich ausserhalb
der Rapertwiinde befinden. Die Richtbremsen d sind zweiarmige
Hebel am #usseren Ende des Bolzens, welche die Richtscheibe gegen
die #dussere, das Richtzahnrad gegen die innere Seite der Rapertwand
pressen. Ausserdem ist auf der linken Seite ein in seinem Lager nach
abwiirts verschiebbarer Bolzen angebracht, welcher als Richt-
scheibenstopper e in eines der Spakenlicher der Richtscheibe
eingeschoben werden kann.

Die Axen f der vorderen Rapertrollen sind excentrisch in
Lagerbiichsen eingesetzt. Die riickwirtigen Rollen f, Fig. 78,
sind aul die Zapfen @ einer zusammengekuppelten Excenterxe b auf-
gesteckl, welch’ letzlere mit zwei Durchbohrungen ¢ fitr die Excenter-
spaken versehen ist; die Lager d der Excenteraxe sind in die inneren
Rapertwandbleche, welche iitber den Schwanz des Rapertes hinaus-
reichen, eingesetzt.

Die Schlittentraghalken sind auch hier vorne gegen einander
abgebogen und am Zusammenstoss durch Zulegplatten verbunden.
Hinter dem vorderen Querstiick der Tragbalken ist ein eigener Stoss-
riegel angebracht; die heiden Querstiicke sind durch zwei ober- und
unterhalb derselben gefithrte Platten g zu einem Kasten vereinigt, An

~der unteren Fliche der Traghalken sind ferner zwei Querplatten und

zwei Winkeleisen, riickwiirts aber ein Hinterriegel k angebracht. Die
Schlittensohle ist aus geripptem Eisenblech hergestellt. Ritckwiirts
am Schlitten sind zwei Trittbretter i und ¢ iiber einander angebracht,
von welchen nur das untere zum Aulschlagen eingerichtet ist.

Die Schlittenrollen & sind am Umfange mit eciner Rinne ver-
schen, welcher entsprechend die Backsschienen in der Mitte eine
Rippe haben; diese Rippen nehmen den auf den Schlitten iiber-
tragenen Riickstoss des Geschiilzes theilweise auf und entlasten so
den Pivotarm und den Pivotholzen.

Der Pivotarm, Fig. 72, 1 und Fig. 74, besteht aus zwei Theilen,
von welchen der riickwiirtige charnierartig mit dem Schlitten ver-
bunden ist. Der Vordertheil @ ist in das Galt der Bordwand eingesetzl
und durch den Pivotholzen festgehalten; er ist riickwiirts mit Charnier-
backen versehen, in welche der Hintertheil b eingelassen und mittelst
eines zweiten Charnierbolzens ¢ befestigt wird, Dieser Charnierbolzen

o+
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wird durch einen bogenformigen Steller d, welcher in eine Rinne des-
selben eingreift, gegen seitliche Verschiebungen versichert. Jede Stiick-
pforte hat einen eigenen Vordertheil des Pivotarmes: vor dem Pivot-
wechseln wird die Verbindung zwischen den beiden Armtheilen gelost
und, nachdem das Geschiitz in die neue Stiickpforte gedreht wurde,
der Hintertheil mit dem Vordertheil der letzteren wieder verbunden,

Das Geschiitz steht in der Grundstellung mit den rilckwirtigen
Rollen auf einer Drehscheibe, mit den vorderen auf Deck. Um vor
dem Pivotwechseln die vorderen Rollen von den Backsschienen abzu-
heben und das (eschiitz giinzlich auf die Drehscheibe zu stellen, dient
eine Excenter-Hebvorrichtung, Fig. 76, I'und II. Diese besteht
aus einer unter den Schlittentragbalken gefithrten Querwelle a, welche
in der Mitte an einer excentrischen Verstiirkung b eine breite Rolle
¢ trigt; wird die Welle gegen riickwiirts gedreht, so senkt sich die
Rolle und hebt, sich gegen eine auf der Drehscheibe befestigte Fuss-
platte d stiitzend, den Schlitten. Zum Drehen der Welle wird an jedes
Ende derselben ein langer Hebel e gesteckt, an welchem der Block
einer kleinen einfachen Talje f befestigt ist; der zweite Block f* der
Talje wird in einen an der Drehscheibe angebrachlen Ring eingehakt.
Mittelst dieser Talje wird der Hebel gegen riickwiirls zu niedergezogen,
in welcher Stellung die Welle beiderseits durch Einschieben eines an
derselben befindlichen Vorsteckers g in das Wellenlager fixirt wird,
um ein selbstthiitiges Niederfallen des Schlittens hintanzuhalten. st
das Geschiitz in die neue Stiickpforte gebracht, so werden die Vor-
stecker aus den Wellenlagern zuriickgezogen und die Liiufer der Heb-
taljen abgeschackt, das Geschiitz senkt sich infolge seines eigenen
Gewichtes nieder, wobei die Hebel mit der Welle nach aufwiirts
gedreht werden. Um die Excenterrolle aus ihrer Spur zu heben, milssen
die Hebel so weil nach vorwiirts gedreht werden, dass die Vorstecker
in die zweiten Vorsteckerlocher der Wellenlager (fir die entlastete
Stellung) eingeschoben werden kinnen.

Um das Geschiitz in der Grundstellung, in welcher die Rolle der
Hebevorrichtung mit der Fussplatte correspondirt, zu fixiren, wird
auf jeder Seite ausserhalb der riickwiirtigen Schlittenrollen ein Backs-
stopper eingeselzt.

Der Drehscheibensteller m, Fig. 42, ist ein im Charnier an
der Drehscheibe drehbarer Arm mit einem Ansatze, welcher in eine
auf Deck angebrachte Stellerspur einfillt, wenn die Drehscheibe so
weit gedreht wurde, dass die beiden Pivotarmtheile an der neuen
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Stiickpforte mit einander verbunden werden konnen. Dieser Steller
dient auch dazu, die Drehscheibe wiihrend der Backsung des (ieschiitzes
unverriickbar festzuhalten; er darf daher immer nur unmittelbar vor
dem Pivotwechseln aus der Spur gehoben werden.

Zum Aus- und Einholen dient eine innerhalb des Schlittens
zuniichst des linken Traghalkens angebrachte Gelenkkette, Fig. 45.
Die Glieder dieser Kette bestehen aus zwei Laschen, welche unter-
einander und mit den niichsten Gliedern durch Bolzen verbunden
sind. Die riickwiirtige (Treib-) Kettentrommel 4 sitzt auf einer Quer-
welle @, welche die Getriebsriider der beiden Schlittenwinden ftrigt;
die Welle ist anf jeder Seite zwischen dem Getriehsrad und dem
Schlittentraghalken mit einem Sperrad versehen, in welches zum
Sperren der Winde eine Sperrklinke einfallen gelassen wird. Die Réder
der Winde sind durch Schutzgehiiuse gedeckt. Der Bolzen ¢ des Triigers
der vorderen (Spann-) Kettentrommel B geht durch den Stossriegel-
kasten; die Spannmutter D befindet sich an der Stirne des Schlittens.

Von den beiden Backen der an der inneren Seite der linken
Rapertwand angebrachlen Kettenklemme, Fig. 46 und 76, ist die
obere 4 fix und mit zahnféormigen Ansiitzen @, @, @ zum Festhalten
der Kette versehen (Zahnbacke). Die untere bewegliche oder
Klemmbacke B ist vermittelst eines verticalen Armes € mit einem
in der Rapertwand drehbaren Bolzen D verbunden; dieser ist in
dem Theile d, welcher den Arm C triigt, excentrisch gestaltet, so dass
bei der Drehung des Bolzens der Arm und mit ihm die Klemm-
hacke gehoben oder gesenkt wird. Die Drehung des Bolzens geschieht
durch einen auf denselben ausserhalb der Rapertwand aufgestecklen
Hebel E, welcher zum Heben der Klemmbacke (Festklemmen der
Ketle) gegen riickwiirls niedergedriickt und mittelst einer an den-
selben befestigten Leine an einer Belegklampe festgegeben wird. Zur
Fithrung der Klemmbacke heim Heben und Senken ist dieselbe mit
zwei Schlitzen b, b versehen, fir welche am Rapert zwei Fiih-
rungsstifte hefestigh sind.

Das Backsen geschieht mittelst Backszahnrad 4 auf der Zahn-
schiene B, Fig. 38 und 72. Behufs Drehung der Axe € des Backsrades
sitzt auf derselben ein kegelformiges Getriebsrad D, in welches
zwei Kegeltreibrider E E eingreifen; diese werden durch Kurbeln
umgetrieben. Die Axe des rechtsseitigen Treibrades ist mit einem
Stellrad sammt Steller, F in Fig. 77, versehen; ausserdem kann das
Stellrad durch eine kleine Bligelbremse G gehemmt werden.
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Der Rilcklauf wird durch Scotl’'sche Bremsen, Fig. 53,
gehemml, welche dieselbe Einrichtung wie beim 15 ¢, Halbschlitten-
raperte haben.

Am Schlitten sind riickwiirts zwei, am Stossriegel aber ein
Puffer mit holzernem Pufferkopfe angebracht; dem entsprechend
hat das Rapert drei Stosshallen aus Holz

An der Stirne dér Rapertwiinde sind Bujen m zum Einscheckeln
der Sorrketten, an den Schlittentraghalken Ringe n fiir Sorrstangen
angebracht. Achnliche Ringe n” befinden sich auch vorne am Schlitlen
und werden bei Manipulationen am Schlitten verwendel. Kine der
Schildpfannen ist mit dem Segmenistiick fir die Sorr- und die Lade-
marke verschen.

~ Das Schlittenrapert fiir 23 ¢. Geschiitze.

Die Rapertwinde und deren Verbindungen, die Fiihrangs-
backen und die Schilddeckel wie heim vorbeschriehenen Raperte.
Die Lagerschalen der Schildpfannen fehlen; zur richtigen Lagerung
* des Rohres im Raperle sind messingene Ringe auf die Schildzapfen
aufgesteckt.

Die Zahnbogen-Richtmaschine hat Richtscheiben(rieh: die
Richthremsmuttern mit einfachen Hebeln als Handhaben silzen zwi-
schen Rapertwand und Richtscheibe auf der Axbiichse und hewegen
sich -heim Niederdriicken der Hebel (Bremsen) gegen die Richtscheiben
(18 9 Rapert). :

Die Axen der riickwiirtigen Rollen R, Fig. 78, haben zwei in
“den Wandblechen drehbare, durch einen Biigel @ verbundene Seiten-
zapfen b, in den Biigel ist der Axholzen ¢ excentrisch eingesefzt
(wie beim 18 ¢}, Rapert). Die beiden Axen sind durch eine mittelst
Kuppelungshiilsen d mit ihnen verbundene Welle ¢ zu einem
(ranzen vereinigt. Jede Axe ist an der inneren Seife der Raperl-
wand mit einer Durchbohrung f fir die Spake, an der dusseren mit
einem Stellrad g versehen. In das Stellrad greift der oberhalb des-
selben am Rapert angebrachte federnde Steller % ein; infolge
der Gestalt der Zihne (gegen riickwiirts abgerundet, vorne scharf
geschnitten) hindert der Steller die Drehung des Rades gegen riick-
wiirls beim Niederdriicken des Excenters nicht, sperrt aber die selbst-
thiitige Ritckdrehung gegen vorwiirts. Vor dem Ablassen des Excenters
muss der Steller aus den Ziihnen gehoben werden, was mittelst des
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excentrisch drehbar mit ihm verbundenen Stellerhebels i geschieht,
wenn dieser gegen riickwiirts umgelegt wird.

Die Schlittentraghalken und der Stossriegelkasten wie bei
dem vorbeschriehenen Rapert; der hintere Schlittenriegel ist ebenfalls
aus zwei ober- und unterhalb der Traghalken gefithrien Platten
hergestellt.

Der Schlitten hat zwei Paar gewdhnliche Rollen (ohne Rinne).
Der Pivotarm ist bei den Breitseitgeschiitzen aus einem Stilck und
durch zwei verticale Bolzen mit dem Schliften verbunden: der Pivot-
arm der Drehgeschiitze ist zweitheilig und von derselben Einrichtung
wie beim vorbeschriebenen Rapert. Die Getriebsriider a der Schlitten-
winden, Fig. 79 und 80, sind mit kleinen Biigelbremsen b versehen,
die Rider durch Schutzgehiiuse ¢ gedeckt.

Der Schlitten der Drehgeschiitze, welche auf Drehscheiben stehen,
ist iiberdies mit der Excenter-Hebvorrichtung, Fig. 75 (siehe das vor-
heschriebene Rapert) versehen.

Das Aus- und Einholen geschieht mittelst zwei Ringketten,
welche ausserhalb der Schlittentraghalken angebracht sind; die Ketten-
trommeln d, Fig. 79, sind auf der Welle e der Schlittenwinden zwi-
schen den Getriebsridern und den Traghalken aufgekeilt.

Die Kettenspannvorrichtung, Fig. 80, I und II, besteht aus
der Leitrolle F, deren Zapfenstiick O mittelst der Spannschraube G
in dem Lager p verschoben werden kann.

Die Kettenklemme hat die in Fig. 80, I dargestellte Ein-
richtung. Die Kette geht innerhalb der fixen Backe 4 iiber eine
Kettenrolle B, welche die bewegliche Klemmbacke bildet, und wird
beim Heben der Rolle gegen die conform der Rolle gestaltete Wand
der fixen Backe gepresst; zur Fithrung der Rolle bei der Auf- und
Abwiirlshewegung ist die fixe Backe mit Schlitzen k fiir die Rollen-
axe versehen. Die Rolle wird durch eine Gabel € gehoben, in deren
Armen die Rollenaxe ruht. Die Gabelstange geht durch die fixe
Backe und ist am oberen Ende durch das Gelenkstiick D mit dem
Hebel F in Verbindung, welcher mit seinem Ausschnitt iiber den
Zapfen 1 einer auf die Axe der riickwiirtigen Rapertrolle auf-
gesteckten Hiilse gelegt wird. Bei der Drehung der Excenteraxe
(zum Aufstellen des Rapertes auf die Rollen) wird der Verbindungs-
hebel E nach ritckwiirts gezogen und veranlasst das (elenkstiick zur
Drehung um den fixen Bolzgn m, wodurch der die Gabelstange tra-
gende Theil desselben in die Hohe steigl. Beim Herablassen des Rapertes
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von den Rollen wird der Hebel E durch den Zapfen nach vorwiirts
gedriickt und so die Riickdrehung des (relenkstiickes in die urspriing-
liche Stellung bewirkt. Vermittelst der Handhabe n kann der Ver-
bindungshebel vom Zapfen I entfernt und so der Zusammenhang
zwischen der rickwiirtigen Rapertrolle und der Kettenklemme auf-
gehoben werden.

Ausser der Keltenklemme wird zum Festhalten der Kette am
Rapert noch eine Kettenklaue angewendet, welche je nach der
Richtung der beabsichtigten Bewegung vor oder hinter der Ketten-
klemme {iiher die Kette geschoben wird.

Gebackst wird mittelst des Backszahnrades 4, Fig. 39,
auf der Zahnschiene B. Die Axe C des Backszahnrades ist durch
Kegelriider F und ¢ mil auslosbarer Kuppelung, Fig. 44, mit der
Welle der Schlittenwinde verbunden. Die Kuppelungshiilse wird mittelst
eines horizontalen, um einen Bolzen drehbaren Kuppelungshebels
verschoben, welcher mit einem Ansafze in eine Kreisnuth der Hiilse
greift. Um eine Selbstbacksung des Schlittens zu verhindern, ist auf
der Hiilse des Kegelrades der Windenwelle beim Breitseitrapert ein
Stellrad mit Steller, beim Drehgeschiitzrapert aber eine Backsbremse,
Fig. 81, angebracht. Diese besteht aus einem, den auf der Hillse auf-
gezogenen Bremsring 4 umspannenden, stihlernen, mit Messing
gefiitterten Band B, welches in zwei Backen endet; durch die Backen
geht ein Bolzen e, welcher sich mit seinem Kopf gegen die untere
bewegliche Backe @ stiifzt und oberhalb der am Schlitten befestigten
Backe b mit Schraubengewinden versehen ist. Die Schraubenmutter d
triigt einen Hebel e, durch dessen Rechtsdrehung das Band znsammen-
gezogen wird.*

Zum Hemmen des Riicklaufes dient eine Kriecson’sche Bremse
mit acht Schienen und der Armsirong’schen Regulirvorrichtung.
Die Schienen und Lamellen sind in zwei Gruppen (von je vier Schie-
nen und finf Lamellen) beiderseits der Schlittenmitte gelagert; die
innersten Lamellen der beiden Gruppen sind durch ein Querstiick
mit einander verbunden, wodurch die Ueberlragung des auf die
heiden idussersten Lamellen ausgeiibten Bremsdruckes auf alle Schienen
und Lamellen vermittelt wird. Die Einrichtung ist im Uebrigen wie
beim 189, Raperte.

* Diese Bremse fiihrt vermoge ihrer Einrichiung den allgemeinen Namen
Bandbremse.
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Der Schlitten ist sowol vorne als rlickwiirts mit zwei Puffern,
aussen an den ‘Tragbalken mit Charnierbacken. fiir die Sorrstangen,
am riickwiirtigen Ende mit einem TTritthrett, das Rapert aber an der
Slirne mit Augen filr die Sorrketten versehen.

Die Schlittenraperte fiir 24 ¢, (I. K1) und 26 ¢, Geschiitze,
Fig. 82.

Diese Raperte sind den 23 ¢, déhnlich construirt, daher im
Folgenden nur die Abweichungen von dieser Construction angefiihrt
werden.

Auf der linken Seite des Rapertes wird das Richtzahnrad durch
ein Zahnradervorgelege 4 mit Griffrad umgetrieben; die Richt-
bremse ist ein doppelarmiger Hebel, welcher auf der Axe des Treib- .
rades sitzl.

Die Axen der riickwirtigen Rapertrollen r sind in Lager-
biichsen excentrisch eingesetzt und fragen an der Aussenseite Spaken-
hiillsen; die beiden Axen sind nicht mit einander verbunden. Das
Stellrad mit dem federnden Steller @ ist auf der Innenseite der Rapert-
wiinde, der Steller nicht oberhalb, sondern hinter dem Stellrad
angehracht. 7

Der Hinterriegel des Schlittens hat ausser den beiden Platten
ober- und unterhalb der Traghalken noch ein Querblech.

Die Schlittenrollen R sind mit einer Rinne fir gerippte
Backsschienen versehen. In der Mitte des Schlittens ist zur Verhin-
derung der Durchbiegung der Tragbalken unter diesen ein kasten-
formiger Querriegel B angebracht.

Das Aus- und Einholen geschieht durch Taljen, fiir welche
am Raperle und riickwiirts am Schlitten je zwei Augen b und ¥’
angebracht sind; zu gleichem Zwecke sind die vorderen Rollenaxen
des Schlittens mit Augen ¢ versehen. Die Windenwelle (rigt, anstatt
der Kettentrommeln, ausserhalb der Treibriider Kneifscheiben d
fir die Laufer der Seitentaljen; die Biigelbremsen an den Getriebs-
riidern der Winden fehlen.

Zur Verhinderung der Selbstbacksung dient bei allen Raperten
die Backshremse, Fig. 81

Die Riicklaufbremse hat beim 269, Rapert zehn, bheim 249,
Rapert acht Schienen in zwei gleichen Gruppen.
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Der Schlitten der Drehgeschiitze, welche auf Drehscheiben stehen,
ist mit einer Excenter-Hebvorrichtung € versehen; zum Niederholen
der Excenterhebel werden jedoch bei diesen Geschiilzen stalt der Taljen
einfache Liufer verwendet, welche durch Kinnbacksblicke an der Dreh-
scheibe gefithrt und mittelst der Schlittenwinde eingeholt werden.

Das Schlittenrapert fiir 28 9, Geschiitze, Fig. 83 und 84.

Die Rapertwinde, nach dem Kastensistem erbaut, sind durch
den Stirn-, Mittel-, Hinterriegel a, ¢’, ¢’ und die Sohle b mit einander
verbunden; die Schildpfannen sind mit Lagerschalen ¢ versehen. Die
Rapertrollen » und »* sind von derselben Einrichtung, wie bei den
vorbeschriehenen Raperten.

Die Zahnbogen-Richtmaschine hat auf der rechten Seite
. Richlscheibentrieb, auf der linken ein Zahnriidervorgelege A.

Die Schlittentraghalken sind Blechtriger, welche vorne
durch ein Deck- und Bodenblech, riickwiirts durch ein hreiles,
theilweise als Schlittensohle dienendes Bodenblech, ein schmiileres
Deckblech und ein zwischen beiden vertical gestelltes Blech (den
Hinterriegel) verbunden sind. Die Tragbalken sind vorne nicht
gegen einander gebogen, Ausser den genannten Querverbindungen sind
noch unter den Schliftentraghalken in der Mitle eine — und eine
71 Schiene zur Befestignng der Gleithahn d fiir den Bremseylinder
und der Augen filr die vorderenRapertsorrstangen
angebracht.

Ein Theil der Schlittensohle ist aus Holzpfosten hergestelll;
am hinteren Schlittenende befindet sich ein Tritthrett e

Die Schlittenrollen B und B haben Rinnen fir die mil
Rippen versehenen Backsschienen.

Am vorderen Schlittendeckblech ist der Pivotarm F char-
nierartig befestigt. Zwischen dem vorderen Deck- und Bodenblech
sind die Charnierbacken fiir die Klaue g angebracht, welche iiber
die im Deck eingelassene Klauenschiene g greift. Die Klaue hat
den Zweck, das Aufspringen des Schlittens beim Schusse zu ver-
hindern; andererseits dient sie als Versicherung gegen eine allen-
[allsige Beschiidigung des Pivotholzens oder -Armes.

Znm Aus- und Einholen dienen zwei an der Aussenseile der
Schlittentraghalken gefiithrie Gelenkketten B. Die Treibkettentrommeln h
befinden sich auf den Axen der Getriebsviider ¢ der Schlitten-



“¢g brp



e T

winden zwischen diesen und den Traghalken. Die obere fixe Backe &
derKeltenklemme € ist mit zahnformigen Ansiitzen zum Festhalten
der Ketlenglieder versehen; die untere bewegliche Backe k' -umgreift
rahmenformig die obere. Die Seitentheile dieses Rahmens sind nur
so weit offen, dass die Kefte hindurchgehen kann, so dass die Backe
nicht nur beim Heben, sondern auch beim Senken die Kette mit-
nimmt; hiedurch wird das Steckenbleiben der Kette in den Zihnen
der oberen Backe nach dem Oeffnen der Klemme verhindert. Die
Vorrichtung zum Heben und Senken der Klemmbacke %' ist dieselbe
wie beim 23 9, Rapert.

Als Reservemittel zum Ausholen konnen Taljen verwendet
werden, [tr welche am Raperte und an den Axen der vorderen
Schlittenrollen Augen 7 und I” angebracht sind; die Axen der Gelriebs-
rider der Schlittenwinden sind zum selben Zwecke mit gewundenen
Kneifscheiben m versehen.

Das Backsen geschicht miltelst Zahnrad D auf der Zahn-
schiene. Die Axe des Backszahnrades n ist durch Kegelriider o, o
mit einer unter den Schlittenfraghalken gefithrien Querwelle E
verbunden, welche beiderseits durch den aus drei Zahnriidern p, q, r
bestehenden Ridersatz mit der Getriebsrideraxe F der Schlitten-
winde in Verbindung steht und an der Drehung dieser letzteren theil-
nimmt. Der Hebel zum Verschichen der Kuppelungshiilse G ist
vertical gestellt. Das Kegelrad an der Welle kann durch eine Band-
bremse, Fig. 84 H und Fig. 85, gesperrt werden. Der Bremsholzen «
derselben geht nur durch die untere Backe b des Bandes e, hat
seine Mutter d in dem zur Befestigung der oberen Backe am Hinter-
riegel angebrachten Triger e und reicht nach oben bis iiber das
Deckblech des Hinterriegels, wo er eine horizontale Kurbel f trigl.

Zum Hemmen des Ricklaufes dient eine hydraulische Ven-
tilbremse, Fig. 86, I, I, III und IV. Der Cylinder 4 ist an der
unteren Fliiche der Rapertsohle, im vordersten Theile derselben, im
Charnier a befestigl; diese Befestigungsart gestattet ein Heben des
riickwirtigen Theiles des Rapertes (beim Aufstellen desselben auf die
Excenler), ohne dass der Cylinder hiebei aus seiner Lage kommt, Die
Kolbenstange B, B reicht nach der ganzen Liinge des Schlittens,
ist vorne an dem Charnierbolzen der Klaue b befestigt und geht riick-
wiirts durch den Hinterriegel &’. Der Kolben € hat die in Fig. 86, II
dargestellte Einrichtung. In (en Hohlraum des Kolbenkorpers C, in
welchem das Venlil d eingesetzt ist, miinden die in der vorderen



Kolbenwand angebrachten sechs Einstromungslocher e, wiihrend sechs
Ausstromungslocher f aus dem Hohlraum durch die hintere Kolben-
wand in den hinteren Theil des Cylinders fithren. Der Kolben ist
mittelst zwei Paar bronzener Ringe g, ' im Bremscylinder gelidert.
Diese Liderungsringe sind durch eiserne Scheiben und Verbindungs-
bolzen festgehalten. Duvch die Locher h, k... dringt die Flissigkeit
unter die Liderungsringe und presst diese gegen die Cylinderwand.
[n den Vordertheil des Kolbens ist der vordere massive Theil der
Stange B, in den riickwiirtigen Kolbentheil aber eine durchbohrte
Stange B' eingeschraubt, durch welche die mit dem Ventil verbundene
Ventilstange D hindurchgeht. Die Kolbenstangen sind im Cylinder-
kopf und Cylinderdeckel, sowie die Ventilstange in der hinteren
Kolbenstange mittelst Stopfbiichsen durch Hanfdichtung und Leder-
verpackung gelidert. Der iiber die Kolbenstange hinausragende Theil
der Ventilstange ist durch die in dem Gehiiuse i gelagerle Ventil-
feder E (eine Bandkegelfeder) gefithrt, welche sich einerseils gegen
den (iehiiuseboden lehnt, andererseits gegen die an der Venlilstange
aufgeschraubte Mutter sammt Vorlegescheibe & driickt. Durch den
Druck dieser Feder auf die Ventilstange wird das Ventil geschlossen
gehalten,

Beim Riicklaufe des (ieschittzes wird das Ventil durch den
Druck der Flissigkeil auf dasselbe, nach Ueberwindung des Feder-
druckes, aufgestossen, die Flissigkeit fritt in den Hohlraum und
gelangt durch die Ausstromungslicher f hinter den Kolben. Um beim
Ausholen des Geschiitzes die freie Circulation der Fliissigkeit durch
den Kolben zu ermdglichen, muss das Ventil vorher gedffnet und
withrend der ganzen Bewegung offen gehalten werden. Dieses geschieht
miltelst der mit einer Handhabe (dem Ventilhebel) versehenen
Mutter F, welche auf das Federgehiuse aufgeschranbt ist und bei
ihrer Linksdrehung, sich vom Gehiiuse abschraubend und gegen die
Mutter I stiitzend, die Ventilstange zuriickzieht. Der Bremsdruck wird
dadurch geregelt, dass die Mutter & entweder (zum Verschirfen
der Bremse) zuriick- oder (zum Nachlassen des Bremsdruckes) vor-
wiirts geschraubt wird, zu welchem Zwecke sie sechskanlig gestaltet
ist, um einen Schlilssel anselzen zu konnen.

Der Cylinderkopf G und Cylinderdeckel H sind an der unteren
Seite mit Gleitschuhen, Fig. 86, IV, versehen, mitlelst welcher der
Cylinder auf der Gleitbahn d, Fig. 83, schleift. Im Cylinderdeckel ist
das mit einer Schraube verschliessbare Fiilloch m und unten am
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Cylinderkopf der Ablasshahn n angebracht. Die hintere Kolbenstange
ist durch den Kolbenstangendeckel o aus Eisenblech gegen
allenfallsige Verletzungen geschiitzt.

Am Schlitten sind vorne vier, riickwirts aber zwei Puffer
angebracht.

Beim Versorren wird das eingeholte (zeschiitz nicht mit dem
Kopf gegen einen Sorrbalken gestiitzt, sondern es wird das Rapert
vorne durch zwel Sorrstangen mit dem Schlitten verbunden, tiber
das Bodenstiick des Rohres eine Sorrkette gelegt und beiderseits in
Deckringe eingescheckell; der Schlitten wird durch vier Sorrstangen
mit dem Deck verbunden. Fir die Sorrstangen zwischen Rapert und
Schlitten sind einerseits am Stirnriegel, andererseits an einer unter
den Schlittentraghalken gefithrten Querplatte, fiir die Sorrstangen des
Schlittens vorne und riickwiirts an den Tragbalken, und dem ent-
sprechend auch auf Deck, Augen s, s . .. angebracht. —

Die wesentlichsten Daten der Laffetirungen zeigt die nach-
stehende Tabelle:

ed @ g Das Gewicht
= >£§ 3% fom | Rapert =
S2ox | 2SS 25 |gestattet e
2o5d | 48 ﬂ.g grosste | =
S E®m 28 @ | Rohr- o
s 2853 | 2508 —l 218188
‘ Bezeichnung der Laffetirung Seto |esd g E12 (28
‘ e Rl B B e
wEheg | a2 F B | B2 |2| 8%
Rl |wygS | E BB | = |9
| epd8 | 2987 |2 & il B
S e = | Q| |=|=<
G nf l Grade | hfy
i
| 28 %, Rapert . 7:00 1-34 8l b . . |18260
| 26 “m Drehge. sg,]ultirnpl‘tt 667 1-19 9 4 12790 6360{ 9140
= Breitseitrapert . . 6°67 1-19 9 4 12790 6430 8520
| 24 Yy (1. K1) l)n.lmwclnltzmpvrt ; 6°07 118 |10 5 [2230 4980, 7210
| = = Breitseitrapert . G607 1:19 10 5 2230|4480 6710
« (1L Kl.) Drehgeschiitzrapert . - 59 1:16 9 b 2110,4040 G380 |
= Breitseitrapert . . . . . « . 56 118 alf] 5 12640 3 420 G060
| 28 "j,,, Drehgeschittzrapert . . . . . . . . 533 114 12 H 11900 3\40 5040 |
| = Breitseitrapert . . . . ¢ o oo LA, 588 1-14 12 5 [1900/2860 4760 |
21 v,f,,, S R 120 f10 | 5 |1395/2365] 3760 |
18 %y o e 422 120 13 3 1’40|1r1() 3060
16 ’;’,,, (g. at )* IJrl,hgenchilt/r 1,]1011: L N 3+40 1'08 13 5 | 85017 nul 2550 |
| = Breitseit-Schlittenrapert s 3:67 1-08 13 b ‘i"»O 1530{ 2580 |
| s Halbgehlitte nra])ert e 257 0-96 13 5 1060 r90 1840
11’. “n, (g eis.)* Schlittenrapert . 4 345 1-00 13 8 475‘ 5;(1 1025 i
= Radrapert . o A 1-60 083 8 7 | 460| . 460 |
1800, Rograperth e Bcipas e Jans S Rsal iy o8t |15 | o5 325| . | ae5 |
9 lJopmusm:lql ifete 1-68 098 26 | 256 | 880 380 |
| .« e 0-g2%x 067 18 80 | 134 . 154 |
| T %y .lmmluugﬂhi-m»l" 160 066 |22 | 10 | 146 . 146 |

* g st.Y bedeutet gusstithlerne und bronzene, .g. eis.“ gusseiserne 15 ¢, Geschiitze.
** Diameter.
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Die Munition umfasst die Geschosse, die Pulverladungen, die
Entziindungsmittel der letzteren und die Mittel zum Signalisiven
bei Nacht.

A. Geschosse.

Die Geschosse unterscheidet man nach ihrer Wirkung in Per-
cussions-, Spreng-, Brand- und Kartiitschgeschosse. Das Percussions-
geschoss ist bestimmt, durch die Kraft des Aufschlages Deckungen
von grosser Widerstandsfihigkeit durchzudringen; das Spreng-
geschoss soll in Deckungen, in welche es eindringt, durch sein
Zerspringen eine minenartig zerstorende Wirkung ausiiben; das
Brandgeschoss soll beim Eindringen in brennbare Gegenstiinde
diese in Brand stecken; das Kartiitschgeschoss bildet eigentlich
die Vereinigung mehrerer einzelner kleiner Geschosse, welche geeignet
sind, lebendes Material (Menschen und Thiere) gefechtsunfihig zu
machen.

Die mit einer Aushohlung versehenen (ieschosse heissen Hohl -
geschosse, zum Unterschiede von den massiven oder Voll-
geschossen. Die Vollgeschosse eignen sich nur als Percussions-
geschosse und zur Fillung von Kartitschgeschossen, wiihrend die
Hohlgeschosse in jeder der vier, nach der Wirkung unterschiedenen
Formen - vorkommen konnen.

Die Hohlgeschosse, bei welchen in die Aushshlung eine Pulver-
ladung zum Zersprengen des Geschosses (Sprengladung) eingefillt
wird, fithren im Allgemeinen den Namen Giranaten.

Die Percussionsgeschosse treten in der Marine-Artillerie
der Neuzeit ausschliesslich als Panzergeschosse auf, niimlich
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solche Geschosse, welche zum Durchschiessen von Panzerdeckungen
verwendet werden. Hiezu ist ein besonders widerstandsfiihiges Material
(Stahl oder Hartguss) erforderlich; deshalb scheiden sich die Panzer-
geschosse weiter in Stahl- und Hartgeschosse. In der Regel sind
die Panzergeschosse als Granaten eingerichtet, um durch ihr Zer-
springen nebst ihrer Hauptwirkung (Durchschiessen des Panzers) auch
eine diese verstirkende minenartige Wirkung auszuiiben; diese Gra-
naten werden Panzergranaten, speciell Stahl- oder Hart-
granaten genannl. Die Entziindung der Sprengladung der Panzer-
granaten geschieht durch die Gewalt des Aufschlages auf den Panzer
von selbst.

Die Sprenggeschosse sind selbstverstiindlich ausschliesslich
Granaten, welche sich von den Panzergranaten dadurch unter-
scheiden, dass sie gegen Ziele von geringerer Festigkeit (ungepanzerte
Schiffe oder Schiffstheile) angewendet werden, daher in schwiicheren
Dimensionen und aus gewohnlichem (usseisen erzeugl sind, dass
ferner die Sprengwirkung, bei den Panzergranaten von sekundéirer
Bedeutung, hier die Hauptsache bildet, daher die Sprengladung eine
grissere sein muss. Nachdem bei diesen Granaten die Entzindung
der Sprengladung nicht infolge des Aufschlages von selbsl geschieht,
sondern hiezu ein Ziinder in Anwendung kommen muss, so fithren
sie den Namen Ziindergranaten.

Die Brandgeschosse sind den Ziindergranaten dhnlich con-
struirt, nur mit einem Brandsatz anstalt der Sprengladung gefillt.

Bei denKartitschgeschossen werden die kleinen selbstindig
zur Wirkung gelangenden Vollgeschosse (Schrote) fir den Schuss
in einer Umhiillung vereinigt. Ist diese Umhiillung eine schwache
Blechbiichse, welche im Rohre zerrissen wird, so dass die Schrote
schon von der Mimdung aus als einzelne Geschosse auftreten, o
heisst das (eschoss eine Biichsenkartiitsche oder Kartitsche
schlechtweg. Bildet hingegen die Umbiillung eine Granate, deren
Sprengladung in der Nithe des Zielobjecles, durch einen Ziinder ent-
zimdet, das Geschoss zersprengt, wobei die Schrote und die Spreng-
stiicke des (ieschosses gegen das Ziel geschleudert werden, so wird
das Geschoss (iranatkartitsche oder (nach seinem Krfinder)
Shrapnel genannl. —

Beziiglich der Form unterscheiden sich (von den ausschliesslich
cylindrischen Biichsenkartiilschen abgesehen) die (ieschosse der glatien
Geschillze von jenen, welche hei den gezogenen Geschiilzen ver-
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wendet werden; die ersteren sind kugelformig, die letzteren aber
im Wesentlichen c¢ylindrisch mit einem abgerundeten Kopfe. Die
cylindrischen Gieschosse werden, zum Unterschiede von den kugel-
formigen oder Rundgeschossen, Langgeschosse genannt. Der
Kopf der Langgeschosse ist in der Regel ein Rotationskirper; je
nach der Natur der Curve, durch deren Rotation die Oberfliche des
Koples gebildet wird, nennt man den Geschosskopl einen conischen,
kreisformigen, parabolischen ete. Die gebriuchlichste Kopf-
form ist jene, deren Oberfliiche durch Rotation eines Kreishogens
gebildet und welche die ogivale genannt wird. —

Damit den Langgeschossen bei ihrer Bewegung im Rohre durch
die Zige die Rotation ertheill werden kann, miissen sie in die
Ziige eingreifen (nach Art einer Schraube in die Muttergewinde):
dies geschieht in der Regel nicht directe durch Schraubenansiitze
des Geschossmaterials selbst (was infolge der starken Reibung der
harten Geschossmaterie an den Zugflichen eine Beschiidigung der
letzteren verursachen wiirde), sondern es ist das Geschoss mit
Fithrungsansitzen aus einem weicheren Material versehen. Die
ursprimglichste Form dieser Fiithrungen bilden in das (ieschoss ein-
geselzte Leisten, welche entsprechend dem Drall der Zige gestellt
sind. Die Leisten kinnen durch mehrere in der Drallrichtung hinter
einander eingesetzte Warzen erselzt werden, wobei die in einem und
demselben Geschossquerschnitte eingesetzten Warzen einen Warzen -
kranz bilden. Bei den Geschossen der Hinterlader brauchen die
Leisten oder Warzen nicht ausgearbeitet zu sein; es geniigl, dass das
(ieschoss mit einem weichen Materiale wmgeben ist, in welches sich
bei der Bewegung des Geschosses im Rohre die Felder der Bohrung
einschneiden. Hiedurch bildet sich in jenem Theile, welcher einen
Zug zu durchlaufen hat, eine Leiste, wenn das Fithrungsmaterial das
Geschoss in Form eines Mantels umgibt, und eine Folge von den
Warzen iihnlichen Ansiitzen, wenn das Filhrungsmaterial in Form
von gelrennten Ringen wm das Geschoss gelegl isl; das erstere ist
die Mantel-, das letztere die Ringfithrung. —

Um eine Reibung des Geschosskorpers an der Bohrungswand
hintanzuhalten, muss der Durchmesser desselben kleiner sein als der
Kaliber des Rohres (Durchmesser der gezogenen Bohrung zwischen
den Feldern); die Differenz der beiden Durchmesser (oder richtiger
die Differenz der Querschnittsfliichen) wird der Spielranum des
Geschosskorpers genannt. Dies gilt von allen (eschossen ohne
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Riicksicht auf das Fithrungsmittel. Bei den Geschossen der Vorder-
lader muss ferner, damit sie sich beim Laden leicht durch die
gezogene Bohrung einschieben lassen, der Durchmesser tiber die Warzen
(Leisten) kleiner sein, als der Durchmesser der Bohrung in den Ziigen,
und die Breite jeder Warze (Leiste) kleiner, als die Breite des Zuges:
das erstere ist der Durchmesser-Spielraum, das letztere der
Breiten-Spielraum der Warzen. Damit der Geschosskorper nie-
mals mit den Bohrungswiinden in Berithrung treten konne, was man
dieIsolirung des Geschosses nennt, muss der Spielraum des Geschoss-
korpers grosser sein, als der Durchmesser-Spielraum der Warzen.
Bei den bemiintelten oder beringten Geschossen muss, damil
sich die Felder in den Mantel (Fithrungsring) einschneiden konnen,
der #ussere Durchmesser des Mantels (Fihrungsringes) grosser sein,
als der Kaliber der Bohrung; er ist im Allgemeinen gleich dem
Durchmesser der Bohrung in den Ziigen, so dass die durch die
(ieschossbewegung im Mantel (Fihrungsring) hergestellten Fiihrungs-
ansiilze die Ziige sowol der Breite als der Tiefe nach vollstindig
ausfilllen. Hiedurch wird der Spielraum zwischen dem Geschosse
und der Bohrung durch das Fuhrungsmaterial vollstindig anfgehoben,
was bei den bewarzten (ieschossen nichl der Fall ist. Die Art der
Geschossfithrung gibt demnach einen Grund zur Unterscheidung der
Geschiitze in Spielraum- und Nichtspielraum-Geschiitze.

Die Greschosse der ésterreichischen Marinegeschiitze.

Die bei allen Kalibern vorkommende Geschossgattung ist die
Zundergranate; ausserdem haben die Panzergeschiilze Panzer-
geschosse, und zwar die Vorderlader Hartgussgranaten, die
Hinterlader aber Stahlgranaten,* — alle kleinen Kaliber vom
15¢,, abwiirts, einschliesslich des gusstiihlernen (bronzenen) 15 ¢,

Geschiitzes, Shrapnels, — die 99, und 7 %, Geschiilze sowie die
159, Geschiilze der Donaumonitors Kartiitschen, — das 99,

Geschiitz iiberdies Brandgeschosse.
Die Geschossfithrung kommt in folgenden Formen vor, und zwar:
a) Ringfiihrung oder (nachdem die Fithrungsringe aus Kupfer
sind) Kupferfiihrung.

* Fiir das 24 ¢, Geschiilz Il K1. werden gegenwiirlig noch Harlgeschosse
verabfolgt; dieselben werden. jedoch seinerzeit durch Stahlgeschosse ersefzt,
6
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Die Gieschosse der Geschiitze mit gezogenem Geschossraum haben
zwei breite Kupferringe (Kupferbédnder) Fig. 87, welche in
schwalbenschwanzartig  gestaltete Ringnuthen des Geschosses ein-
gepresst sind. Damit sich das Band in der Ringnuth nicht drehen
konne, ist es an einem Ende mittelst eines in den Geschosskorper
eingelassenen cylindrischen Zapfens a und b fesigehalten.

In das untere Band 4, welches einen etwas grosseren Durch-
messer hat, als die Bohrung in den Ziigen, schneiden sich die Felder
ein. Dieses Band ist demnach das eigentliche Fithrungsband. Das
obere Band B hat einen Durchmesser, welcher jenem der Bohrung
zwischen den Feldern gleichkommt, so dass ein Einschneiden der
Felder in dieses Band nicht stattfindet; es hat daher nicht die Auf-
gabe, das Geschoss zu fithren, sondern die GGeschossaxe in der Rohr-
axe zu erhalten, das Geschoss zu centriren; es wird aus diesem
Grunde Centrirungsband genannt. Um das Einschneiden der Felder
in das Fihrungshband zu erleichtern, ist dasselbe mit mehreren
Rillen ¢, ¢ versehen.

Die Geschosse der 7¢, und 9¢, Geschiltze (mit Ausnahme der
Kartiitschen) haben, und zwar die 99, vier, die 79, drei Ringe aus
Kupferdraht, Fig. 88 und 89, welche ebenfalls in schwalbenschweif-
artige Nuthen eingepresst und wie vorbeschrieben gegen Drehung
gesichert werden. Sie sind simmitlich Fithrungsringe, d. h. ihr dusserer
Durchmesser ist ungefithr gleich dem Durchmesser der Bohrung in
den Ziigen.

b) Mantelfiihrung, Fig. 90 und 91. Der Mantel ist auns Blei, daher
auch Bleifithrung zum Unterschiede von der Kupferfithrung. Zur
Verminderung der Pression beim Einschneiden der Felder sind in
dem Bleimantel mehrere Kreisnuthen a, @ ... bis zum Durchmesser
des Kalibers der Bohrung angebracht, withrend die tibrig bleibenden
wulstartigen Theile b den Durchmesser der Bohrung in den
Zigen haben,

Beziiglich der Anbringung des Bleimantels am Geschoss unter-
scheidet man zwei Arten. Die iltere Art, Fig. 91, besteht darin, dass
das Geschoss am eylindrischen Theile des Eisenkernes, welcher vom
ogivalen Vordertheile und Boden um etwas Geringes uberragt wird,
mit Blei umgossen wird. Der umgossene Theil des Fisenkernes ist
mit mehreren hervorragenden, an zwei Stellen ¢ durchbrochenen
prismatischen Ringen d, d . . umgeben, welche die Bestimmung haben.
die Lage des Geschossmantels zu sichern.
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Nach der neueren Art, Fig. 90, wird der Bleimantel an den
glatten cylindrischen Theil des Eisenkernes angelothet.

Die ohne Lothung umgossenen. (dicken) Bleimiintel haben die
(reschosse der gusseisernen Geschiifze, die angelotheten (diinnen)
Bleimiintel aher alle Bleifithrungsgeschosse der gusstiihlernen Gieschiilze.

¢) Die Warzenfiihrung, Fig. 92, kommt ausschliesslich bei den
(ieschossen der Vorderlader vor. Die Warzen 4 werden als cylin-
drische metallene Zapfen in Licher, welche sich nach innen zu
conisch erweitern, eingepresst; nach dem FEinpressen werden die
Warzen seitlich auf die gehirige Breite abgestossen, wodurch sie
eine lingliche Form erhalten. Die Warzen sind in zwei Kriinzen, am
Beginne des cylindrischen Geschosstheiles und in der Nithe des
Geschossbodens, angeordnet; jeder Kranz enthiilt, entsprechend der
Zahl der Zuge, beim 18¢,, drei, beim 23 ¢, sechs Warzen. Bei den
23 9 Geschossen haben nur die unteren Warzen die der Zugbreite
(mit dem erforderlichen Spielraum) entsprechende Breite, wiihrend
die oberen aus Ursache des veriinderlichen Dralles des Rohres schmiiler
sind; die Breite dieser Warzen wird erhalten, wenn man an die
untere Warze die Zuglinie nach dem Drall am Ladungsraume a, o’
und die Zuglinie nach dem Drall an der Miindung b, b" zieht, — die
Breite der Warze ist durch den Abstand der beiden Zuglinien an der
betreffenden Stelle gegeben,

Die Geschosse der Vorderlader sind iiberdies mit einer kupfernen
Gasdichtungsscheibe S versehen, welche an dem Geschossboden
durch den Kopf der Bodenlochsechraube b fesigehalten wird, Die
Scheibe hat einen aufgebogenen Rand und ist gewdlbt; durch den
Druck der Pulvergase beim Schusse wird die Wolbung plattgedriickt,
der Rand ausgedehnt und gegen die Bohrungswiinde gepresst, wo-
durch eine theilweise Ausfilllung des Spielraumes erreicht wird. —
Die Geschosse der gusstithlernen Geschitze (mit Ausnahme der 15 )
haben in der Spitze zwei, die Geschosse der Vorderlader aber drei
seichte Locher m, m fir den Geschossheber. —

Die Einrichtung der einzelnen Geschossgattungen ist folgende:

«) Bei den Panzergranaten, Fig. 87, 90 und 92, ist der Ge-
schosskopf als derjenige Theil, welcher zuniichst den Choc beim
Aufschlage des Geschosses auszuhalten hat, fast ganz massiv, d. h.
es reicht die Aushohlung nur wenig in denselben. Die Aushdhlung
selbst ist cylindro-ogival mit einer starken Abrundung am Boden,
Wegen der grisseren Festigkeit des Stahls gegeniiber dem Hartguss

6
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ist die Wandstiirke der Stahlgranaten kleiner, daher die Aushohlung
grisser als bei den Hartgranaten.

Um die Sprengladung einbringen zu kionnen, ist der (eschoss-
boden cylindrisch durchbohrt, welche Oeffnung durch die Boden-
lochschraube b geschlossen wird. Zur Dichtung der Bodenloch-
schraube wird unter den Kopf derselben auf die Bank der Erwei-
terung des Bodenloches ein Bleiring r eingeleglt, welcher durch das
feste Anziehen der Schraube zusammengepresst wird. Die Bodenloch-
schraube ist mit einer viereckigen Ausnehmung o fiir den Schrauben-
schliissel versehen. Bei den 189, und 23 %, Geschossen wird die
Bodenlochschraube auch zum Festhalten der Gasdichtungsscheibe
beniilzt, und ist demnach der Schraubenkopf mit einer entsprechenden
Verstiirkung n versehen.

Die Aushohlung des (ieschosses wird vor dem Einbringen der
Sprengladung mil einem Pechitberzug versehen, was man das Aus-
pichen der Geschosse nennt. Die Sprengladung wird in einem
Sickchen eingebracht; dies hat, nebst der besseren Conservirung
des Pulvers, den Zweck, die Entziindung der Sprengladung derart zu
verzogern, dass das Geschoss erst nach dem Durchschlagen des
Panzers in der Riicklage desselben zerspringt.

8) Die Zuindergranaten, Fig. 89 und 91, haben eine geringere
Wandstiirke, daher eine grossere Aushohlung als die Panzergranaten ;
von der Aushohlung ist bis zur Spilze das zur Aufnahme des Ziders
dienende Mundloch f gefithrt. Auch diese (Geschosse werden vor
dem Einbringen der Sprengladung ausgepicht.

Bei den Ziindergranaten der Panzergeschiitze ist die Spreng-
ladung in einem Siickchen verwahrt und wird durch das Bodenloch
eingebracht. Die Bodenlochschraube ist wie bei den Panzergranaten
der beziglichen Kaliber geformt und wird ebenfalls mil einem Blei-
ring gedichtet.

Die Ziindergranaten der gusseisernen und der 7¢, und 99,
Gieschiitze haben kein Bodenloch, sondern es wird die Sprengladung
(ohne Siickchen) durch das Mundloch in die Aushdhlung eingeschiittet.

Die Zimdergranaten der 7 ¢, und 9 %, Geschiitze sind doppel-
wandige Ringgeschosse, Fig. 89, I und 1I. Die iussere Wand,
das eigentliche Geschoss a, bildet die Hillle fir mehrere iiberein-
ander geschlichtete, am #usseren Umfange gezahnte Ringe &, 0 . ..
Durch die Wirkung der Sprengladung soll der innere Theil des
(ieschosses in so viele Stiicke zerlegt werden, als die Ringe Zihne
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haben, so dass das (ieschoss eine grossere Anzahl von Sprengstiicken
liefert, als ecin einwandiges. Man kann demnach das eigentliche
Gieschoss als mit lose zusammenhiingenden Stiicken gefiillt betrachten,
welche sich beim Zerspringen #ihnlich den Schrolen eines Shrapnels
verhalten. Durch diese Einrichtung nihert sich die doppelwandige
Giranate den Granatkartitschen, hiilt also die Mitte zwischen den
Spreng- und den Kartitschgeschossen, —

Der Ziinder der Granate ist ein sogenannter Percussionsziinder,
dessen wesentlichste Bestandtheile eine mit Frictionssatz (Kalium-
chlorat und Schwefelantimon) gefiillte Kapsel (Ziindpille) und ein
mit einer Stahlnadel versehener Bolzen (Nadelbolzen oder Schliger)
hilden; durch das Aufschlagen des Nadelbolzens auf die Ziindpille,
wobei die Nadel in die letztere eindringt, wird der Satz entziindet.
Die Zimndpille ist in eine Schraube (Ziundschraube) eingesetzt,
welche zu oberst in das Geschoss eingeschraubt wird; der Schliger
befindet sich im Mundloch, unter der Zimdschraube in einer ihn
umschliessenden Hiilse (der Bolzenkapsel). Wird das Geschoss in
seiner Bewegung ausserhalb des Rohres durch das Auftreffen auf
einen Gegenstand, eventuell durch den Aufschlag am Boden, gehemmt,
so stiirzt der Schliger infolge seines Bestrebens, in der Bewegung
zu beharren, nach vorwiirts und fithrt den die Explosion bewirkenden
Schlag gegen die Ziindpille. Damit bei der Handhabung des Geschosses
withrend des Ladens der Schliger nicht gegen die Ziindpille fallen
konne, ist eine Versicherung angebracht, welche den Schliger in
einer bestimmten Entfernung von der Zimndpille festhiilt. Nach der
Art dieser Versicherung unterscheidet man drei Gattungen von Per-
cussionsziindern, und zwar:

1.) Ziinder mit Sicherheitsdrihten, Fig. 93. Zur Aufnahme der
Ziindschraube g ist in das Mundloch die Mundlochschraube b
eingeschraubt. Die messingene Bolzenkapsel ¢, welche ebenfalls in
das Mundloch eingeschraubt wird, ist im oberen hreiteren Theile
ceylindrisch, im unteren aber schwach conisch; der Boden derselben
ist durchlocht. Dieselbe Form hat auch der messingene, central durch-
bohrte Schliiger d, in dessen Kopf die Ziindnadel e eingesetzt
ist. Bei seiner Bewegung nach vorwiirls wird der Schliger durch
zwei Rippen f im Obertheile der Bolzenkapsel gefithrt, fiir welche
im Bolzenkopl zwei Rinnen vorhanden sind. Die Versicherung des
Schliagers besteht aus zwei Kupferdrihten, von welchen der
schwiichere g quer durch den Schliger gefithrt und in denselben ein-
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gelothet ist; der stirkere Draht b ist in Form einer Schlinge um den
Draht g gefithrt und am Boden der Bolzenkapsel angelthet. Beim
Aufschlagen des Geschosses reisst infolge der Vorwiirtshewegung des
Schliigers der Draht g, wodurch der Schliger frei wird und nun auf
die Zundpille aufschlagen kann. Die Geschwindigkeit, mil welcher
sich der Schliiger nach vorwiirts bewegt (daher auch die auf das
Zerreissen des Drahtes g hinwirkende lebendige Kraft dieser Bewegung),
ist von dem (eschwindigkeitsverluste, welchen das Geschoss beim
Aufschlage erleidet, abhiingig; die Stirke des Drahtes g ist derart
regulirt, dass der Geschwindigkeitsverlust beim Aufschlagen des
Gieschosses auf das Wasser nicht geniigt, um den Draht zu zer-
reissen, dass aber das Reissen des Drahtes beim Auftreffen des
(ieschosses auf die Schiffswand von der geringsten gebriiuchlichen
Stirke erfolgt. Durch diese Einrichtung wird erreicht, dass ein Geschoss,
welches elwas zu kurz geht, nicht beim Aufgillen auf das Wasser,
sondern beim nachherigen Einschlagen in die Schiffswand explodirt.
Nachdem der Geschwindigkeilsverlust des Geschosses beim Anschlagen
auf ein Object von bestimmter Stiirke mit dem Wachsen des Geschoss-
gewichtes abnimmt, so ist der Draht g bei grisseren Kalibern
schwiicher als bei kleineren. (Die Stiarke des Drahtes g befrégt bei
den 129, und 15 %, Geschossen 14 ™, hei den 18 ¢, Geschossen
1+1 "y, bei den 21 %, Geschossen 1°0 ™, und bei den Geschossen
vom 23 9, aufwiirts 0°9 ™,.)

Beim Adjustiren des (ieschosses werden nur der Schliger mit
der Bolzenkapsel und die Mundlochschraube in das Geschoss ein-
geselzl: die Zindschraube wird getrennt vom Geschoss aufbewahrt
und erst unmittelbar vor dem Einfithren des (ieschosses in die Boh-
rung eingeschraubt.

Die Spitze des adjustirten (ieschosses wird, zum Zwecke der
besseren Conservirung der Zimndertheile wiithrend der Aufhewahrung,
mit einer Verpflasterung verschen, welche aus einer doppelten
Lage Papier und einer auf den (reschosskopf aufgeklebten, mit Pech
tibertiinchten Leinwandkappe besteht; die Verpflasterung muss
vor dem Einschranben der Zimdschraube abgerissen werden, wozu
an die Leinwandkappe eine Bandschlinge angeniiht ist.

Zinder mit Sicherheitsdrithten haben die Granaten aller Panzer-
geschiitze und der gusseisernen, auf Seeschiffen installirten Hinter-
lader. Bei den Geschossen der Panzergeschiitze sind die Mundloch-
und die Ziindschraube aus Stahl erzeugt; der Kopf der Ziindschraube
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ist von derselben Breile, wie jener der Mundlochschraube. Diese Ein-
richlung gewiihrt die Sicherheit, dass, im Falle das mit der completen
Ziindvorrichtung versehene Geschoss aus Unvorsichtigkeit fallen gelassen
wird und dabei mit der Spitze auf einen Theil der eisernen Laf-
fetirung auffillt, die Ziundschraube nicht so weit eingetrieben werden
kann, dass die Zundpille bis zur Nadel gelangt. Nachdem die Spreng-
ladung dieser Geschosse in einem Sickchen verwahrt ist, welches
durchzuschlagen der Feuerstrahl der Zindpille zu schwach ist, so
ist am unteren Ende der Bolzenkapsel eine Hiilse befestigl, welche
mit einer Schlagladung k gefillt ist; diese wird durch die Zundpille
entzimdet und theilt das Feuer der Sprengladung mit.

Bei den Granaten der gusseisernen 12 ¢, und 15 9, Geschiitze
ist die Mundlochschraube aus Messing, mit kleinerem Kopf (die Form
wie in Fig. 94); die Schlagladung am Ende der Bolzenkapsel fehlt.

2.) Ziinder mit Vorstecker, Fig. 94, fur die Granaten der guss-
eisernen 15 ¢, Geschiitze auf Donaumonitors. Mundloch und Ziind-
schraube sind von derselben Einrichtung, wie bei den Geschossen
der gusseisernen (ieschiitze auf Seeschiffen; auch weicht der Schliger
der Form nach von dem vorbeschriebenen nicht ab; die Bolzen-
kapsel ¢ umschliesst nur den unteren Theil des Schliagers und liegt
mit ihrem oberen, nach auswirts gebogenen Rande auf der Bank
des Mundloches ohne weitere Befestigung auf. Zur Versicherung
gegen vorzeitige Explosion wird von aussen ein stithlerner Stift (Vor-
stecker) m zwischen den Schliger und die Mundlochschraube ein-
geschoben. Der Vorstecker ist von solcher Liinge, dass er wiihrend
der Bewegung des Geschosses im Rohre nicht herausfallen kann;
ausserhalb des Rohres wird der Vorstecker infolge der Rotation des
(teschosses herausgeschleudert.

Ziindschraube und Vorstecker werden getrennt vom Geschosse
aufhewahrt und unmittelbar vor dem Laden in dasselbe eingesetzt;
das adjustirte Geschoss wird mit einer Verpflasierung versehen.

3.) Ziinder mit Sicherheitshiilse, Fig. 95, I, II, IIl und IV, bei den
Granaten der 99, und 7 ¢, Geschiitze. Der Schliger besteht aus zwei
Theilen; der untere Theil d enthiilt die Ziindnadel e und trigt die
Versicherungshiilse f, von welcher mehrere Lappen m,m....
aufgehogen sind und den Obertheil g des Schliigers stiitzen, der mit
seinem oberen Ende an der Mundlochschraube & und der Zind-
schraube @ anliegt, wodurch die Nadel von der Zindpille entfernt
gehalten wird, %
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Wenn sich das Geschoss im Rohre in Bewegung setzt, so gleitet
der Obertheil g des Schligers infolge seines Beharrungsvermigens
nach abwiirts und schiebt sich, die Lappen der Hilse f nieder-
dritickend, tiber den Untertheil d; beim Auftreffen des Geschosses auf
das Zielobject stiirzen beide Schligertheile nach vorwirts gegen die
Ziindpille. Die Schliigertheile sind in die Hilse (Bolzenkapsel) e
eingesetzt, welche aul der Bank des Mundloches aufsitzt und sich
gegen die Mundlochschraube & stiitzt.

Beim Adjustiren des (ieschosses werden alle Zundertheile in
dasselbe eingesetzt; die Geschosspitze wird nicht verpflastert.

7) Das Brandgeschoss, Fig. 96, kommt ausschliesslich bei den
9 9y Geschillzen vor. Dieses (ieschoss ist ein einwandiges Hohl-
geschoss, mit einem Brandsatz gefillt, welcher durch denselben Per-
cussionsziinder, der bei den Granaten dieses Kalibers im Gebrauche
steht, entziindet wird; behufs leichterer Entziindung des Brandsatzes
4 ist zwischen demselben und dem Zimnder eine Anfeuerung aus
Mehlpulver ¢ und Stoppinen b (in Weingeist getauchte und durch
Mehlpulver gezogene Baumwollfiiden) eingefiillt. Der Brandsatz fingt
daher erst beim Auftreffen des Geschosses auf ein Zielobject zu
brennen an.

Von der mit Brandsatz gefiillten Aushohlung sind drei in der
(ieschosspitze endende Licher B gefithrt, welche ebenfalls mit Brand-
satz und Stoppinen gefiillt und durch mit Wachs iiberzogene Papier-
scheiben ¢ verschlossen werden; durch diese Licher spritht der bren-
nende Satz nach auswiirts.

d) Die Aushohlung der Shrapnels, Fig. 88 und 97, I und II, ist
durch eine in das Geschoss eingesetzte, central durchlochte schmiede-
eiserne Scheibe a in zwei Kammern getheilt, von welchen die
obere 4 zur Aufmhahme der Schrote, die untere B zur Aulhahme der
Sprengladung dient.* Die Wandstiirke des (Geschosses ist im Schrot-
raume geringer als im Sprengladungsraume, so dass die Sprengladung
die Schrote nach vorwiirts zu ausstisst, welche durch das Aufreissen
des Geschosskopfes einen Ausweg finden: diese Wirkungsweise der
Sprengladung zu begiinstigen, ist eben die schmiedeeiserne Scheibe
bestimmt, indem sie als Stosspiegel fungirt, eine mehr concentrirte

* Nach dieser Construction fithren diese Shrapnels den Namen »Kammer-
shrapnels¢, zum Unterschiede von den »Réhrenshrapnels«, hei welchen sich die
Sprengladung in einer cenfral in die Aushéhlung eingeselzten Rohre hefindel,
wiithrend die Schrote den ganzen iibrigen Hohlraum um die Réhre einnehmen.
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Vorwiirtshewegung der Schrote hewirkt und so eine {ibermissige
Streuung derselben hintanhiilt. Die Stosscheibe ist auf die Bank,
welche sich zwischen den beiden Kammern bildet, aufgelegt.

Die Wand der Schrotkammer ist bei den 12 ¢, und 15 ¢, Shrap-
nels glatt, bei den 7 ¢, und 9 ¢, Shrapnels aber mif mehreren drei-
seitig gestalteten Lingenrvippen b, b... versechen, welche dem
Geschosse eine grossere Festigkeit gegen den Stoss der Pulvergase
im Rohre verleihen.

Von der Schrotkammer ist das zur Aufnahme des Zinders
bestimmte Mundloch ¢ central und ein zum Einbringen der Schrote
dienendes Loch (Fiilloch) @ seitlich nach aussen gefithrt; nach dem
Einbringen der Schrotfilllung wird das Fiilloch mittelst einer Schraube
geschlossen.

Die Schrote sind Bleikugeln; zur festeren Lagerung der Schrote
in den Schrotkammern werden die Zwischenriume zwischen den-
selben mit Schwefel ausgegossen,

Damit der Feuersirahl des Ziinders zur Sprengladung gelangen
konne, ist in den Schrotraum central eine Communications-
rohre f eingesetzt, welche vom Ziinder bis in die Durchlochung der
Stosscheibe reicht,

Bei den Shrapnels der 15 ¢, Panzergeschiitze wird die Spreng-
ladungskammer ausgepicht, und ist dieselbe zu diesem Zwecke mit
einem Bodenloch versehen, welches mittelst einer Bodenloch-
schraube geschlossen wird. ;

Der bei den Shrapnels zur Verwendung kommende Ringziinder
besteht im Wesentlichen aus dem in das (ieschoss eingeschraubten
Zinderkorper 4, Fig. 98 und 99, und aus der anf demselben um
einen cylindrischen Zapfen drehbaren Satzscheibe B. In die Satz-
scheibe ist der Brandsatz ¢ ringformig eingepresst und an einer Stelle
durch die sogenannte Briicke d unterbrochen; an einem Ende hat
der Satzkanal eine Erweiterung, das Gehiuse e, welches die zum
Entziinden des Satzes dienenden Stoppinen enthélt. Der hei e ent-
ziindete Satz brennt schichtenweise ab; ist der Satz bis zu jener
Stelle durchgebrannt, an welcher der im Zimderkdrper ausgebohrte,
mil Stoppinen gefiillle Ziindkanal b miindel, so wird das Feuer
vermiftelst dieser Stoppinen der Schlagladung @ mitgetheilt, deren
Feuerstrahl durch die Communicationsrihre schliigt und die Spreng-
ladung entziindet. Der Brandsalz wird schon im Rohre entziindet,
die Mittheilung des Feuers an die Sprengladung erfolgt aber wiithrend
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des (ieschossfluges in einer bestimmten Entfernung vor dem Ziele;
nachdem die zwischen den beiden Momenten verfliessende Zeit mit
der Distanz des Zielobjectes wiichst, so muss die Anfeuerungsstelle e
des Brandsatzes um so weiter von der Mindung des Kanales b
geriickt werden, je grosser die Distanz des Zielobjectes ist. Das der
Distanz entsprechende Einstellen der Satzscheibe am Zinderkorper
nennt man das »Tempiren des Zinders«. Als Hilfsmittel fir die
Tempirung ist auf einem der beiden Theile (Satzscheibe oder Ziinder-
korper) eine Distanzscala, auf dem anderen aber ein Weisersirich
eingeschnitten; die Distanzstriche sind mit Ziffern beschrieben, welche
die Distanz in Hunderten von Metern bezeichnen. Beim Tempiren
wird die Satzscheibe so weit gedreht, dass der Weiserstrich mit dem
betreffenden Distanzstrich correspondirt.

Die Shrapnels werden schon bei ihrer Ausfertigung im Labo-
ratorium vortempirt, und zwar die 99, und 15 ¢, aufl eine Distanz
von 400 ™/ die 7 4, auf 500 . Nachdem diese Distanz nicht bedeu-
tend ist, so nihert sich die Wirkungsweise des vortempirten Shrapnels
jener der Biichsenkartitschen; der Schuss mit dem vortempirten
Shrapnel kann daher im Nothfalle den Kartitschschuss ersetzen.
Wird die Satzscheibe mit der Briicke d ither den Kanal b gestellt,
s0 brennt der ganze Salz ab, ohne dass die Enlziindung der Spreng-
ladung erfolgt; das Shrapnel wirkt als Vollgeschoss und kann dem-
nach im Bedarfsfalle als Percussionsgeschoss gegen Ziele von geringerer
Widerstandsfihigkeit verwendet werden.

Es ist eine wesentliche Bedingung der richtigen Funectionirung
des Zunders, dass sich das Feuer von der Anfeuerungsstelle e aus
nicht an der unteren Fliche des Satzringes fortpflanzen konne, wo-
durch eben das schichtenweise Abbrennen des Salzes und die Regu-
lirang der Brenndauer durch die eingestellte Satzlinge moglich wird.
Der Satz muss also nach unten zu dicht abgeschlossen sein, was
durch das Anpressen der Satzscheibe an die mit einer Filzscheibe m
belegte Fliiche des Ziinderkorpers erreicht wird; die Filzscheibe ist
an der Stelle, wo der Kanal b mimndet, durchlocht. Das Anpressen
der Satzscheibe geschieht mittelst einer Mutter, welche ober der-
selben auf den Zapfen des Zinderkiorpers aufgeschraubt ist; die
Pressung der Mutter muss aber noch die Drehung der Satzscheibe
miltetst eines Schliissels beim Tempiren zulassen.

Die Entzindung des Brandsatzes geschieht durch einen Per-
cussionsapparat, welcher sich von dem Percussionszinder fir
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Granaten dadurch unterscheidel, dass der die Ziindpille enthaltende
Schlager sich oberhalb der fix eingeselzten Nadel hefindet. Wenn
sich dag Geschoss im Rohre in Bewegung setzt, so gleitet der Schliager
infolge seines Beharrungsvermogens nach riickwiirts und schligt
gegen die Nadel auf; der Feuerstrahl gelangl durch Leitungskanile
zur Anfeuerung des Brandsatzes. Auch hier wird der Schliger wiih-
rend der Handhabung des Geschosses durch eigene Versicherungen
entfernt von der Nadel gehalten, damit jede Gefahr einer vorzeitigen
Explosion des (ieschosses vermieden werde.

Entsprechend der Entziindung des Brandsatzes durch Percussion
nennt man diese Ziinder auch Percussions-Ringziinder, zum
Unterschiede von Ringziindern schlechtweg, bei welchen die Entziin-
dung des Brandsatzes durch die Pulvergase der Geschiitzladung
geschieht; diese lelzteren Ziinder sind jedoch nur bei Spielraum-
geschossen anwendbar, wo die Pulvergase durch den Spielraum bis
zur (Geschosspitze gelangen kinnen.

Nach der Detaileinrichtung der Ziindertheile, insbesondere des
Percussionsapparates, unterscheidet man zwei Gattungen von Per-
cussions-Ringziindern, und zwar:

1) Zinder fir 12¢, und 159, Shrapnels, Fig.98. Der Per-
cussionsapparal bildet einen selbstiindigen Bestandtheil des Zin-
ders. Schliiger und Nadel sind in eine cylindrische Hiillse D eingesetzt,
welche in den oberen Theil des Ziinderkorpers eingeschraubt wird.
Der die Nadel f enthaltende, central durchbohrte kurze Cylinder g
ist in den unteren Theil der Hiilse eingeschraubt; der cylindrische
Schliiger kb hiingt an zwei in die Hiilse eingesetzten Stahlstiften i, 7,
welche die Versicherung bilden und bei der Riickwitrtshewegung
des Schligers im Beginne der (Geschosshewegung im Rohre abge-
brochen werden. Um die Stahlstifte zu schonen, ist als zweite
Versicherung der Draht (Vorstecker) & unter dem Schliger
durch die Hiillse gezogen; dieser hat einerseits eine Schlinge, und
es wird das andere Ende, um das Herausfallen des Vorsteckers
zu verhindern, nach dem Durchstecken umgebogen. Vor dem Ein-
fithren des Geschosses in die Bohrung wird der Vorstecker aus der
Hiilse gezogen.

Der Feuerstrahl der Ziindpille entziindet die in einen centralen
Kanal ! des Zimdkirpers eingesetzten Stoppinen; zur weiteren Leitung
des Feuers sind vom Kanal [ drei radiale Anfeuerungskaniile p
gefithrt, welche in den jm Zinderkorper aunsgenommenen Ringkanal
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(Feuerleitungskanal) n miinden, mit dem die Anfeuerung des
Brandsalzes communicirt.

Behufs Drehung der Salzscheibe ist diese am #usseren Umfange
mit einer Warze versehen. Die zum Niederpressen der Satzscheibe
dienende Mutter C ist sechsseitig und wird nach dem Aufschrauben
auf den Zapfen des Zinderkorpers, um die Lockerung derselben zu
verhindern, mittelst eines in die Schrauben- und Muttergewinde ein-
greifenden Keilstiftes r versichert.

Die Distanzscala befindet sich bei den Zindern der Shrapnels
des gusstiihlernen (bronzenen) Geschiitzes auf dem Zinderkorper;
der Nullpunkt derselben correspondirt mit einem Rand der Milndung
des Zindkanales b. Der Weiserstrich ist auf der Satzscheibe corre-
spondirend mit dem Anfang s des Brandsatzes am Rande des Gehduses
eingeschnilten.

Bei den Zimdern der Shrapnels der gusseisernen Geschiitze ist
umgekehrt die Distanzscala an der Satzscheibe (der Nullpunkt corre-
spondirend mit dem Anfange des Satzes), der Weiserstrich aber am
Ziinderkorper (correspondirend mit der Miindung des Kanales b) ein-
geschnitten.

Die Percussionsapparate werden getrennt von den (reschossen
aufbewahrt und unmittelbar vor dem Laden des Geschosses ein-
geschraubt, nachdem die Verpflasterung der Geschosspitze abge-
rissen wurde.

2.) Zinder fir 9% und TS, Shrapnels, Fig. 99. Die Mutter
C zum Niederpressen der Satzscheibe hat die Form einer Kappe,
in welcher sich der zum Theile auch in die centrale Aushohrung
des Zapfens des Zimderkorpers hineinreichende Schliger h befindet;
die Zimmdnadel £ ist am unteren Ende der Ausbohrung im Zinder-
korper fix eingeschraubt, um die Nadel herum ist eine Mehlpulver-
schichte eingepresst. Die Versicherung des Schligers bildet eine in
die Aushohrung des Ziinderkorpers eingeschobene Hiilse mit zwei
aufgebogenen Lappen i, i, welche den Schliger unterstiitzen und durch
den Schliger bei seiner Riickwiirtshewegung zuriickgebogen werden.
Als zweite Versicherung ist in die Kappe durch den Schléiger der Vor-
stecker k gesteckt, welcher jedoch vor dem Einfithren des (ieschosses
in das Rohr herausgezogen wird. Zum Festhalten des Vorsteckers %
ist durch das augformige Ende desselben der mit einer Bandschlinge
versehene Drahtring v gezogen und um die Kappe gelegt; vor dem
Einfithren des (ieschosses wird der Drahtring bei der Schlinge erfasst,



tber die Kappe gestreift und dient als Handhabe fir das Heraus-
ziehen des Vorsteckers k.

Zur Leilung des Feuers von der Ziindpille zur Anfeuerung
dienen auch hier drei radiale Anfeuerungskanile p und der
Feunerleitungskanal n.

Behufs Drehung der Satzscheibe ist dieselbe mit einer Deck-
platte v versehen, welche durch zwei aufstehende Warzen w, w
an der Satzscheibe festgehalten wird; diagonal zu den Warzen hat
die Deckplatte zwei Ausschnitte z, z fir den Tempirschlissel. Die
Mutter € wird durch eine Stellschraube o gegen jede Lockerung
versichert.

Die Distanzscala befindet sich an der Satzscheibe, der Weiser-
strich am Zinderkorper.

Das mit allen Zimmdertheilen versehene adjustirte (GGeschoss wird
mit einer Verpflasterung versehen, welche mittelst eines Bindfadens
am Ziinder festgebunden ist und vor dem Laden abgerissen wird.

&) Bei den Biichsenkartatschen, Fig. 100, ist in die blecherne
Bitchse @ eine starke Scheibe & als Boden und Stosspiegel ein-
gesetzt. Derselbe wird durch eine Sieke ¢ (ringformige Einbiegung)
und durch niedergebogene Zacken der Biichse in seiner Lage fixirt.
Bei den 79, und 9 %, Kartiitschen ist der Stosspiegel oben mulden-
[6rmig ausgenommen; vor dem Einfilllen der Schrote wird tiberdies
noch eine schwiichere Scheibe als Zwischenboden d in die Biichse
eingebracht. Die Schrote sind bei den 15 ¢, Kartitschen aus Zink,
bei den 79, und 99, Kartitschen aus Blei-Antimon erzeugt; die
Yawischenriiune der Schrote werden mit Schwefel ausgegossen. Die
Bitchse wirde oben durch den Deckelspiegel e geschlossen, welcher
ehenfalls durch Niederbiegen von Zacken der Hilse befestigt wird.
Die Biichse hat etwas oberhalb der Liingenmitte eine Wulst f, welche
das Einfithren des (ieschosses in den gezogenen Theil der Bohrung
begrenzt. Am Stosspiegel ist ein umlegbarer Ring g als Handhabe
angebracht.
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Fiir die Dotirung der auf den ausgeriisteten Schiffen im
Gebrauche stehenden Geschiitze mit Geschossen gelien folgende Grund-
siitze: Mit Ausnahme der 7 ¢, Geschiitze erhilt jedes auf einem See-
schiffe installirte Geschiitz 60 (ieschosse, und zwar:

jedes schwere Geschiilz vom 18¢), Kaliber aufwiirts 50 Panzer-
geschosse und 10 Ziindergranaten ;

das gusstihlerne (bronzene) 15¢, Geschittz 10 Panzergeschosse,
45 Zimdergranaten und 5 Shrapnels;

die gusseisernen (ieschiltze D5 Zindergranaten, 5 Shrapnels:

das 9 9, Geschiilz, wenn es die Hauptbestiickung eines kleinen Schif-
fes bildet, 30 Zindergranaten, 10 Brandgeschosse, 15 Shrapnels,
5 Kartitschen, — als Beigeschiitz auf grossen Schiffen 10 Ziin-
dergranaten, 5 Brandgeschosse, 30 Shrapnels, b Kartiitschen:

das 74, Geschiitz erhiilt 112 Geschosse, namlich 70 Zindergra-
naten, 30 Shrapnels und 12 Kartiitschen.

Die Geschiitze der Donaumonitors erhalten 80 Geschosse, und zwar
30 Zindergranaten, 35 Shrapnels und 15 Kartitschen. -
Ausser diesen Kriegsgeschossen erhiilt jedes Geschiitz eine be-

stimmte Anzahl von Geschossen fiir das Scheibenschiessen (Uebungs-
geschosse).

Die Scheibenschiessitbungen werden bei allen Geschiitzen mit
Granaten, ausserdem bei jenen Geschiitzen, welche Shrapnels und
Kartitschen haben, auch mit diesen Geschossgattungen durchgefithrt.
Das normale Uebungsgeschoss fir den Granatschuss ist die Uebungs-
Ziundergranate * welche mit Erbsen anslatt der Sprengladung
geftllt, mit der Mundlochschraube und der Uehungsziindschraube
(ohne Zimdpille) versehen ist; kommen nach Massgabe des Vorrathes
andere (ieschossgattungen (ausser Gebrauch gesetzte Geschosse, bei
der Erzeugung als zu Kriegszwecken nicht brauchbar entfallende
Panzergeschosse ete.) zur Verwendung, so fithren sie die Bezeichnung
runegale Uebungsgeschossee. Zum Scheibenschiessen mit Shrap-
nels und Kartitschen werden kriegsmiissig adjustirte (Gieschosse ver-
wendel.

Beim Exercieren haben, insoweit es sich um das Laden der
Granaten handelt, die Uebungsgeschosse verwendet zu werden: zum
Eintiben der Behandlung der Shrapnels beim Laden werden eigene

* Die Uebungs-Ziindergranaten der 9 ¢, und 7 ¢, Geschiitze sind einwandig.
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Exerziershrapnels verabfolgt, deren Sprengladungskammer mil
Erbsen gefiillt ist und die mit einem blinden Ziinder (ohne Brand-
salz, Schlagladung und Zindpille) versehen sind.

B. Pulverladungen.

Das Schiesspulver ist ein GGemenge von Salpeter, Schwefel und
Holzkohle, welches sich bei einer Temperatursteigerung auf ungefihr
300° C. zerselzt, wobei sich ein (ras (grosstentheils aus Kohlenoxyd,
Kohlendioxyd und Stickstoff bestehend) von hoher Temperatur und
Spannung nebst einem Riickstand von festen Bestandtheilen, dem
Pulverriickstand, dessen Hauptbestandtheil Kalinmfussid ist, bildet.

Das Verhiltniss, in welchem die drei Bestandtheile des Pulvers
gemengt werden, heisst Dosirung. Die Dosirung des (in der #érarischen
Pulverfabrik bei Stein in Krain erzeugten) dsterreichischen Normalpul-
vers ist in (rewichtstheilen: 74 °/; Salpeter, 10 9/, Schwefel, 16 °/, Kohle.

Das Pulver kommt in Kornerform zur Verwendung.* Die
Dichte, die Form und die Grosse der Pulverkorner unterliegt mannig-
fachen Verschiedenheiten. Bei den in der Marine eingefithrien Pulver-
sorten variirt die Dichte des Pulvers von 1:4 bis 1-83.*%% — Die
Korner der meisten Pulversorten haben eine unregelmiissige Form,
nur die Korner des sogenannten prismatischen Pulvers bilden
regelmiissige sechsseilige Prismen. Die Grosse der Pulverkorner
ist sehr verschieden und bildet den hauptsiichlichsten Grund zur
Unterscheidung der Pulversorten; im Allgemeinen steiglh die Grosse
des Pulverkornes mit dem Kaliber der Feuerwalle, fiir welche das
Pulver in Gebrauch tritt. Bei den Pulversorten von unregelmiissigem
Korn sind nicht alle Korner von gleicher Grosse, jedoch darf diese
gewisse (irenzen, sowol nach oben als nach unten zu, nicht iiber-
schreiten; wm dies zu erreichen, wird das Pulver miltelst zwei Sieben
von verschiedener Maschenweite sortirl, wobei das brauchbare Korn
durch das Sieb mit der grosseren Maschenweite hindurchfallen und
auf dem Sieb mit der kleineren Maschenweite liegen bleiben muss.

* FKine Ausnahme bildet jenes Pulver, welches zu Anfeuerungen, zu Brand-
siilzen, zur Herstellung von Stoppinen ete. verwendet wird; dieses wird nicht
gekdrnt, sondern als Pulverstaub (Mehlpulver) verarbeitet.

¥ Mit dieser Korndichte ist nichl zu verwechseln das specifische
Gewicht einer Quanliliit gekdrnten Pulvers, welches wegen der Zwischenriume
zwischen den Kornern bedeutend geringer ist und cubischeDichte genannt wird.

7
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Die in der Marine im Gebrauche stehenden Pulversorten sind:

1.) Das Scheibenpulver, vom feinsten Korn, — es wird nur
zu Schlagladungen verwendet;

2.) das Gewehrpulver fir Patronen der Handfeuerwaffen
sowie filr Sprengladungen der Panzergranaten und der Shrapnels
(Maschenweite der Sortirsiebe: 0-7 ™, und 04 "jn);

3.) das ordiniire Geschiitzpulver fir das Schiessen aller
(eschosse aus den gusseisernen und 7 ¢, (ieschiitzen und der Zinder-
granaten aus den Vorderladern, — ferner firr Blindschiisse aus
allen Marinegeschiitzen und fiir Sprengladungen der Ziindergranaten
(Maschenweite der Sortirsiebe: 1°2 ™, und 07 "):

4) das 7", Geschittzpulver fir das Schiessen der Geschosse
aus den 9 9, Geschiitzen (7 ", Wirfel sortirt durch Siebe von 11 %%,
und 8 ", Maschenweite);

5.) das Kieselpulver (Pebble powder) fiir das Schiessen der
Hartgussgranaten aus den Vorderladern (die urspriinglich wiirfelformig
hergestellten Korne erhalten durch das Glitten, wobei sich die Ecken
und Kanten abstossen, eine unregelmiissige Form und werden durch
Siebe von 16 ™, und 127 ™, Maschenweite sortirt);

6.) das 21 ™), Geschiitzpulver fir das Schiessen der Geschosse
aus den bronzenen 159, Geschiitzen (21 ", Wirfel sortirt durch
Siebe von 31, und 28 ", Maschenweite):

7.) das prismalische Pulver fur dasSchiessen der Geschosse
aus den gusstithlernen Geschiitzen; die Korner dieses Pulvers, Fig. 101,
sind sechskantige Prismen von 24 %, Hohe und 34 ™, grisstem
Durchmesser, mit sieben durchgehenden Liingenkaniilen versehen.

Die fir einen Schuss bemessene Quantitiit Pulver fithrl den
Namen Pulverladung. Mit Ausnahme der bronzenen 15 ¢, und der
gusseisernen Geschittze, bei welchen zmm Schiessen aller Geschosse
desselben Kalibers nur eine Pulverladung sistemisirt ist, haben alle
anderen Geschiitze zum Scharfschiessen (mit Geschossen) zwei
verschiedene Pulverladungen, und zwar die Panzergeschiilze eine
Ladung fiir die Panzergeschosse, eine zweite Ladung fir die Zinder-
granaten, die normalen Uebungsgeschosse® und (beim gusstihlernen
159, Geschitz) die Shrapnels, die 9%, und 7, Geschiilze aber
eine grossere Ladung (Schussladung) fur das Schiessen aller

* Die Ladung fiir die unegalen Uebungsgeschosse wird von Fall zu Fall
eigens festgesetzt,
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Geschossgattungen und eine kleinere (Wurfladung) fir das Werfen
(Schiessen unter hohem Bogen) der Granaten und Brandgeschosse.
Ueberdies besteht bei allen Geschiitzen eine Ladung fir das Blind-
schiessen (ohne Geschoss), welche im Allgemeinen abweichend ist
von den Ladungen fiir das Scharfschiessen.

Die Pulverladungen der Geschiitze werden in einen Sack aus
Rohseide eingefiillt und fithren dann den Namen Patronen oder
Kardusen. Nach dem Einfiillen des Pulvers wird der Kardussack
oben zugebunden, der vorstehende Theil des Sackes (Patronen-
bund) auf eine bestimmte Hohe abgeschnitten und auf der Karduse
rosettenformig ausgebreitet.

Die Patronen aus den Pulversorten mit unregelmiissigem Korn
sind in der Regel cylindrisch, nur jene der gusseisernen Geschiitze
conisch. Die prismatischen Pulverkiérner werden in den Kardussack
regelmiissig und derart eingeschlichtet, dass sich die Kaniile der-
selben nach der ganzen Hohe der Karduse ununterbrochen fort-
setzen; die Karduse erhilt eine prismatische Form und wird, damit
sich die Prismen nicht verschieben kémnen, durch nach der Linge
und nach dem Umfange gefithrte Biinder verschniirt.

Damit im Rohre das in dem Kardussacke verwahrte Pulver
entziindet werden konne, wird beim Pulver von unregelmiissigem
Korn die Karduse mit einer Nadel (Raum- oder Bohrnadel) auf-
gestochen, Nachdem bei den Kardusen aus prismatischem Pulver das
Aufstechen undurchfithrbar ist, so wird schon bei Anfertigung des
Kardussackes im Boden desselben ein dreieckiger Ausschnitt her-
gestellt, welcher durch nelzformig gefiihrte Zwirnfiiden tibernitht und
durch einen leicht angehefteten Lappen geschlossen wird; vor dem
Einfithren der Karduse in die Bohrung wird der Lappen abgerissen
und der Ausschnitt blosgelegt. Damit die Karduse stels derart in die
Bohrung eingefithrt werde, dass der Bodenausschnitt in die Hohe des
Ziindloches gelangl, ist an derjenigen Fliche des Kardusenprisma, welche
beim rvichtigen Einfithren nach oben zu liegen kommt, ein auf die
Spitze des Bodenausschnittes weisender schwarzer Strich gezogen.

Zum Gebrauche beim Exercieren werden den Schiffen Exer-
cierkardusen erfolgt, welche der Form, den Dimensionen und dem
Gewichte nach den wirklichen Kardusen gleich, jedoch mit Siigespiinen
anstatt mit Pulver gefiillt sind; bei den prismatischen Kardusen wird
vorerst in den Kardussack ein in Form der Karduse aus Holz her-
gestelltes hohles Prisma ¢ingesetzl und dieses mit Sand angefiillt.

T*
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Die wesentlichsten Daten der Karduse zeigt die nachstehende
Tabelle:

B — ——
| Der Karduse] Schlichtung
der Prismen
-
- 3
218 g -
$l5q088] 2 |2
ad
Benennung der Kardusen 2 |25 58] @ |E2&| Anmerkung
o Eﬁ—i EL = |
I | s =} £~ o
Sl & s |=5
R = — E'g |
" s Bl ;
M, = g |
% I |
e = —_— - — ‘
fiir 28 ¢, Geschosse g, ¥ ] 5 . . ; |
= 96 ¢, Panzergeschosse . . . . . 82 730 244 |29 bis 30| 43 Prism. Palver |
- = Ziundergranaten . . . . . 27 G630 244 256 43 2 |
a 24 %, Panzergeschosse . . . . . 24 712 213 28 33 = |
2 = Zindergranaten . . . . . 20 G604 213 24 33 4 |
= 21 %, Panzergeschosse. . . . . 17 616 183 |24 bis 26| 27 2
2 = Zundergranaten . ., . . . 14 568 183 22 25 s
2 15 Gy (. 8t.) Pamcr—l
geschosse mit Kupfer- o Pl
= z (g.st) Zinder- l fithrung 10 505 145 4 . |21 mf, Gesch.-Puly nr;
gr. u.Shrapn. |
| = = (g st.)Panzers |
| geschosse mit Blei- 8 505 152 19 bis 20| 16 Prism. Pulver
= = (g. st.) Ziinder- fithrung
gr.u.Shrapn. 65 462 143 18 14 =
fiir 23 %, Hartgranaten . . . . . . 28 b96 | 217 : g Kieselpulver
= = Zundergranaten . . . . . 14 436 217 . 2 Ord. Gesch.-Pulver
= 184, Hartgranaten ., . . . . . 13 560 165 - 3 Kieselpulver |
= = Zindergranaten . . . . . 6 380 | 147 5 . Ord. Gesch.-Pulver
| filr 15 Yy (g. cis.) Geschosse . . . .| 215 276 125 5 - Ord. Gesch.-l’ulver‘
= 120, = = A 110 | 152 | 112 ; : =
| Schuss-Kard. fitr 9 ¢, Geschosse ool e 250 90 i 3 7 M Gesch.-Pulver |
| Wurf- = e g R B G 042 126%| 90 4 s = |
| Schuss- = = 7%, Geschosse . .| 035 | 140 G0 5 .| Ord. Gesch.-Pulver |
| Wurf- = = = Ziindergranate . | 016 70 GO 3 3 =
| fiir das Blindschiessen 28 ¢, Geschiitzen 9 310 202 . 2 Ord. Gesch.-Pulver |
[ = = 26 e = 9 310 202 . - = |
i = = 24 %y = 7 305 | 175 - : = [
\ . z 93 ¢h = 7 | 808 | 176 . ;
: " 21 Gy = 4 | 805 | 120 * |
| = = 18 % = 4 305 120 =
1 2 s 15 % P 215 | 180 | 120 -
| - = 12 s 1110 | 152 | 112 .
| = = 9 % = 04 125* 90 =
- = 7 % - 0'16 70| 60 .
|

* Bei den 9%, Wurf- und Blindkardusen kommt auf das Pulver ein cylindrischer Pfropf
aus Flussdeckel von 90 #i, Durchmesser und 50 ", Hohe.

C. Entziindungsmittel der Pulverladung.

Zur Entziindung der Pulverladungen dienen Frictionsbrandel,
bei welchen der in ein Rohrchen e, Fig. 102, I und II, eingefilllte
Frictionssatz durch Reibung entziindel wird: durch das Frictions-
rohrchen ist der Reibedraht d gefiihrt, dessén unteres Ende siige-
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formig gezahnt ist und beim Durchziehen durch den Satz die Rei-
bung erzeugt. Das Frictionsrohrchen ist in die Brandelhiilse a
eingesetzt und durch einen ither demselben eingepressten Pfropf e,
durch welchen der Reibedraht nach aussen gefithrt ist, gegen das
Herausreissen versichert; der Pfropf wird durch Verengung der Brandel-
hiilse festgehalten. Zuwr Verstirkung des Feuerstrahles ist in die
Brandelhiilse und unter dem Satz in das Rohrchen ¢ eine Schlag-
ladung f eingefillll. Der Reibedraht ist am oberen Ende mit einer
Schlinge zum Einhaken der Abzugleine versehen.

Die Brandelhiilse, das Frictionsrdhrchen und der Pfropf sind
aus Papier erzeugt; der Reibedraht ist aus Messing.

Es bestehen zwei Gattungen von Brandeln: fir Centralziindung
und fiir Oberzindung. Die Brandel fir Ceniralziindung sind mit einer
excenlrisch tiber die Hillse aufgeschobenen Scheibe b aus starkem
Pappendeckel versehen, welche nach dem Einfithren des Brandels in
das Zindloch mit ihrem weiteren Theile innerhalb des Lappens des
Brandellagers eingedreht wird, uwm, an diesen sich lehnend, die
Stittze fir das Abziehen des Brandels zu bilden.

Die Brandel fir Oberziindung haben keine Scheibe; die Ver-
engung ist durch einen mehrmals umwickelten Bindfaden zusammen-
geschniirt. Der Fadenbund bildet eine itber den Hillsendurchmesser
vorragende Wulst g, welche das zu tiefe Einfallen des Brandels in
das Zimndloch verhindert.*

D. Signalmunition.

Fiir Nachisignale werden Blickfeuer und Signalraketen verwendet.

Das Blickfeuer, fig. 103, ist eine starke Papierhiilse, im
oberen Theile mit einem (aus Salpeter, Schwefel und Antimon
bestehenden) Brandsatze a geftllt, welcher, entziindet, mit inten-
sivem weissen Lichte abbrennt. Zur Entziindung des Brandsatzes ist
oberhalb desselben in die mitlelst eines Kupferringes verstirkte Hillse
ein Kupferrohrehen b diametral eingeselzt; das Rohrchen ist in

* Bei den dilleren Brandeln sind Hiilse, Frictionsréhrehen und Reibedraht
aus Kupfer erzeugt; diese Brandel nennt man daher Kupferbrandel zum Unter-
schiede von den neuen oder Papierbrandeln. Bei den Kupferbrandeln werden
durch Spalten des obersten Theiles der Hiilse und Aufhiegen der Spalttheile vier
Lappen hergeslellt, welche das Einfiihren des Brandels in das Ziindloch begrenzen.
Damit die beim Schusse aus.dem Ziindloch herausgeschleuderte Brandelhiilse
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der Lingenmitte mit einem Ausschnitt versehen und endet ausser-
halb der Hiilse in einen Piston, auf welchen ein Jagdkapsel auf-
geselzt wird. Behufs Mittheilung des Feuers des mittelst eines Schlages
zur Explosion gebrachten Kapsels an den Brandsatz ist in das
Pistonrohrechen eine Stoppine eingefithrt und das Rohrchen ausser-
dem mit einer Anfeuerung aus Mehlpulver umgeben. Der Satz ist
nach unten zu mit einer Thonscheibe ¢ abgeschlossen; oben ist
das Blickfeuer mit einem Plittchen d aus leicht schmelzbarem
Metall gedeckt, welches durch das Feuer des Brandsatzes abgeschmolzen
wird. Beim Gebrauche wird das Blickfeuer mit dem unteren Theile
der Hillse e auf eine als Handhabe dienende holzerne Stange auf-
gesteckt und durch einen quer durchgesteckten Holzstift festgehalten.

Es bestehen zwei (Grossengatiungen von Blickleuern, néimlich
zi1 einer und zu vier Minuten Brenndauer.

Die Signalrakete, Fig. 104, ist eine aus Pappendeckel her-
gestellte cylindrische Hiilse, in welche ein (aus Salpeter, Schwefel,
Kohle und Mehlpulver gemengter) Treibsatz a derart eingepresst
ist, dass central bis zu einer bestimmten Hohe von unten ein
Zehrloch b frei bleibt. Auf die Rakete ist eine cylindrische, mit
Mehlpulver und Wiirfeln aus Blickfeuersatz gefiillte Papierhiilse (Ver-
setzungshiilse ¢) aufgesetzt und mit einem mit Kuhhaaren aus-
gefiillten kegelformigen Hut d geschlossen; der Treibsatz ist durch
eine central durchbohrte Thonscheibe e von der Versetzung
getrennt. In das Zehrloch ist eine Anfeuerungsstoppine f ein-
gebracht. Beim Gebrauche der Rakete wird die Stoppine f mittelst
eines Frictionsbrandels entziindet und theilt das Feuer dem Treib-
satze mit, welcher vom Zehrloche aus lagenweise abbrennt; infolge
der Reaction der nach unten zn ausstromenden Gase des Treibsatzes
steigt die Rakete in die Hohe. Ist der Treibsatz bis zur Thonscheibe
durchgebrannt, so entzindel er das Mehlpulver in der Versetzungs-
hiilse, welches diese zersprengt und gleichzeitig die Satzwiirfel in
Brand setzt, die nun als Sterne herunterfallen. — Um eine ener-
gische Gasausstrimung zu erreichen, ist die Raketenhiilse unter dem

_ am Reibedraht, und wie dieser an der Abzugleine festgehalten werde, wodurch
eine Verwundung der Bedienungsmannschaft hintangehalten wird, ist sie durch
den von einem Lappen zur Schlinge des Reibedrahtes gefiihrten Sicherheits-
draht mit dem Reibedraht verbunden. Die Kupferhrandel werden, so weit der
Vorrath reicht, beim Blindschiessen, eventuell heim Scheibenschiessen aus kleineren
Geschiitzen mit Oberziindung verbraucht.
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Satze verengt (gewiirgt); die Witrgung wird durch einen Spagat-
bund g gegen das Auftreiben versichert.

Ueher die Raketenhiilse ist Papier geklebt, welches auch die
untere Oeffnung der Rakete verschliesst; vor dem Abfeuern wird
dieser Verschluss aufgerissen und die Anfeuerungsstoppine blossgelegt.
Zur Regelung des Fluges der Rakete wird an die Hilse ein 2 Meter
langer Stab angebunden. —

Zur Signalmunition kann man auch die Blickfeuer fiir
Menschenrettungsbojen zihlen. Diese sind mit dem selbst im
Wasser brennenden Ziindlichtsatz (bestehend aus Salpeter,
Schwefel, Schwefelantimon und Leindl) geftillte Papierhiilsen, welche
in mehreren zusammenstossenden Stiicken mit Draht an eine Eisen-
tafel befestigh werden; die Tafel wird-an der Menschenrettungshoje
festgemacht. Vor dem Werfen der Boje wird das Blickfeuer mittelst
eines vorgerichteten Frictionsbrandels entziindet,

E. Verpackung und Bezeichnung der Munitionssorten.

a) Creschosse.

An Bord der Schiffe werden die (ieschosse vom 18 ¢, Kaliber
aufwiirts ohne jede Verpackung, die Geschosse der iibrigen Geschiitze
aber in holzerne Kisten verpackt, — in den Giranatkammern gestaut.

Die 15 4y Geschosskisten sind zur Aufnahme Eines Geschosses,
die 12 ¢, Kisten aber zur Aufmahme von zwei gleichen Geschossen
eingerichtet. Der Deckel dieser Kisten hat einen in das Innere der
Kiste hineinreichenden Ansatz und ist mit zwei Oehren versehen,
in welche zwei an der Kiste angebrachte Hakenschliessen ein-
geschoben werden, um den Deckel zu versichern. Die Biden der Kisten
sind mit Ausnehmungen fiir die Geschossboden, die Deckel aber mit
Ausnehmungen fiir die Geschosspitzen versehen. Zur leichteren Hand-
habung sind an den Kisten Hanfbiinder angebracht; die Kisten fiir
die Geschosse der gusseisernen Geschiitze sind mit Kupferbéndern
beschlagen.

Die Deckel der zur Aufnahme von zwei Geschossen eingerich-
teten 15 ¢, Karlitschverschlige sind durch Charnierriemen an
den Verschlag befestigt und werden durch Riemenschnallung ver-
sichert; die Verschliige sind durch zwei Binderreife verstirkt und
mit zwei ledernen Traghiéndern versehen.
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Die 99, und 7, Geschosskisten sind gleichfalls mit Haken-
schliessen zur Versicherung des Deckels und mit Traghiindern ver-
sehen. Die Spitzgeschosse werden liegend™ in die Kisten eingepackt,
und zwar die 99, Geschosse finf Stiick, die 79, zehn Stick in
eine Kiste. Zur festen Lagerung der Geschosse sind in den Wand-
brettern @, Fig. 105, cylindrische Ausschnitte fiir die Geschosshoden
angebracht, withrend der ogivale Theil der Geschosse in ent-
sprechende Ausschnitte der zwischen zwei Leisten gefithrten Lager-
bretichen b zu liegen kommt. Das unterste Lagerbretichen ist am
Kistenboden festgemacht, die zwei oberen Lagerbrettchen sind lose
und zum Herausnehmen eingerichtet.

Die 99, und 79, Bichsenkartitschen werden stehend in
Werghiilsen, mit den Handhaben nach aufwiirts, in ihren Verschligen
verpackt, und es fasst ein 79, Verschlag 12 Stiick, ein 9 %, Ver-
schlag 15 Stiick Kartiitschen.

Fir den Transport ausserhalb des Schiffes (von den Depots
am Lande auf das Schiff etc.) werden auch die Geschosse der
schweren Geschiilze in (eschosskisten, Fig. 106, verpackt, welche mit
Boden- und Deckelausnehmung @ wnd b, sowie mit Hakenschliessen ¢
zur Versicherung des Deckels versehen und durch eiserne Biinder,
welche an beiden Enden starke Ringe d, d zum Einhaken tragen,
verstirkt sind. Bei den 18¢, und 239, Kisten hat die Bodenaus-
nehmung fitr die Dichtungsscheibe so viel Spielraum, dass das Gewicht
des Geschosses nur auf der Bodenlochschraube ruht.

Zur Unterscheidung der (eschossgattungen von einander ist
die Spitze der Panzergeschosse roth, die der scharf adjustirten
Zundergranaten (sowie auch der Shrapnels und der Brandgeschosse
bei kleinen Geschiitzen) schwarz, jene der Uebungsziindergranaten
(oder sie vertretenden unegalen Uebungsgeschosse) gelb angestrichen.
Im eylindrischen (ieschosstheile ist der Korper aller Spitzgeschosse
(mit Ausschluss des Fithrungsmittels) mit einem schwarzen Theer-
anstrich versehen, der Bleimantel aber mit einer Unschlitt-
(iinche tiberzogen. Bei den Geschossen der gusslihlernen (reschiitze

* Diese Verpackungsweise ist durch die Einvichtung des Granatziinders
und des Percussionsapparates der Shrapnelziinder hedingt; wiirden die Geschosse
gleich jenen der iibrigen Geschiitze in den Kisten stehend verpackt, so kénnten,
hesonders beim Transport, die Schligerversicherungen der Ziinder leiden, was,
nachdem die Ziindpillen in die Geschosse fix eingesetzt sind, die Explosions-
gefahr bei Handhabung des Geschosses zur Folge hiitte,



= 0

(vom 21 ¢, aufwiirts) sind zwei weisse Streifen von der Spitze bis
zu den Lochern fir den Geschossheber gefithrt.

Die Deckel der Geschosskisten sind im Allgemeinen mit der-
selben Farbe wie die Spitzen der in ihnen verpackten (eschosse
angestrichen, und zwar bei den Kisten der Panzergeschosse roth,
der scharf adjustirten Granaten schwarz, der Uehungsziinder-
granaten (Uebungsgeschosse) gelb: der Deckel der Shrapnelkiste ist
in der cinen durch die Diagonale getheilten Hilfte schwarz, in der
anderen weiss angestrichen, der Deckel der Brandgeschosskiste hat
einen breiten schwarzen Strich im weissen Felde, — die Deckel der
Kartiitschverschliige sind ohne jeden Anstrich.

Auf der vorderen Seite der Kisten (Verschlige) ist Kaliber und
C rattung des Geschosses in abgekirzter Form aufgeschrieben; z B.:

26 %,, St Gr. (26 %L Stahlgranate),

239, m H. Gr. (23 %, Hartgussgranate),

21 9 7. Gr. (21 9y, Kriegsziindergranate),

18 Y Ue. G. (18 ¢, Uebungsgeschoss),

15 Yy (g. s.) Shr. (Shrapnel fir das gusstihlerne 15 ¢, Geschiitz),

15 9, Shr. (%hrapnel fir das gusseiserne 15 ¢, Geschiitz),

9 G Br. G. (9 %, Brandgeschosse),
7% B. K. (7 9, Biichsenkartitschen).

b) Xardusen.

Die Kardusen werden in metallenen, wasserdicht zu schliessenden
Kisten verpackt. Die zur Verpackung der Kardusen der Panzer-
geschillze dienenden, in ihren Dimensionen nach dem Geschiitzkaliber
sich unterscheidenden Kisten werden speciell Karduskisten genannt,
withrend die zur Unterbringung der Kardusen der kleineren Gesehiitze
bestimmten, welche aber auch zur Unterbringung anderer Munitions-
sorten (Kardusen zum Blindschiessen aus allen Geschiitzkalibern,
Kleingewehrmunition, Raketen, Blickfeuer) verwendet werden, den
allgemeinen Namen Munitionskisten fithren.

Von den Karduskisten bestehen (abgesehen von der Unter-
scheidung nach der kalibermissigen Grosse) drei Gattungen, und zwar:

1.) Die Kisten fiir 28, Kardusen, Fig. 107, sind aus Messing-
blech, cylindrisch, mit einem Deckel @ zum FEin- und Ausschrauben,
einem durch eine Schraube geschlossenen Loch im Boden & und mit
zwei Tragringen ¢, ¢ an den Seiten versehen. Die Bodenschraube ist
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durch einen Bleiring (gleich den Bodenschrauben der Geschosse) gedich-
tot; ausserdem ist am Umfange sowol der Bodenschraube als des Deckels
eine Nuth d, d zum Einstreichen von Kautschukkitt eingeschnitten. Am
Deckel ist eine umleghare Handhabe e und zwei Schliissellocher an-
gebrachl; desgleichen ist die Bodenschraube mit zwei Schliissellochern
versehen. Die Karduse wird in der Kiste mittelst Traghiigels £ und
Transporteurs auf einer Laufschiene zum Geschiilze gebracht und nach
Abnahme des Deckels mit der durch das Bodenloch eingefahrten
Wischerverliingerungsstange von riickwiirts in die Bohrung eingescho-
ben; um hiebei eine Beschiidigung der Karduse zu verhindern, wird die-
selbe mittelst der lose eingelegten Messingscheibe ¢ vorgeschoben.

2.) Die Kisten fiir 26 Yn, 24 %y und 23 n Kardusen, Fig. 108,
sind von rechteckigem Querschnitte und aus geripptem Messing-
blech erzeugt. Die kreisrunde Oeffnung zum Ein- und Ausbringen
der Kardusen ist mit einem nach oben vorragenden Ringe @ ein-
gefasst, in welchem eine Kreisnuth ausgedreht ist; dem entsprechend
hat der Deckel b einen Ringansatz, welcher in die Nuth eintritt. Zur
Erzielung des wasserdichlen Abschlusses wird in die Nuth ein Kaut-
schukring eingesetzt und der Deckel mittelst einer Schraube fest
niedergepresst. Die Presschraube befindet sich in dem Biigel ¢, welcher
mit dem an der Kiste angebrachten Bolzen d charnierartig horizon-
tal und vertical drehbar verbunden ist und ither den Deckel gedreht,
mit dem freien Ende in eine Ausnehmung des Bolzens e einge-
schoben wird, wodurch die Presschraube f iiber die Mitte des Deckels
gelangt und mittelst eines Schlilssels gegen den Deckel gepresst wird.
Der Deckel ist an der unteren Seite durch eine kreuzformige Rippe
verstirkt und. oben mit zwei umlegharen Ringen ¢, g als Hand-
haben versehen; die Kiste selbst hat zwei Tauringe h, k als Handhaben.

3.) Die Kisten fiir 21 Gy, 18 Yn und 15 % (g. s.) Kardusen, Fig. 109,
sind aus ungeripptem Kupferblech erzeugt. Der Deckel @ ist im Charnier
drehbar und an der unteren Seite mit einer Kreisnuth b versehen,
in welche beim Schliessen des Deckels die ringférmige Randverstiir-
kung ¢ der Bodendffnung eintritt; auch hier ist zur Erreichung des
wasserdichten Verschlusses in die Kreisnuth ein Kautschukring ein-
gelegt, doch wird der Deckel dadurch niedergepresst, dass iiher den
nasenformigen Ansatz d desselben ein an der Kiste drehbar ange-
brachter Biigel e geschoben und mittelst eines durch den Ansalz
gesteckten Vorsteckers f versichert wird. An der Kiste sind zu Seiten
des Deckels umleghare Tragringe angebracht.



Lith. im k k. t. & a, Mil.- Comité, 1879,
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Die Munitionskisten sind den zulelzt beschriehenen Kardus-
kisten ihnlich eingerichtel. Von denselben bestehen “drei Grossen-
galtungen, und zwar:

Die grosse oder ganze Kiste hat einen quadratischen Querschnitt und
eine der Quadratseite des Querschnittes ungefiihr gleichkommende Hohe;

die mittlere oder halbe Kiste hat denselben Querschnitt wie die
ganze Kiste, aber im Lichten die halbe Hohe desselben;

die kieine oder Viertelkiste hat dieselbe Linge und Hohe wie
die halbe Kiste, aber nur die halbe Breite derselben.

Um die 269, und 24 ¢, Kardusen leichter aus der Kiste heraus-
nehmen zu kénnen, ist die eine Langseite der Kiste mit Brettchen belegt,
welche den Abstand zwischen der Wand der Kiste und dem Rande der
Bodendlfnung ausfillen. Bei der Stauung der Kislen muss diese mit
Brettchen belegte Seite der Kiste nach unten zu liegen kommen, zu
welchem Zwecke vom Deckel gegen dieselbe zu ein rother Strich ge-
zogen ist. Beim Verpacken der 21 9, prismatischen Kardusen wird die
in die Mitte (vor die Bodendffnung) zu liegen kommende Karduse mit
einer ihrer Form entsprechenden Hiille ans Pappendeckel umgeben.

Die Kardusen werden nach Kaliber und Gattung (in abgekiirzter
Form) beschriehen, wobei die Kardusen fiir das Uebungs- und Blind-
schiessen, selbst wenn sie der Pulverladung nach jenen der Zimder-
granaten gleich sind, wegen des in der Regel zu denselben verwen-
deten Pulvers von geringerer Qualitiit eine eigene Bezeichnung erhalten.
Beispiel zur Beschreibung der Kardusen der Panzergeschiilze:

Fiir 26 9 St. Gr. (fir 26 9, Stahlgranaten),

= 239, Ht. Gr. (fur 23 9, Hartgranaten),

= 219, Z Gr. (fir 219, Zundergranaten),

= 189, Ue. G. (fir 18 9, Uebungsgeschosse),

= 159, (g. s.) Z. Gr. und Shr. (far Zindergranaten und Shrap-

nels der gusstihlernen 15 9, Geschiitze),

= 249, Bl (fir Blindschiisse aus dem 24 9, Geschiitz);
zur Beschreibung der Kardusen der gusseisernen Geschiilze:

fiir 15 9 Sch. (fir Scharfschiisse aus dem gusseisernen 15 Yy

(zeschiitze),

= 12¢, BL (fur Blindschiisse aus dem 12 ¢, Geschiilze),

= 12¢, Ue. (. (fur 129, Uebungsgeschosse);
zur Beschreibung der Kardusen der bronzenen 9 ¢, und 74, Geschiitze:

fir 99, Sch. (fiir das Schiessen der Kriegsgeschosse aus dem

9 ¢, Geschiitze),.
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fiir 7 9n W. (fitr das Werfen der Geschosse aus dem 7 ¢, Geschiitz),

= 99, Ue. G. (fir 9%, Uehungsgeschosse),

= T Bl (fir das Blindschiessen aus dem 7 ¢, Geschiitz).

Dieselbe Beschreibung erhalten auch die Verpackungskisten, nur
wird noch die Anzahl der in der Kiste enthaltenen Kardusen dazu
geschrieben.®

¢) Brandel, Zindschrauben, Percussionsapparate, Vorstecker.

Diese Munitionshestandtheile werden in Schachteln aus Carton
oder Pappendeckel ** verwahrt und in Brandelkisten verpackt. Die
Brandelkisten sind ihnlich den Munitionskisten, nur geschieht das
Niederpressen des Deckels durch eine Schraube, welche in den
Deckelansatz gegenitber dem Charnier eingesetzt ist und in Multer-
gewinde der Kiste eingreift. Es bestehen zwei Grissengaliungen von
Brandelkisten, grosse und kleine.

Auf jeder Schachtel ist eine den Inhalt angebende Etiquette
aufgeklebt; die Schachteln mit stihlernen Ziindschrauben sind zum
Unterschiede von jenen der Percussionsapparate mit blauem Papier
tiberzogen. Der Inhalt jeder Brandelkiste ist auf den Deckel und
Deckelboden™* derselben aufgeschrieben, wobei Brandel in »Br.e,
Zindschraube in »Zsch.« und Percussionsapparate in »P, A«
abgekiirzt ist.

d) Signalmunition,

Die Blickfeuer und Raketen werden in Munitionskisten, die Blick-
feuer fir Menschenrettungshojen aber in hdlzerne Verschliige verpackt.
Fiir die Beschreibung dieser Verpackungsgefisse gilt die Abkiirzung:

BIf. 4 M. (Blickfeuer zu 4 Minuten Brenndauer),

Rak. (Raketen),

Bojen-Blickfeuer (Blickfeuer fiir Menschenrettungshojen), *#*

* Die ebenfalls zur Munition zu zithlenden Abschlussringe und Bodenkappen
bei den gusseisernen Geschiilzen werden in eigenen holzernen Verschligen ver-
packt; fiir die Beschreibung derselben gilt als Abkiirzung:

154, Abschlss.-Rg. (15¢,, Abschlussringe), 12%, Bdkpp. (12%, Bedenkappen).
* Die Papierbrandel fiir Centralziindung zu 15, die iihrigen zu 50 Stiick, —
die slithlernen Ziindschrauben und die Percussionsapparate zu 10, die messingenen
Ziindschrauben zu 20 Stiick, — die Vorstecker zu 20 Stiick in jeder Schachtel,
*#% Die Anzahl der Brandel auf dem Deckel selbst, die Anzahl der Ziind-
schrauben rechts, die der Percussionsapparate links vom Deckel,
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F. Aufbewahrung der Munition.

An Bord der Schiffe werden die Kardusen in Pulverkammern,
die Geschosse in GGranatenkammern, die Kleingewehr- und die
Signalmunition in Kleingewehrmunitionskammern, die Brandel,
Zindschrauben und Percussionsapparate in Brandelkiisten
aufbewahrt: ausserdem besteht ein Handmunitionsdepot fir
jene Munition, welche zum momentanen Gebrauch zur Hand zu
sein hat,

Die Pulver-, Granat- und Kleingewehrmunitionskammern sind
im Schiffsraume installirte eiserne Kisten, innen mit Holz bekleidet,
mit Luken fiir den Zugang von oben und mit einer Vorrichtung zum
Unterwasserselzen bei aushrechendem Schiffshrande versehen.

Bei den Pulverkammern fithrt die Eingangsluke nicht direct
in den zur Unterbringung der Munition bestimmten Raum — die
eigentliche Pulverkammer, — sondern in die von dieser durch eine
Schote getrennte Vorkammer,

In der Pulverkammer sind zur Aufnahme der Verpackungs-
kisten holzerne, in Fiicher getheille Gestelle aufgerichtet; zwischen
den Gestellen sind je nach der Grisse der Kammer ein oder mehrere
Ginge freigelassen, um die Kisten stauen und die Kardusen aus
denselben herausnehmen zu konnen. In die Fiicher werden die Kisten
liegend, mit dem Deckel gegen den Gang zu, eingebracht; um sie in
den Fiichern unverriickbar festzustellen, werden ihnen horizontale
Leisten vorgelegt, welche durch an den Gestellwiinden befestigle
kupferne Haken gehalten werden.

Aus der Pulverkammer fihrt in die Vorkammer eine versperr-
bare Thiire, in welche zum Herausreichen der Kardusen entweder
(auf Schiffen mit kleineren Gieschiitzen) eine runde, mit Falldeckel
zu schliessende Oeffnung ausgeschnitten, oder aber (auf Schiffen mit
schweren (ieschiitzen) ein Drehbrett eingeselzt ist; auf dem Dreh-
hretl ist beiderseits der Drehaxe ein Haken angebrachl, aul welchen
die Karduskoker gehiingt werden. Die von der Vorkammer in das
dariiher befindliche (Zwischen- oder Plattform-) Deck fithrende Luke
wird durch zwei Deckel geschlossen, von welchen der untere ver-
sperrbar ist: bei Ausgabe der Munition werden diese heiden Deckel
weggenommen und durch einen Gefechtslukendeckel ersetzt,
in welchen Oeffnungen fir das Aus- und FEinlangen der Kardus-
koker eingeschnitten sind:



Die Beleuchtung der Pulverkammer geschieht von Latern-
kiisten, Fig. 110, aus, welche auswiirts an die Kammer angenietet sind
und einen eigenen Zugang von aussen haben. Um zu der Laterne
zu gelangen, ist entweder die riickwiirtige oder die obere Wand des
Kastens als versperrbare Thiire a eingerichtet. Die riickwiirtige Wand
der Laterne bildet ein versilberter Hohlspiegel b, in dessen Axe
sich die Flamme der zweidochtigen Kerze befindet; um diese Stel-
lung der Flamme fix zu erhalten, ist in den Leuchter ¢ unterhalb
der Kerze eine Spiralfeder eingesetzt, welche die Kerze stets gegen
den oberen, die Kerze iibergreifenden Rand des Leuchters driickt.
Der Leuchter ist in einen fixen Leuchtertriger im Cardan’schen
Ringe d eingehingt.

Die Laterne ist in ein aus Kupferblech erzeugtes Giehiiuse e
eingesetzt, dessen riickwirtige ebene Wand f gleich dem Spiegel der
Laterne zum Aufklappen nach riickwiirts eingerichtet ist. An der
oberen Gehiiusewand ist in der Verliingerung der Axe der Kerze eine
Rauchabzugsrohre g angebracht.

Das Licht der Kerze fillt durch zwei in die Kammerwand
eingesetzte Glasscheiben b in die Kammer; die innere Scheibe
ist zum Oeffnen eingerichtel, damit die Gliser gereinigt werden
kémnen.

Um die Pulverkammer unter Wasser setzen zu kionnen, ist sie
(und zwar eine Vorkammer) durch ein Rohr mit der See in Ver-
bindung; der Durchmesser dieses Rohres ist derart bemessen, dass
sich die Kammer in 15 bis 20 Minuten mit Wasser fillt. Das Rohr
ist durch zwei Hithne geschlossen, von welchen sich der eine (der
Aussenhahn) unmittelbar an der Bordwand, der Innenhahn aber
in der Vorkammer befindet. Der Aussenhahn wird vom Zwischendeck
aus gedffnet und geschlossen, der Innenhahn kann sowol von dem
Deck unmittelbar ober der Pulverkammer aus, als auch in der Vor-
kammer selbst gehandhabt werden. Das Wasser dringt aus der Vor-
kammer durch eine im unteren Theile der Pulverkammerthiire
ausgenommene, durch ein Drahtgitter geschiitzte Oeffnung in die
eigentliche Pulverkammer. Damit hicbei die Luft aus der Pulver-
kammer entweichen kinne, ist in der oberen Wand derselben das
Luftventil angebracht, némlich eine in einer conischen Rohre
hiingende Kugel, welche bei vollgefiillter Kammer durch das Wasser
gehoben wird und den Mund der Rohre verschliesst, damil kein
Wasser austreten kann.
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Zum Auslassen des Wassers aus der Kammer ist im Boden
derselben ein conisches Ablassventil angebracht, welches durch
eine Schraube gehoben und eingepresst wird; der Schraubenbolzen
ist durch eine Stange verliingert, welche durch die Kammer bis zum
Deck iiber derselben reicht.

Die in das betreffende Deck reichenden Vierkante der beiden
Hithne und des Ablassventils sind durch versperrbare Kistchen
versichert, in welchen auch die Schliissel zum Drehen der Ventil-
stangen aufbewahrt sind. An den Vierkanten der Hiithne ist nach einer
Diagonale und in der Verlingerung derselben auf der den Vierkant
umschliessenden Biichse ein Strich eingeschnitten, um durch blosses
Betasten zu erkennen, ob der Hahn geschlossen oder offen ist; corre-
spondiren diese Striche miteinander, so ist der Hahn offen. —

Die Granatkammer hat keine Vorkammer; die in das Zwi-
schendeck fithrende Luke wird ebenfalls durch zwei Deckel (der
untere versperrbar) geschlossen, doch wird bei Ausgabe der Munition
kein Gefechislukendeckel eingesetzt. Die Vorrichtung zar Unter-
wassersetzung ist dieselbe wie bei der Pulverkammer; grenzt die
Granatkammer unmittelbar an die Pulverkammer, so wird sie mit
dieser durch einen Rohrstutzen verbunden und es entfillt die selb-
stindige Rohrverbindung mit der See nebst den beiden Hithnen. Die
Beleuchtung geschieht in der Regel wie bei der Pulverkammer;
kleinere Granatkammern haben jedoch keine Laternkiisten, sondern
es werden Munitionslaternen in denselben aufgehiingt.

In der Granatkammer werden die Geschosskisten, beziehungs-
weise die ledigen Geschosse (vom 18 ¢, aufwiirts), in mehreren Reihen
neben- und iibereinander gestellt. Die Hohenlagen der ledigen Geschosse
werden durch starke Holzbohlen (Flurholzer) getrennt, welche fir
die Geschosspitzen der unteren und fiir die Geschosshiden der oberen
Reihe ausgenommen sind; die oberste Reihe wird ebenfalls mit einer
Bohlenlage bedeckt. Die obere Fliche der Flurhdlzer wird mit der
gleichen Farbe angestrichen, wie die Spitzen der darunter befind-
lichen Geschosse. Auf grijsseren Schiffen, welche nebst der Haupt-
bestiickung bronzene Deckgeschiilze haben, werden fii die (ieschosse
der letzteren in der Giranatkammer ein oder mehrere separate Riume
durch Holzschoten abgetrennt.

Die Kleingewehr-Munitionskammer hat keine Vorkammer,
ist aber im Uebrigen der Pulverkammer idhnlich eingerichtet, mit
Fiichern finr die Kisten, der Eingangsluke, der Laternkammer und
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der Unterwassersetzungsvorrichtung versehen, — nur ist das Zufluss-
rohr der letzteren nicht direct von der See aus gefithrt, sondern zweigt
sich von dem Rohre einer Pulver- oder Granatkammer ab, daher
der Aussenhahn fehlt.

Kleinere Schiffe haben keine eigene Kleingewehrmunitions-
kammer, sondern es ist als solche in einer der Granatkammern ein
entsprechender Raum durch Schoten abgetrennt. —

Das Handmunitionsdepot ist auf Deck (in der Regel unter
der Commandobriicke) erbaut. Die Winde bestehen aus einer doppelten
Bretterlage und einer Zwischenlage von mit Bleiweiss bestrichener
Leinwand. Der Eingang ist durch eine Doppelthiire geschlossen;
beim Oeffnen wird der innere Theil derselben nach aussen geschlagen,
s0 dass sich ein geschiitzter Vorraum bildet. Bei freistehenden Depots
wird dieser Raum durch das vorspringende Bretterdach auch von
oben gedeckt.

Die kleinen Schiffe haben anstatt des Handmunitionsdepols eine
einfache holzerne Kiste, welche auf Deck oder bei Raddampfern in
einem der Radkiisten befestigt wird. Das Handmunitionsdepot (bezie-
hungsweise die Kiste) enthiilt einen entsprechenden Vorrath an Blick-
feuern, Raketen, scharfen Karabinerpatronen und (auf Schiffen, die
vermige ihrer Geschiilzzahl zu Salutschiissen verpflichtet sind) Salut-
kardusen. —

Der Brandelkasten ist in der Commandantenwohnung inslal-
lirt. In demselben werden ausser den Zindmitteln (Brandeln, Ziind-
schrauben und Percussionsapparaten) auch die Schliissel der Muni-
tionskammern und der zum Schutze der Ventilvierkante der Unter-
wassersetzungsvorrichtung dienenden Kiisten aufbewahrt, aus welchem
Girunde dieser Kasten auch den Namen »Brandel- und Schliissel-
kastene fiuhrt. Von den Zimdmitteln wird nur im Frieden der ganze
Vorrath im Brandelkaslen untergebracht; im Kriege wird nur der
beim Klarschiff zum Gefecht zur Ausgabe gelangende Theil an Ziind-
mitteln im Brandelkasten belassen, der Rest des Vorrathes aber zum
besseren Schutze desselben in die Kleingewehrmunitions- oder eine
Granatkammer geschalft.



Vierter Abschnitt.

Ausristungs-Gegenstinde.

Die Ausriistungsgegenstiinde werden eingetheilt in solche, welche
als unmittelbares Geschiitzzubehor bei jedesmaligem Gebrauch der
Geschiitze zur Verwendung kommen, daher den Schiffen geschiitz-
weise verabfolgt werden (Geschiitzausriistungsgegenstinde), —
in solche, mit welchen die Giesammtheit der Geschiitze, die Batterie,
als solche betheilt wird (Batterieausriistungsgegenstinde), und
in die Ausriistung der Munitionskammern, zu welcher auch
die (iegenstiinde fir den Gebrauch der Signalmunition gerechnet
werden. Zu den Geschillzausriistungsgegenstiinden gehoren die (Giegen-
stiinde zur Bedienung, nimlich zum Auswischen, Laden, Aus- und
Einholen, Richten und Abfeuern des Geschiitzes, ferner die Gegen-
stinde zur Seesorrung, zur Installirung, zur Instandhaltung
des (eschiitzes und solche fir den Munitionstransport zu
den Geschiilzen.

Im Nachfolgenden werden die Geschiitz- und die Batterieaus-
rilstungsgegenstiinde zusammengefasst und nur nach den Verrich-
tungen, fir welche sie dienen, in enlsprechende Gruppen geschieden.

1.) Richtmittel.

Aussger den zur Ertheilung der Hohen- und Seitenrichtung die-
nenden Vorrichtungen (Richtmaschine und Backsvorrichtung) muss
jedes Geschiilz mit Mitteln versehen sein, die beurtheilen lassen, in
welche Richtung das Geschiitz zu bringen und welche Neigung
(Elevation) dem Rohre entsprechend der Distanz des Zieles zu geben
ist; diese Mittel begreift man unter dem Namen Richtmittel. Man

8
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unterscheidet zwei Arten derselben, niimlich jene, welcher sich beim
unabhiingigen, Einzelnfeuer der Geschiitze der Vormeister hedient, um
das Geschiitz auf ein sichthares Ziel zu richten, und jene, welche
in Anwendung treten, wenn alle Geschiilze einer Batterie auf ein
imaginires Ziel, d. h. auf einen Punkt gerichtet werden sollen,
in welchen das zu beschiessende Object erst spiiter (im Momente des
Abfeuerns der Geschiitze) gelangt; die ersteren heissen gewdhnliche
Richt- oder Visirmittel, die letzteren aussergewdhnliche
Richtmittel.

a) Die Visirmitiel sind der Aufsatz und das Visirkorn. Der
Aufsatz ist ein Stab, mit einem zum Durchvisiren bestimmten Ein-
schnitte (Visireinschnitt) versehen. Die Verbindungslinie zwischen
dem Visireingchnitt und der Spitze des Kornes heisst Visirlinie und
repriisentirt im Allgemeinen die Richlung der Rohraxe; die Visirlinie
muss daher in die Richtung nach dem Zielobjecte gebracht werden,
damit das abgehende (ieschoss das Ziel trifft. Je grosser die Distanz
des Zielobjectes, desto grisser muss die Aufwiirtsneigung (Elevation)
des Rohres sein, damit das (reschoss das Object erreiche. Die Elevation
bedingt eine Senkung des Bodenstiickes, — es muss daher bei un-
verdnderlicher Hohe des Visirkornes der Visireinschnitt am Aufsatze
hoher geriickt werden, damit die Visirlinie den anzuvisirenden Punkt
treffe. Das Mass dieses Hoherriickens ist auf dem Aufsalze auf-
gétragen; es sind niimlich fir die von 100 zu 100 Meter fortschrei-
tenden Distanzen Striche eingeschnitten, von welchen jeder zweite
liinger gezogen und mit der Distanzziffer in Hundertmetern be-
schrieben ist. Dies ist die Distanzscala oder die Eintheilung des
Aufsatzstabes.

Man unterscheidet zwei Gattungen von Aufsiitzen, niimlich solche,
welche in einem im Rohre ausgebohrten Aufsatzkanale oder in
einer am Rohre befestigten Aufsatzhiilse verschiebbar sind,
und solche, welche auf das Rohr aufgesetzt oder in eine fiir den
Aufsatzfuss angebrachte Ausnehmung fix eingesteckt werden. Bei den
verschiebbaren Aufsiitzen ist der den Visireinschnitt tragende Theil
fest mit dem Aufsatzstabe verbunden, die Distanzscala liuft von oben
nach unten, und es bildet der obere Rand des Aufsatzkanales (der
Aufsatzhiilse) den Weiser der Eintheilung: bei den fixen Aufsiitzen
ist der Theil mit dem Visireinschnitt als Schieber eingerichtet, und
es bildet gewohnlich der obere Rand desselben den Weiser [ir die
von unten nach oben laufende Eintheilong des Aufsalzstabes.
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Die Gieschosse der gezogenen Geschiitze weichen im Fluge von
der Verlicalebene durch die Rohraxe (Schussebene akx, Fig. I11)
ab, und zwar die rechls rotirenden Geschosse in der Regel nach
rechts; um daher den zu (reffenden Punkt z anvisiren zu konnen,
muss bei unveriinderlicher Stellung des Visirkornes kB der Visirein-
schnill @ am Aufsatze auf die der Seitenabweichung des Geschosses
entgegengesctzte Seite (nach b) gerickt werden, — dies ist
die Correctur der Seitenabweichung Nachdem die Seiten-
abweichung des Gieschosses in grisserem Verhiiltnisse wiichst, als die
Schussdistanz, so muss eb mit der Distanz grosser werden. Grossten-
theils laufen die Aufsalzstibe in verticalen (mit ihrer Axe in die
Schussebene ghx fallenden oder mit ihr parallelen) Kaniilen und
sind oben mit einem Quervarm, Fig. 112, versehen, an welchem das
mit dem Visireinschnilt versehene Absehen S nach seitwiirls ver-
schiebbar ist; das den verschiedenen Distanzen entsprechende Mass
der Seitenverschiebung des Visireinschnittes ist auf dem Quer-
arme durch Striche markirt, welche die Eintheilung des Quer-
armes oder die Scala der Seitenverschiebungen bilden. —
Eine andere Art, die Stellung des Visireinschnittes am Aufsatze ent-
sprechend der Seitenabweichung des (Geschosses zu corrigiven, besteht
darin, dass der Aufsalzstab in einem aus der Verticalen nach links
geneigten Kanale liuft, wodurch der am Aufsatzstabe fix eingestellte
Visireinschnitt nm so weiter nach links riickt, je weiter der Auf-
satzstab im Kanale nach aufwiirts gezogen wird.

Von den Aufsiitzen mit einzustellender Seitenverschiebung gib(
es ebenfalls zwei Gattungen, nimlich solche, bei welchen der Quer-
arm am Aufsatzstabe fix und das Absehen verschiebbar ist, und
solche, bei welchen der Visireinschnitt auf dem im Aufsatze (eventuell
in dem Aufsatzschieber) seitlich verschiebbaren Querarme selbst an-
gebracht isl. —

Die gusstdhlernen Geschiitze und das bronzene 15 ¢, Geschiitz haben
zwet Aufsitze von ganz gleicher Einrichtung, von welchen der eine
rechts, der andere links von der Rohrmitte im vertical gebohrten
Aufsatzkanale liuft; in den oberen Theil des Aufsatzkanales ist ein
stithlerner Aufsatzstollen eingeschraubt, welcher eine der Form
des Aufsatzstabes entsprechende Durchbohrung hat. Der Aufsalzstab
hat rechteckigen Querschnitt, jedoch sind die beiden schmiileren
Seiten des Rechteckes durch Kreishtgen abgerundet; in den Quer-
arm ist eine Schraube R, Fig. 112, eingesetzt, auf welcher das

g*
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Visirabsehen als Mutter lauft. Auf dem Aufsatzstabe ist eine Stell-
hiilse T nach auf- und abwiirts verschiehbar, welche die Fortsetzung
des Aufsatzkanales bildet und slets auf dem Aufsatzstollen aufsitzen
muss; die Stellhillse ist mittelst einer Druckschraube ¢ am Auf-
satzstabe festzustellen, und es dient der obere Rand derselben als
Weiser fir die Eintheilung des Aufsatzstabes. Die mit »St. G.« iiher-
schriehene Distanzscala fiir das Schiessen der Panzergeschosse ist
auf der dem Vormeister zugekehrten — riickwiirtigen, — die mit
»7. Gr.« iiberschriebene Distanzscala fiir das Schiessen der Ziinder-
granaten, Shrapnels und normalen Uebungsgeschosse® aber auf der
rechten Seitenfliche des Aufsatzstabes angebracht. Diese Distanz-
scalen sind im Allgemeinen so weit, als es die Linge des Aufsatz-
stabes erlaubt, im Maximum aber bis 6000 ?/ fortgefihrt.

Die Eintheilung fiir Seitenverschiebung ist an der riickwiirtigen
Seitenfliiche des Querarmes eingeschnitten, und zwar jene fir Panzer-
geschosse im oberen, jene fir Ziundergranaten (Shrapnels, Uebungs-
geschosse) im unteren Theile dieser Fliche; auch diese Eintheilungen
sind beziehungsweise mit »St. Gr.« und »Z. Gr.« beschrieben. Den
Weiser zu denselben bildet der linksseitige zugeschiirfte Rand eines am
Visirabsehen angebrachten Zeigers z. Wegen des geringen Abstandes,
der sich zwischen den Distanzstrichen ergeben wiirde, sind nicht fir
alle Distanzen von 100 zu 100" Striche eingeschnitten, sondern in
der Regel von 200 zu 200" (beim 159, Geschiitz von 500 zu
500 ™), und es ist nur jeder zweite Strich mit der Distanzziffer in
Hundertmetern beschrieben. Die Eintheilung am Querarme des rechts-
seitigen Aufsatzes ist verschieden von jener des linksseitigen, nach-
dem die Seitenstellung des Aufsatzes (Entfernung desselben
von der Rohrmitte) fiir den einen Aufsatz von der Seitenabweichung
des Geschosses abgezogen, fiir den anderen Aufsatz aber zu derselben
hinzugeschlagen werden muss.**

* Stehen unegale Uehungsgeschosse im Gebrauch, fiiv welche die Distanz-
scala der Ziindergranaten nicht gilt, so wird fiir dieselben eine eigene Distanz-
scala auf einem Messingplitichen eingeschnilten und dieses in die vordere
Fliche des Aufsatzstabes eingesetzt.

# Um dies an einem Beispicle zu zeigen, seien die fortschreitenden Ab-
weichungen des Geschosses von der Schussebene akx, Fig. Ill, durch die Punkte
7, 7, 7y z, markirt, Beziiglich des rechisseitigen Aufsatzes ¢’ ergibt sich: Fiir den
Zielpunkt z, ist die Seitenverschiebung a’; rechts, fiir z; Null, fiir z;, z, und
alle weiteren Punkte nach links; beziiglich des linksseitigen Aufsatzes a” ist
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Die Aufsitze konnen demnach nicht verwechselt werden; um
sie bei jedesmaligem FEinsefzen in die Kanile auf den ersten Blick
zu unterscheiden, ist der zum Drehen der Schraube im Querarm
dienende Knopf v derart angebracht, dass er bei richtig (mit der
eingetheilten Fliche des Querarmes gegen riickwiirts) in den Stollen
eingeschobenem Aufsatze nach auswiirts (beim rechtsseitigen Aufsatze
nach rechts, beim linksseitigen nach links) steht, —

Die Visirkorne, Fig. 118, sind zum Einschrauben eingerichtet, zu
welchem Behufe in der Schildzapfengegend rechts und links von der
Rohrmitte in einem dortselbst eingesetzten cylindrischen Stollen
Muttergewinde eingeschnitten sind. Um das eingeschraubte Korn in
der richtigen Stellung zu fixiren, ist an demselben eine Stellhiilse a
mit nach abwirts vortretendem Steller b verschiebbar, welch’ letz-
terer nach ginzlichem Einschrauben des Kornes in eine Ausnehmung
des Stollens eingeschoben wird, um die selbstthitige Riickdrehung
des Kornes zu verhindern; der Steller hal seine Fithrung in einem
ringfirmigen Ansalze ¢ des Kornes. Die scharf dreikantig zugeschnit-
fene Kornspitze d ist im Korne mittelst einer Schraube befestigl;
die riickwiirtige Fliiche der Spitze ist geriffelt, damit sie beim Visiren
nicht blende. Das vechts- und linksseitige Korn sind durch ein ein-
geschlagenes »R.¢, beziehungsweise »l.« bezeichnet.*

Beim Nichtgebrauche werden die Aufsiitze und Visirkorne eines
jeden Geschiitzes in einem Aufsatzkistehen verwahrf. —

Der Aufsatz des bronzenen 7 Sy Geschiitzes ist von derselben Ein-
richitung wie jener der gusstithlernen Geschiitze, nur fehlt am Aufsatz-
stabe die Stellhiilse; die Stellschraube ist im Aufsatzstollen angebracht.

Der Aufsatz fiir das bronzene 9%y Geschiitz, Fig. 114, besteht aus
zwel ineinander verschiebbaren Messingrohren vom Querschnitt a.
Die #ussere Rohre (die Aufsatzhiilse) d hat an ihrem oberen Ende

einen Ansatz ¢, welcher mit Schraubengewinden fir die obere

die Seitenverschiebung stets nach links, und zwar fir z,—a”, fiv z—a"
(kleiner als a”y), fiiv z;—a"; (gleich a”y), fir z,—a"; (grosser als a”,), fiir alle
folgenden Punkte nimmt sie continuirlich nach links hin zu.

* Die Korne der 249, Geschiitze 1. K1 weichen von den vorbeschriebenen
etwas ab: die Muttergewinde sind direct in den Rohrkirper eingeschnitten, —
der Steller hat keine Hiilse, sondern ist in einer Nuth des Kornes verschiehbar,
— die Kornspitze ist aus einem Stiick mil dem Korne und nicht geriffelt, —
das linksseitige Korn ist etwas.nach auswiirts ausgebogen, wodurch es sich vom
rechtsseitigen, gerade gefithrien unterscheidet.
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Aufsatzstellschraube d versehen ist. Letztere driickt beim Ein-
schrauben auf eine innerhalb der Rohre angebrachte Klemmfeder,
wodurch das Feststellen des Aufsatzes bewirkt wird. Die innere
Rohre e (der Aufsatzstab) hat oben einen rohrenformigen Quer-
arm f, in dessen Ausschnitt das Absehen g mittelst einer Schraube
seitwiirts bewegt werden kann. Der mit dem Absehen verbundene
Zeiger I bewegt sich in einem Schlitz des Querarmes.

Die 7%, und 9¢, Geschiitze haben nur einen Aufsatz, und
zwar rechts vor der Rohrmitte. Auf der riickwiirtigen Fliche des
Aufsatzstabes ist die mit »Sch.« iiberschriebene Eintheilung fir das
Schiessen der Granaten (respective Brandgeschosse), auf der rechten
Seitenfliiche jene fiir das Schiessen der Shrapnels (mit »Sh.e tiber-
schrieben), auf der linken jene fiir das Werfen der Granaten (respec-
tive Brandgeschosse mit » W.« fiherschriehen), auf der vorderen Seite
jene fiir das Schiessen der Kartitschen (mit »K.« bezeichnet) an-
gebracht. Der Querarm triigt zwei Eintheilungen, von welchen die
obere, mit »Sch.« beschriebene, fiir das Schiessen aller Geschoss-
gattungen, — die untere, mit »W.< beschriebene aber fir das
Werfen dient. '

Das Visirkorn des 7, und 9%, Geschiitzes ist von derselben
Einrichtung wie jenes der gusstiihlernen Geschiitze. Das 7 9y Geschiitz
hat zwei Korne* von verschiedener Hohe, von welchen das hohere
bei der Verwendung des Geschiitzes in der Depressionslaffete, das
niedrigere aber beim Einlegen des Geschiitzes in die Landungslaffete
in Gebrauch kommt.

Auch hier wird Aufsatz und Korn jedes Geschiitzes in einem
Aufsatzkéstehen verwahrt. —

Die gusseisernen Geschiitze haben zwei Aufsdtze von verschiedener
Construction, wovon der eine — Mittelaufsatz — an der Aufsatz-
platte, der andere — Seitenaufsatz — an der rechlen Anguss-
scheibe angebracht wird.

Der Mittelaufsatz, Fig. 115, besteht aus zwei Stiben ¢ und b von
trapezformigem Querschnitt, von welchen der eine in dem anderen und
dieser wieder in einer Aufsatzhiilse ¢ in verticaler Richtung ver-
schiebbar ist; die Aufsatzhiilse ist mit zwei rechtwinklig zu derselben
abgebogenen Armen versehen, welche die Aufsatzplalte beiderseits

* Das zweite Korn ist nothwendig, weil sich bei diesem Geschiitze auf
der Depressionslaffete sehr grosse Erhebungswinkel ergeben.
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umgreifen und an dieser mittelst zwei Schraubenbolzen mit Fliigel-
muttern befestigt werden. Jeder Aufsatzstab wird mittelst einer Druck-
schraube d und e in der ihm ertheilten Hohe festgestellt; damit die
Stibe nicht giinzlich herausgezogen werden konnen, sind die Aufsatz-
hillse und der innere Stab mit Grenznuthen m und n versehen,
welchen entsprechend in den dusseren Stab zwei Grenzstifte ein-
geschraubt sind. Der innere Stab triigt den Querarm f mit dem an
einer Schraube laufenden Visirabsehen g, welches mil dem Zeiger
fir die Eintheilung des Querarmes versehen isl,

Die Eintheilung der Aufsatzstiibe beginnt am &Husseren Stabe
und setzt sich auf dem inneren fort; fiir die Eintheilung des fiusseren
Stabes bildet der obere Rand der Aufsatzhiilse, ftr jene des inneren
aber der obere Rand des fusseren den Weiser. Vor der Einstellung
an einen Scalastrich des inneren Stabes muss der #Hussere his zum
Anstossen des beziiglichen Grenzstiftes am Ende der Grenznuth empor-
geschoben und festgestellt werden. Die Elevationsscala fir dasSchiessen
der Granaten (mit »Gr.« iiberschrieben) befindet sich auf der linken,
jene fur das Schiessen der Shrapnels (mit »Shr.« fiberschrieben) auf
der rechten Hiilfte der Vorderfliche jedes Stabes; bei den Aufsiitzen
fiir Geschiilze der Donaumonitors ist iiberdies auf der rechten Seiten-
fliche des #usseren Stabes die mit »K.« itberschriebene Eintheilung
fir das Schiessen der Kartitschen angebracht.™ Am Querarme ist
die Eintheilung fiir Granaten in der oberen, jene fir Shrapnels in
der unteren Hilfte eingeschnitten,

Das zum Mittelaufsatz gehirige Visirkorn (Mittelvisir) Fig. 116
wird in Backen, welche am Mittelstiicke des Rohres angegossen sind,
eingeschoben und durch eine Schraube fixirt. Bei grisserer Elevation
tritt der Rohrkopf in die Visirlinie und verhindert das Visiren iiber
das Mittelvisir; fiir diese Elevationen bildet ein Einschnitt im Rohr-
kopfe selbst den vorderen Visirpunkt. Die Verbindungslinie zwischen
dem Aufsatze und dem Mittelvisic wird die kurze, jene zwischen
dem Aufsatze und dem Kopfeinschnitte aber die lange Mittelvisir-
linie genannt. '

Der Mittelanfsatz reicht nur zum Schiessen auf Distanzen bis
ungefiihr 20 Hundertmeter aus: fiir grossere Distanzen muss der
Seitenaufsatz Fig. 117 in Anwendung treten. Dieser ist ein in dem

* Bei diesen Aufsitzen sind alle Scalen fiir Distanzen von 100 zu
100 Sehritten (1 Schritt =10°75") ausgefiihrt.



fir die Kintheilung bestimmten oberen Theile prismatischer, im Unfer-
theile cylindrischer Stab @, welcher mit dem ebenfalls prismatischen
Aufsatzfuss b in eine iin rechten Querlochansatze eingesetzte Hiilse
eingesteckt wird. Die Elevationsscala liuft von unten nach aufwiirls,
und es bildet der obere Theil des am prismatischen Stabtheile ver-
schiehbaren Aufsatzschiebers ¢ den Weiser derselben. In den
Schieber ist eine Druckfeder eingesetzt, welche denselben in der ein-
gestellten Hohe festhidlt. Im Aufsatzschieber ist ein linksseitig mit
dem Visireinschnitt versehener Querarm d verschiebbar: zur Ein-
theilung des Querarmes bildet der rechtsseitige Rand des Aufsatz-
schiebers den Weiser.* Die Aulsiitze der 12 9, Geschiitze stehen bei
horizonlaler Rohrlage vertical, jene der 15 %, Geschiitze aber sind
aus der verticalen nach vorwiirts geneigt.

Das zum Seitenaufsatze gehorige Visirkorn ist an der rechten
Angusscheibe befestigt. **

Der Mittelaufsatz und die Visirkorne bleiben bestindig am
Gieschiitze angebracht, der Seitenaufsatz aber wird in einem Auf-
satzkistechen verwahrt; das Kistchen ist zur Aufnahme von zwei
Aufsiitzen eingerichtet. —

Die Vorderlader haben zwei Seitenaufsitze von gleicher Einrich-
tung, das 23 ¢, Geschiitz tiherdies einen kiirzeren Mittelanfsalz; alle
Aufsiitze laufen in Kaniillen, welche im Obertheile mit messingenen
Stollen gefuttert und aus der Verticalebene nach links geneigt sind.

Die Stiihe @ der Seitenaufsiitze, Fig. 118, haben rechteckigen
Querschnitt mit abgerundeten kurzen Seiten und sind mit Stell-
hiilsen & versehen. Die Eintheilung fiir das Schiessen der Hart-
granaten (mit »H. Gr.« tberschrieben) ist an der riickwiirtigen, jene
fiir das Schiessen der Zindergranaten (mit »Z. Gr.« iiberschrieben) an
der rechten Seitenfliche angebracht; fiir eventuell vorkommende
unegale Uebungsgeschosse wird die Eintheilung wie bhei den Auf-
giitzen der gusstithlernen (ieschiitze eingerichtet. Eine Eintheilung fiir
Seitenverschiebung ist wegen der schiefen Stellung der Aufsitze
iiberfliissig; gleichwol ist im Aufsatzkopfe ¢ das Pliattchen mit dem

* Bei den Aufsiitzen der Donaumonitors ist der untere cylindrische Theil
nach links ausgebogen, der eingetheilte prismatische Stab aber aus der Vertical-
ebene nach links geneigt, daher der Querarm ohne Eintheilung und fix in den
Aufsatzschiebern eingesetzt.

** Bei den Geschiitzen der Donaumonitors wegen der geringen Breite der
Stiickpforte etwas oberhalb der Angusscheibe, gegen die Rohrmilte zu.
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Visireinschnitt d seitlich verschiebbar und mittelst einer Druck-
schraube ¢ festzustellen, um etwa nothwendig werdende Correcturen
der Seitenstellung des Absehens vornehmen zu konnen.

~ Der Mittelaufsatz des 23 ¢, Geschiitzes, Fig. 119, ist ein kurzer
Stab @ von sechsseitig prismatischem Querschnitte, mit unverriick-
barem Visireinschnitt b und ohne Stellhiilse; die Stellschraube ist
an dem aus dem Aufsatzkanale hervorragenden Aufsatzstollen ¢
angebrachl.

Die Visirkorne sind von derselhben Einrichtung, wie bei den
gusstithlernen (ieschiitzen.

Beim Nichtgebrauche werden alle Aufsiitze und Visirkorne eines
Geschitlzes in einem Aufsatzkistchen verwahrt,

b) Die aussergewdhnlichen Richtmiltel (reten in Anwendung, wenn
wegen Mangels eines sichtbaren Zielobjectes das Visiren mittelst
Aufsatz und Visirkorn nicht stattfinden kann. Dies bedingt eine
Trennung der Mittel zur Hohenrichtung von jenen zur Seiten-
richtung.

Die einzustellende Hohenrichtung wird nach dem Richtstab
heurtheilt. Der Richtstab a, Fig.120, hat rechteckigen Querschnitt und
wird in den an der rechten Rapertwand angeschraubten Richt-
stabschuh b eingesteckt. Auf dem Stabe ist eine Hillse ¢ ver-
schiebbar und mittelst einer Druckschraube d festzustellen. Auf dieser
Hillse ist die Elevationsscala eingeschnitten, fir welche am Rohr-
kirper (eventuell am Richtbogen) ein horizontal gestellter linglicher
Zeiger e angebracht ist. Nachdem die Richtung des Geschiitzes
stets gegen die Wasserlinie des feindlichen Schiffes angetragen wird,
so ist die Grundlinie des Sehusses, d. h. die Verbindung
der Geschiitzmimdung mit dem Zielpunkte, also jene Linie, von
welcher aus die der Distanz entsprechende Elevation zu zithlen
ist, — wegen der Hohe der Mindung tber dem Wasserspiegel stets
nach abwiirts geneigt; der Winkel dieser Neigung (Positionswinkel)
muss daher von dem Elevationswinkel abgezogen werden. Die Dif-
ferenz zwischen den beiden Winkeln wird fiir kiirzere Distanzen, wo
der Positionswinkel gross, der Elevalionswinkel aber klein ist, im
Sinne des ersteren (also in Bezug auf die Elevationsneigung des Rohres
nach aufwiirts — negativ), fiir grossere Distanzen aber im Sinne des
Elevationswinkels (positiv) ausfallen; die Distanz, fir welche die
beiden Winkel einander gleich sind, wird mit der horizontalen Rohr-
lage erreicht, — sie heisst aus diesem Grunde Distanz des Hori-
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zontalschusses oder Horizontaldistanz Auf der Richtstabhiilse -
ist ein mit »He beschrichener Strich eingeschnitten, nach welchem
das Geschiitz horizontal gestellt wird; von diesem Striche laufen die
Distanzstriche der negativen Elevationen nach aufwirts, jene
der positiven nach abwiirts. Im Uebrigen sind die Distanzstriche
wie auf einem Aufsatzstabe eingeschnitten, nimlich jeder zweite
linger und mit der Distanzziffer in Hundertmetern beschrieben; der
Distanzstrich fiir 100 7/ fillt in der Regel mit dem oberen Rande
der Hilse zusammen. Die Distanzscala ist bis 2000 Meter ausgefiihrt.

Die Richtstabhiilse ist nur fir das Schiessen der Granaten ein-
getheilt; bei den schweren Geschiitzen, wo Panzer- und Zinder-
granaten vorkommen, befindet sich die Eintheilung fir die letzteren
auf der mit der Druckschraube versehenen, jene fiir die ersteren auf
der anderen breiten Seitenfliche der Hiilse; fiir etwaige unegale
Uebungsgeschosse wird auf der einen schmalen Seitenfliiche der Hiilse
ein kupfernes Plittchen mit der beziiglichen Eintheilung befestigt.

"Hat das Schiff eine Neigung (Kriingung) nach einer Seite,
so muss das Geschiitz, damit die Elevationsscala der Richtstabhilse
gebraucht werden kann, vorerst in jene Lage gebracht werden,
welche es bei der Lage des Schiffes auf geradem Kiel hiitte und
welche die Basis der Elevationsscala hildet. Zu diesem Zwecke ist
der Richtstab selbst in ganze und halbe Grade von Null bis 5°
nach auf- und abwiirts eingetheilt, und es bildet der obere Rand der
Richtstabhiilse den Weiser zu dieser Eintheilung. Ist beispielsweise
das Schiff um 3° anf die Seite des Geschiilzes gekriingl, so muss,
um das Geschiilz in die Grundstellung zu bringen, das Bodenstiick
um 3° gesenkt, d. h. die Richtstabhiilse auf 3° unter Null (3° tief)
eingestellt werden; bei umgekehrter Kriingung muss das Bodenstiick
gehoben, also die Hilse auf n° tiber Null (n° hoch) gestellt werden.

Der Richistab wird beim Nichtgebrauche in der Requisiten-
kiste verwahrt; beim Klarmachen des Geschiitzes wird der Richtstab
in der Nihe des Geschiitzes oder am Geschiitze (in der Regel aussen
am rechten Schlittentragbalken innerhalb der Flanschen) zur Hand
gelegt, —

In seitlicher Beziehung kinnen alle (ieschiitze der Batterie ent-
weder auf einen Punkt gerichtet (concentrirt) oder in eine und
dieselbe Richtung (parallel zu einander) eingestelll werden; das
erstere gibt das concentrirte Feuer, das letztere aber ein Parallelfeuer.
Der Concentrirungspunkt wird in der Distanz von 400 ™ in der zum
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Kiel senkrechten Richtung des mittleren Geschiitzes angenommen; es
miissen daher zur Concentrirung die von dem mittleren gegen den
Bug zu stehenden Geschiitze eine Richtung nach achter, die Ge-
schiitze gegen das Heck zu aber eine Richtung nach vorne erhallen.
Die parallele Seitenrichtung geschieht nach (ganzen und halben)
Graden von der zum Kiel senkrechten Richlung nach vorne und
nach achter, so weit es die zuliissige grosste Backsung der fdussersten
(ieschiitze geslattet, jedoch nicht itber 15° nach jeder Richtung hin.
Auf Bughatterie-Schiffen konnen iiberdies die vordersten (eschiitze
aller Batterien in der Kielrichtung parallel zu einander eingestellt
werden; dies gibt das Bugfeuer.

Die Miftel fiir Seitenrichtung sind je nach der Einrichtung
der Laffetirung verschieden. Bei den Geschiitzen auf Schlittenraperten
wird die Gradeintheilung auf der riickwiirtigen Backsschiene.
Fig. 121, eingeschnitten, und zwar jene fiir die Seitenrichtung nach
links auf der rechten, jene finr die Richtung nach rechts auf der
linken Seite von der Grundstellung des Geschiitzes (senkrecht zum
Kiel); die Striche fiir ganze Grade sind linger gezogen und mil der
Gradzahl beschriehen. Den Weiser zu dieser Eintheilung bildet bei
Schlitten mit Schleifriegeln der beziigliche Rand des hinteren Riegels,
bei auf Rollen stehenden Schlitten ist an jedem Rollentriiger ein
eigener Zeiger a, Fig. 122, befestigt. Fiir die Concentrirungsrichtung
ist an der entsprechenden Stelle in der Backsschiene (eventuell in
einer daselbst eingesetzten Biichse) heiderseits des (eschiilzes ein
eylindrisches Loch a, Fig. 121, ausgenommen, in welches ein Stopper
mit seinem Zapfen eingesteckt wird; bei der Einstellung der Richtung
wird das Geschiitz bis zum Anstossen der beziiglichen Schlittenrolle
(des Riegels) an den Stopper gebackst.

Bei den Geschiitzen auf Radraperten geschieht die Einstellung
der Seitenrichiung nach zwei Backsstdben o, Fig. 123, welche an
der Aussenseite der Rapertwiinde in Hiilsen b horizontal verschiebbar
und mittelst Druckschrauben festzustellen sind. Jeder Richtstab ist
am riickwiirtigen Ende mit einem Knopfe ¢ versehen, um eine
zwischen den beiden Stiben gezogene Backsleine zu halten: bei
Einstellung der Richtung wird diese Leine parallel zum Kiel gestellt,
was nach einer in das Deck eingeschnittenen, durch Ausfidlen mit
Minium kenntlich gemachten, zum Kiel parallelen Linie beurtheilt
wird, Um das Geschillz um einen angegebenen Winkel nach links
zu richten, muss der rechtsseitige Backsstab um ein entsprechendes
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Mass nach riickwiirts gezogen werden, withrend der linksseitige in
der Grundstellung eingeschoben verbleibt; bei Richtungen nach rechis
wird der linksseitige Stab zuriickgezogen. Das Mass des Zuriick-
ziehens des beziiglichen Stabes gibt eine Giradeintheilung, welche an
der #usseren Seitenfliche des Stabes eingeschnitten ist und zu
welcher der riickwiirtige Rand der Backsstabhiilse den Weiser bildet;
die Grundstellung des Stabes ist durch einen mit 0 heschriebenen
Strich markirvt. Fiir die Concentrirungsrichtung ist ein Sirich an der
oberen Fliche des beziiglichen Stabes eingeschnitten.

Um beurtheilen zu kénnen, wann das feindliche Object in den
supponirten Zielpunkt gelangt, wann also die gleichzeitige Abfeuerung
aller auf diesen Punkt eingerichteten Geschiitze zu veranlassen isl,
dient das Peilinstrument, Fig. 124, welches auf Deck zuniichst der
Commandobriicke aufgestellt wird. Das Peilinstrument vereinigt die
Eintheilung des Richtstabes und der Backsschiene eines (ieschiitzes
in sich und ist @iberdies mit einer Visireinrichtung versehen. Die Basis
des Instrumentes bildet ein dreiseitiger Rahmen @, dessen eine Seite
hogenformig gestaliet ist und zur Anbringung der Gradeintheilung fi
Seitenrichtungen dient, wovon der Rahmen die Bezeichnung Hori-
zontal-Gradbogen fithrt. Auf dem Rahmen ist ein mif seinem
ritckwiirtigen Ende den Gradbogen umgreifender Arm, der Diopter-
triger b, horizontal drehbar und mittelst einer Druckschraube ¢
festzustellen. Der Dioptertriiger ist mit einem verlical aufstehenden
kurzen Bogenstiick, dem Vertical-Gradbogen d, versehen,
welcher fitr die Correctur der Kriingung eingetheilt ist. Auf dem
Dioptertriiger ist der Diopter e um einen horizontalen Bolzen in
verticaler Richtung drehbar und mittelst einer Druckschraube f am
Vertical-Gradbogen festzustellen. Das Diopter hat vorne einen verti-
calen, mit dem Visirkorne g versehenen Arm, riickwiirts einen
Rahmen A, auf dessen Seitenarmen die Distanzscala angebracht ist:
innerhalb des Rahmens ist das Visirabsehen i verschiebbar, und
zwar miltelst einer Schraube k, welche mit ihrem oberen Ende in
das Abschen eingreift und fiir welche in dem Fuss des Rahmens
anstatt des Muttergewindes ein Fihrungszahn eingesetzt ist. Auf dem
Diopter ist eine Wasserwaage I befestigt, welche durch einen mes-
singenen Deckel geschiitzt wird.

Jede Bordseite hat ihr eigenes Peilinstrument; nachdem die
beiden Peilinstrumente eines Schiffes in der Eintheilung des Hori-
zontal-Gradbogens verschieden sind, so werden sie zur Unterscheidung
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mit einem eingeschlagenen »R.« (rechte Bordseite), beziehungsweise
»L.« (linke Bordseite) bezeichnet. ‘

Die Eintheilung des Horizontal-Gradbogens fiir Parallelfeuer ist
in ganzen und halben Graden ausgefithrt, die Concentrirungsrichtung
ist durch einen lingeren und stirkeren Sirich und durch ein tiber
der Bogenfliiche hervorragendes kleines Knopfchen markirt; den
Weiser der Eintheilung bildet der rechte Rand des Diopteririigers.
Auf Bugbatterieschiffen ist auf dem Instrumente der rechten Bord-
seite die Bugrichtung durch einen lingeren Strich markirt. —

Die Eintheilung fir Kringung auf dem Vertical-Gradbogen ist
ebenfalls in ganzen und halben Graden bis 5 nach auf- und abwiirts
ausgefithrt; den Weiser dieser Eintheilung bildet der obere Rand des
Diopters. Die Distanzscala bezieht sich, nachdem hier keine Elevation
einzustellen isl, ausschliesslich auf die Positionswinkel; da diese mil
dem Wachsen der Distanz abnehmen, so liuft die Scala von oben
nach abwiirts. Wegen des geringen Abstandes, den die Striche fiir
Distanzen von 100 zu 100 ®/ hiitten, sind nur Distanzen von 200 zu
200" auf grossere Entfernungen sogar nur von 400 zu 400 ™/
beriicksichtiget, und es sind die Striche abwechselnd auf beiden
Rahmenstiben gezogen; den Weiser der Scala bildet der obere Rand
des Absehens.

Das Peilinstrument ist auf einer bronzenen Scheibe m, Fig. 124,
mit eylindrischem Zapfen aufgestellt. Die Verbindung geschieht durch
drei Schraubenbolzen (Justirschrauben) n, n, n, welche zum Hori-
zonlalstellen des Instrumentes bei der Installirung und bei einer
etwaigen spiiteren Revision dienen; ist das Instrument richtig gestellt,
so werden diese Schrauben durch von seitwiirts eingeschraubte Stifte
gegen jede Verriickung versichert. Das Instrument mit der Scheibe
wird auf einem auf Deck (eventuell anf der Commandobriicke) be-
festigten Peilstinder p aufgestellt, wobei der cylindrische Zapfen
der Scheibe in den Stinder eingeschoben und durch einen quer
durchgesteckten Schraubenbolzen versichert wird. Die Wasser waage
auf dem Peilinstrument hat den Zweck, jede eventuell eintretende
Veriinderung der eingestelllen Kriingung anzuzeigen, sowie erkennen
zu lassen, ob die richtige Stellung des Instrumentes noch vorhanden
ist. Beim Nichigebrauche wird das Instrument sammt Unterlage vom
Stiinder weggenommen und in einem Kasten versorgt; zum Schutze
des Stinders wird iher denselben ein Ueberzug aus getheerter

Leinwand gezogen.
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Die auf den Richtstiiben der Geschiitze und am Vertical-Grad-
bogen des Peilinstrumentes einzustellende Kringung wird auf dem
Kringungspendel, Fig. 125, abgelesen, welches in einer Deck-
lucke des Schiffes, wo es von den Peilinstrumenten aus gut gesehen
werden kann, installivt ist. Derselbe besteht aus dem, an der Riick-
wand eines durch eine Glasthiire geschlossenen Kastens ¢ im Punkte ¢
drehbar aufgehiingten Pendel b, welcher mit der Spilze aul der
unten angebrachten Gradeintheilung d (30 Grad nach jeder Seite)
die Kringung angibt, und dem im Punkie e aufgehiingten Giegen-
gewicht f, welches ein ruhiges Arbeiten des Pendels befordern soll.
Da durch das Gegengewicht der Ausschlag des Pendels ein geringerer
wird, so miissen die (irade kleiner, als sie dem Radius entsprechen,
gemacht werden, und zwar um so kleiner, je kleiner der Kriin-
gungswinkel ist; bei grosserem Ausschlag ist niunlich die (egen-
wirkung des Giegengewichtes wegen der ungiinstigen Wirkungsrichtung
eine geringere.

Auf den Donawmonitors besteht das Peilinstrument blos aus
dem Diopter, welches beim Gebrauche in eine Nuth der Thurmwand
falzartig geschoben wird; zum Durchvisiren ist die Thurmwand ober-
halb der Falznuth vertical geschlitzt. —

Das Zeichen zum gleichzeitigen Abfeuern der mitlelst der
aussergewdhnlichen Richtmittel eingestellten Geschiitze wird mit einer
Signalglocke gegeben, welche in der Batterie angebracht ist; der
(ilockenzug, mittelst welchem der Schligel durch Spannen und Aus-
losen einer Signalfeder in Thiitigkeit gesetzt wird, ist zum Peilinstru-
ment durch den Peilstinder geftihrt und wird durch einen aus
demselben hervorragenden Hebel gehandhabt, In der Regel dient fir
beide Bordseiten eine gemeinschaftliche Glocke mit zwei Schligeln
und zwei (lockenziigen, oder selbst mit nur einem Schligel, mit
welchem die zu den beiden Peilinstrumenten gehenden Glockenziige
verbunden sind. Auf Schiffen mit zwei Balterien tbereinander
(Custozza, Albrecht) hat jede Batterie eine eigene Glocke, jedoch sind
die beiden Glockenziige jeder Bordseite mit einander verbunden,
so dass durch Einen Druck auf den Hebel des gemeinschaftlichen

(ilockenzuges beide Schligel gleichzeitig in Thitigkeit gesetzt werden.

Die Mittheilung der Commandos von der Briicke aus in die
Batterie und der umgekehrt gehenden Meldungen geschieht durch
ein Sprachrohr, welches von jedem Peilinstrument bis in die be-
ziigliche Batterie gefithrt ist. Auf Schiffen mit zwei Batterien iiber-
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einander enden die beiden Sprachrohre jeder Bordseite (von der
unteren und oberen Batterie) bei dem Peilinstrument in einem ge-
meinschaftlichen Mundstiick.

Die aussergewohnlichen Richtmittel mit ihren Accessorien (Peil-
instrumente, Signalglocken, Sprachrohre) kommen nur auf den Bat-
terieschiffen (gedecklen Corvetten, Fregalten, Panzerschiffen) vor.

2.) Bewegungsmittel.

Die zum Eleviren, Backsen, Aus- und Einholen der Schiffs- und
Bootsgeschiitze, zum Fortschalfen, Aus- und Einschiffen der Landungs-
geschiitze, sowie zum eventuellen Hemmen der Bewegungen in Ver-
wendung kommenden, an den Geschiitzen selbst nicht fix ange-
brachten Gegenstiinde sind:

Handspaken, holzerne Hebebiume, der Obertheil (Griff)
conisch, der Untertheil (die Feder) prismatisch gestaltet und am
Ende dreikantig abgeflacht; die Feder der bei den schwereren Ge-
schiitzen in Verwendung stehenden Handspaken ist durch zwei ein-
gelegte eiserne Rippen verstiirkl. Die Handspaken werden bei den
gusseisernen 129, und 15 9, Geschiitzen auf R:idraperten zum Back-
sen, bei allen Geschiitzen tberhaupt als eventuelle Hilfsmittel bei
Bewegungen und Manipulationen jeder Art verwendet.

Backshebel aus Eisen, zum Backsen der 9 ¢, und 79 Ge-
schiilze auf Depressionslaffeten.

Richt- und Excenterspaken, Fig. 126, aus Holz und am
stiirkeren Ende mit einem eisernen Zapfen o versehen, mittelst
welchem sie (zum Eleviren des Rohres) in die Locher der Richischeibe,
beziehungsweise (zum Aufstellen des Rapertes oder des Schlittens
auf die Excenterrollen) in die Hilsen oder Durchbohrungen der
excentrischen Rollenaxen eingesteckt werden. Die Spake ist oberhalb
des Beschlagringes prismatisch gestaltet, b, um das Rollen derselben
auf dem Decke zu verhindern.

Rollspaken, Fig. 127, den Handspaken éihnlich, nur am unteren
Ende mit einem schief aufstehenden Zapfen ¢ und einer Queraxe
versehen, welche zwei messingene Rollen & triigt. Die Rollspaken
kommen nur bei den gusseisernen 159, Geschiitzen auf Schlitten-
raperten vor und vertreten die riickwiirtigen Rapertrollen beim Aus-
und Einholen. Hiezu werden die Rollspaken unter den Schwanz der
Rapertwiinde eingeschoben, so dass der Zapfen in den daselbst ein-
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gesetzten Ring eintritt; durch Niederdriicken der Spaken bis zur
horizontalen Lage wird das Rapert so weit gehoben, dass auch die
vorne am Rapert angebrachten Rollen belastet werden.

Pivotklappenhebel zum Liiften der aufzuschlagenden Pivot-
klappen bei den mit diesen versehenen Raperten.

Backs- und Concentrirungsstopper, Fig. 128, zum Hemmen
der (teschiilze auf Schlittenraperten beim Backsen in die Concen-
trirungsrichtung, sowie zum Hemmen der 15 9, Drehgeschiitze heim
Pivotwechseln und zum Feststellen der auf Drehscheiben installirten
Geschiitze in der Grundstellung; derselbe ist ein schmiedeeisernes
Stockel, an der einen Seite, @, entsprechend jenem Schlittentheile,
welcher an den Stopper anzustossen hat, gestaltet (bei Schlitten mit
Rollen conform der Rolle, hei Schlitten mit Schleifriegel als recht-
winkelig zum Stockel aufgebogene Plalte) und mit einem ecylindri-
schen Zapfen versehen, welch' letzterer in das Stopperloch der Backs-
schiene eintritt und dem Stopper den Halt bietet. Bei den Stoppern
fiir Schlitten mit Rollen ist der Zapfen b in dem ecylindrisch ver-
stirkten Stockel nach auf- und abwiirts verschiebbar, — aulwiirts
geschoben (ritt er ginzlich in das Stockel zuriick, so dass dieses
_gleitend auf der Backsschiene gegen das Geschiitz oder von diesem
weg bewegl werden kann; am oberen Ende des Zapfens ist eine
Handhabe ¢ angebracht. Das Loch fir den Zapfen des Stoppers
ist entweder in die Backsschiene selbst oder in eine eingesetzte
Stopperbiichse gebohrt.

Backstau zum Backsen der 219, und 24 9, 1L K. Batterie-

geschiltze mittelst der Schlittenwinde; an einem Ende des Taues ist -

ein Haken eingespliesst, um dasselbe in den Backsring auf Deck ein-
haken zu konnen.

Taljen (Flaschenziige) zum Aus- und Einholen aller Geschiitze
von 129, aufwiirts, welche nicht mit Aus- und Einholketten ver-
sehen sind (beim 28 %, Geschiitz als Reservemittel), sowie zum
Backsen der 9 ¢, Geschitze, der gusseisernen 159, Geschiitze auf
Schlittenraperten, der gusstiihlernen (bronzenen) 15 9, und der 18 9,
Geschiitze,

Es gibt Taljen mit metallenen und solche mit holzernen
Blocken. Die metallenen Bliocke, Fig. 129, haben messingene Scheiben,
der Haken @ ist drehbar in das Gehiuse b eingesetzt, zum Befesligen
des Liwufers ist am Gehiiuse ein Ring ¢ angebracht; die holzernen
Blocke haben Scheiben aus Bockholz, zum Befestigen des Hakens
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und des Liufers ist auf dem Gehiiuse ein Tau stroppartig ange-
bracht. In der Artillerie kommen folgende Taljengattungen vor:
Taljen mil einem einfachen Blocke und einem Haken am Liuferende

(Klappliufer), — Taljen mit zwei einfachen Blicken (einfache
Taljen), — Taljen mit einem einfachen und einem doppelten Blocke.

Klapplinfer (ausschliesslich mit metallenen Blocken) werden
nur zun Aus- und Einholen der 21 ¢, und 24 ¢, (1. K1.) Breitseit-
geschiilze verwendet, wobei der Liufer mittelst der Schlittenwinde
eingewunden wird. Einfache Taljen mit holzernen: Blocken werden
zum Backsen, Aus- und Einholen der gusstithlernen (bronzenen) 15 ¢,
(ieschiitze, sowie zum Backsen der 9¢), und 18¢, Geschiitze, — solche

.
mit metallenen Blocken zum Aus- und Einholen der 24 ¢, I Kl
und 26 ¢, Geschiitze mittelst der Schlittenwinde angewendet. Bei

den letzteren Taljen ist der eine Block ein Kinnbacksblock; es
kann nimlich das Gehituse auf der einen Seite behufs Einlegen oder
Herausnehmen des Liufers gedfinet werden, um die Talje auch als
Klappliufer beniitzen zu komnen, d. Fig. 129. Die Taljen mil einem
einfachen und einem doppelten hilzernen Blocke kommen bei den
189, Geschiilzen zum Ausholen und bei den gusseisernen (ieschiitzen
sowol zum Aus- und Einholen als zum Backsen vor. Zu dieser letz-
teren Taljengattung gehirt aunch das Einholwipp des 18 9, Geschiilzes,
Fig. 67, nur dass bei diesem die heiden Scheiben vorne und die Scheibe
ritckwiirls in getrennten fixen Blocken, und zwar die vorderen " an
der Rapertsohle, die riickwiirtige » an der Schliftensohle angebracht
sind, withrend das Tau an einem vom ecinfachen Block getrennten
Haken festgemacht ist: um den nach riickwiirls gehenden Zug in
einen seitlichen zu verwandeln, wird der Liufer noch durch einen
am Schlitten mitlelst eines Stropps befestigten Fussblock gefiihrt,
Backsringe, Einholring, auf Deck, zum Einhaken der Backs-
taljen (Backstaue) und der Einholtalje. Diese Ringe sind entweder
fix in das Deck eingeselzt, wobei der Bolzen derselben in der Regel
durch das Deck gefithrt und mittelst einer Schraubenmutter fest-
gehalten ist, — oder es wird der Ring in eine im Deck mit Schrauben
befestigle Bitchse nur im tiebranchsfalle eingeschraubl, sonst aber
in der Requisitenkiste verwahrt. Die Backsringe kinnen sowol ein-
fach als auch. im Falle sie fine zwei Geschiitze dienen, doppelt sein.
Taljenhaken in der Bordwand, zum Kinhaken der Seiten-
taljen beim Ausholen der Breilseilgeschilize; die Bolzen dieser Haken
sind durch die Bordwand gefithrt und mittelst Muttern festgehalten,
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Brohk, Fig. 130, zum Hemmen des Riicklaufes, Es gibt zwei
(tattungen von Brohks, und zwar:

Der eintheilige Brohk, durch das Rapert gefithrt und mit den
Enden an den in der Bordwand befestigten Brohkaugholzen ver-
bunden. Die Verbindung geschieht mittelst eines Schiikels a, welcher
in ein am Brohkende hergestelltes und mitlelst eines eisernen Ringes
(der Kausche b) ausgefiittertes Auge eingesetzl ist: das zur Bildung
des Auges tiberlegle Brohkende ist auf der einen Seite in den Brohk
eingesplisst, ¢, auf der anderen Seite aber mit dem Brohk zu-
sammengebindselt, d, um den Brohk nach Erforderniss verlingern
oder verkiirzen zu konnen. Der Brohk ist im mittleren Theile e, so
weit er sich am Raperte reibt, mit Leder hekleidel. Der eintheilige
Brohk kommt bei den Radraperten der gusseisernen Geschiitze, beim
15 ¢, Halbschlittenrapert, beim 18 ¢, und 21 ¢, Rapert vor.

Der zweitheilige Brohk, aus zwei getrennten Tauen bestehend,
welche beiderseits der Laffetirung mit einem Ende am Rapert, mit
dem anderen am Schlitten eingeschiikelt sind; der Schiikel greift
nicht directe in die Kausche ein, sondern ist mit dieser miltelst
eines Ringkettengliedes f verbunden. Die Herstellung der Augen fir
die Kausche geschieht bei jedem Brohkltau wie beim eintheiligen
Brohk. Der zweitheilige Brohk kommt bei den holzernen Schlitten-
raperten der gusseisernen 15 Yn (reschillze vor.

Ziehtaue und Ziehgurten zwm Forlschaffen des Landungs-
geschittzes. Das Zichtau, Fig. 181, ist an einem Ende mil einem
Doppelhaken @ zum Einhaken in den Prolzstock und der Linge
nach mil vier Knebeln b, b zum Befestigen der Zichgurten, Fig. 182,
versehen; die letzteren sind breite Umhiinggurten a mit einem Auge b
fiir den Knebel des Ziehtaues.

Sperrtaue zum Sperren der Riider des Landungsgeschiitzes
sowol bheim Fahren, als auch zur Verminderung des Ricklaufes
beim Schiessen. Auf jeder Seite des Geschittzes ist ein Sperrtau an
einem Ringe des Protzstockes befestigt, und zwar mittelst eines Auges,
welches im Sperrtan durch Bindselung derart hergestellt ist, dass zwei

inden von verschiedener Linge entstehen: das kiirzere Ende ist mit

einer Kausche, das lingere aber mit einem Doppelhaken verschen.
Zum Sperren des Rades wird das lingere Ende um den Radkranz
gelegt und dann der Doppelhaken des lingeren Endes in das Auge
des kitrzeren eingehakt; nach dem Lisen der Sperrung wird das
lingere Ende in den Haken am Stirnbolzen der Laffele eingehiingt.

e
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Stropp zum Ein- und Ausschiffen des 7¢,, Rohres bei Lan-
dungen, und zwar ein Stropp um die Rohrmindung, der zweite
am das Bodenstiick vor dem Querloch: durch beide Stropps wird
der Linge nach ein Bootsruder gesteckl und mittelst desselben das
Rohr aus dem Boote oder in dasselbe getragen.

Riemen zum Befestigen des Bodenstiickes an der Laffete
withrend des Fahrens, Derselbe ist an den Versteifungswinkeln der
Lalfetenwiinde angebracht, und zwar links der Theil mit der Schnalle.

3.) Gegenstinde zum Auswischen, Laden, Ausladen und
Abfeuern des Geschiitzes.

Wischer, fig. 138. ein an einer Stange a befestigter cylin-
drischer Kolben b, tiber welchen die Wischerhaube e gezogen
und mittelst einer Marlingschnur festgebunden wird; in die Haube
sind Biischel aus Aloefasern eingezogen. Die Wischerstange ist bei
den Hinterladern vom 12 ¢, aufwiirts zweitheilig; die beiden Stangen-
theile kinnen nach Bedarf mit einander verbunden oder von ein-
ander getrennt werden. Hiezu ist der den Kolben tragende Vorder-
theil am Ende mit ciner Metallhiilse versehen, welche ein Mutter-
gewinde d enthitlt; der riickwiirlige Stangentheil (die Verlinge-
rungsslange e) lriigt eine iihnliche Ililse mit einem Gewind-
zapfen f. welcher in das Muttergewinde der Wischerstange ein-
geschraubt wird. Um ein allenfallsiges Aufschrauben der verbundenen
Stangentheile withrend des Auswischens zu verhindern, ist in der
Hitlse der Verlingerungsstange ein Schuber g eingelassen, welcher
in eine entsprechende Ausnehmung der Hitlse der Wischerstange ein-
geschoben wird, Die auf die untere Fliiche des Schubers driickende
Feder h verhinderl ein allenfallsiges Zuriickweichen desselben. Vor
der Trennung der Stangentheile muss die Feder & herabgedriickt
und sodann der Schuber zuriickgezogen werden.

Um die Beschiidigung der Bohrung durch die Theile des
Verbindungsmechanismus zu verhindern, sind beiderseils desselben
an den Stangentheilen starke Witlste @ aus Kautschuk her-
gestelll.

Der Wischer der 7 Gy, und 06, Geschiitze, Fig. 134, besleht aus einem
zweitheiligen, mit Kupferringen beschlagenen Kolben «, a, der an
seiner Mantellliiche mit Piacavafasern b, b besetzt ist, und aus der
mit dem Entlader e versehenen Wischerstange d.  Auf den Wischer-

o
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kolben wird bheim Nichtgebrauche des Wischers eine lederne Wischer-
haube gezogen und durch einen Riemen festgemacht.

Setzer, Fig. 185, ein starker., mit Metallreifen beschlagener
Kolben @ an einer Stange b zum Anselzen des (eschosses und
(bei Vorderladern) der Karduse. Der Setzer komml bei den schweren
(ieschiltzen von 189, aulwiirts, sowie bei den 99, und 79, Ge-
schittzen vor. Bei den letzteren (ieschiitzen ist der Setzer, bestehend
aus einem Kolben mit Handhabe, aus einem Stiwck erzeugt. Der
Kolben ist bei den Vorderladern an der Stirne mit einer dem (ieschoss-
kopfe conformen Ausnehmung ¢ versehen.

Wischer und Setzer [ithren den Collectivhamen Ladzewg; dieses
besteht demnach hei den schweren Geschiltzen (von 18 ¢, anfwiirts)
und bei den 9 ¢, und 79, Geschiilzen ans Wischer und Selzer, bei
den 12 9, und 15 9, Geschiitzen aber aus dem Wischer allein. Das
Ladzeug der in den gedeckten Batterien installirlen (ieschittze wird
zur rechten Seite des Geschillzes in die zwischen den Deckbalken
angebrachten Ladzeughaken eingelegl. Der Ladzeughaken besteht
aus zwei durch einen Querstab  verbundenen kurzen Eisenstiben,
welche oben in eingeschraubte Augen eingehiingt sind und am unteren
Ende in Ringen ein Quersliick tragen: dieses ist an den Enden
hakenformig aufgebogen, wodurch sich zwei Lager fir die einzu-
legenden Stangen bilden: bei den schweren Hinterladern (von 21 Gy
aufwiirts), bei welchen drei Stangen (die Wischerstange, die Verlin-
gerungsstange und die Selzerstange) einzulegen sind, ist das Quer-
stiick auch in der Mitte zmr Formirung eines dritten Stangenlagers
ausgebogen., Beim Festmachen des Geschiitzes werden die Ladzeug-
haken, damit sie nicht zu tief herunterhiingen, mittelst einer iiber
Rollen laufenden Leine in die Hohe gehoben und durch Belegen der
Leine in dieser Lage erhalten. Bei den auf Deck installivten 12 ¢,
und 15 9, Geschiitzen werden Wischer und Verlingerungsstange
withrend des Gebrauches auf zwei niedrige holzerne Ladzeug-
gestelle, welche mit Ausschnitten als Stangenlagern versehen sind,
gelegt, Die Wischerstangen des 7 9, Geschiilzes sind mit Oehren ver-
sehen, um sie an das Landungsgeschiitz anschnallen zu kinmen, zu
welchem Zwecke an dem Sattel fiir die Munitionskiisten Schnall-
riemen angebracht sind.

Tempirschliissel zum Tempiren der Shrapnels. Der Schliissel
fir die Shrapnels der 7, und 99, Geschiitze, Fig. 136, hat zwei
vacken a. a. welche in die Ausschnitte der Tempirplatie eingreifen,



Der Schliissel der 129, und 159, Shrapnels, Fig. 137, isl ein mit
einer Handhabe a¢ und mit Zithnen b zum Erfassen der Warze der
Satzscheibe verschener Ring ¢. welcher an einer Stelle d offen ist,
damit der Tempirstrich sichtbar bleibt; am Ende der Handhabe ist
ein Haken zum Ausziehen des Vorsleckers aus dem Percussions-
apparat angebracht.

Bohrnadel, Fig. 187, zum Aufstechen der Karduse hei den
(teschiitzen mit Oberziindung, sowie zur Visitirung und eventuellen
Reinigung des Ziindloches itberhaupt: sie hat am unteren Ende Bohr-
gewinde @ und ist am oberen mit einem Querarm oder Auge b als
Griff versehen.

Zindlochdurchschlag zum Freimachen des Zindloches, im
Falle dies mit der Bohrnadel nicht bewirkt werden konnte; er ist
ein starker stihlerner Stift, im Kopfe mit einem Loch zum even-
tuellen Durchstecken der Bohrnadel versehen. Beim (iebrauche des
Ziimdlochdurchschlages  kommt ein kleiner eiserner Hammer mit
holzernem Stiel in Anwendung.

Abzugsleine, Fig. 138, I und II. zum Abfenern des Brandels;
an einem Ende der Leine ist ein Knebel @ als Handhabe, am
anderen Ende ein Karabinerhaken® b zum Kinhaken in den
Reibedraht des Brandels. befestigl. — Pamit der Haken mil den
daran hiingenden, beim Schusse aus dem Zindloch geschleuderten
Resten des Brandels die Bedienungsmannschaft nicht beschiidige,
wird die Abzugsleine am Geschiitzrohre festgehalten. Dies geschicht
bei den Geschiitzen mit Oberziindung mittelst des Fﬁhrlmgsa.uges e
fig. 138, II, durch welches die Abzugsleine geschoren ist und welches
in einer solchen Entfernung hinter dem Zindloche postirt ist, dass
es den fir dag Abziehen des Brandels nothigen Zug der Leine
gestattet und diesen beim Anstossen des in der Leine angebrachten
Knotens d an das Auge hemmt. Bei den Vorderladern und 9 ¢, Ge-
schiitzen ist ein eigenes Fithrungsauge in das Rohr eingeschraubt; bei
den gusseisernen (ieschitlzen aber ist der ringformige Kopf der einen
Befestignngsschranbe des Mittelanfsatzes als K thrungsauge beniilzt,

Bei den Gesehiitzen mit Centralziindung st die Abzugsleine,
Fig. 138, I, mit einer an derselben laufenden Schlinge (Fuhrungs-
e s 1)[,,; Karabinerhaken ist mit einer die Hakendffnung schliessenden Feder
versehen, so dass der Gegenstand, in welchen der Haken eingehiingt ist, micht
von selbst aus dem Haken &pringen. sondern nur nach dem Niederdriicken der
Feder herausgenommen werden kanm.
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schlinge ¢) versehen, welche um einen Aufsatzstollen - ge-
schlungen wird.

Falls bei eingeselzlem Brandel noch Hohenrvichtung und Distanz
geiindert werden soll. so wird zur Vermeidung jeder Gefahr das an
der Abzugsleine befindliche Auge e (Sicherheitsauge) bei den
Abzugsleinen fiir die Geschiitze mit Oberziindung tiber den oberen
Theil ¢” des Fithrungsauges gelegl, bei den Abzugsleinen fiir Geschiitze
mit Centralzimdung in den an der Schlinge befestiglen Haken f
eingehakt.*

Dammezieher zum Auszichen der Patrone beim Ausladen der
Vorderlader: er hesteht aus zwei S-[0rmig gewnndenen, zugespilzten
Drahtstiicken, welche in eine Stange eingesetzt sind.

Die 7 ¢, und 94, Geschiitze haben zum Entfernen der Kardusen
aus dem Rohre einen eigenen Patronenauszieher aus slarkem
Messingdraht, an einem Ende mil einem Haken, am anderen mit
einem Oehr versehen,

Entlader zum Entfernen der Geschosse aus der Bohrung, Der
Entlader der Hinterladgeschiitze ist e¢in kurzer holzerner Cylinder,
Fig. 139, I, einerseits dem Geschosskople conform ausgedrehl, welcher
von der Mimdung aus in die Bohrung eingefithel wird, wn als Zwi-
schenlage heim IHerausdriicken des Geschosses durch den Wischer
zu dienen. Bei den 79, und 9 9, Geschiitzen ist der Entlader an
dem einen Ende der Wischerstange befestigt. (Siche Fig. 184 ¢.) Der
Entlader der Vorderladgesehiitze, Fig. 139, II, ist aus Eisen und besteht
aus drei in dags Charnierstiick e eingesetzten, am unteren Ende
mit Warzen versehenen Armen b, 6, an welchen im Obertheile die
Federn e, e befestigt sind, die sich an die Stange d lehnen und die
Warzenenden der Arme gegen innen dritcken: die Stange endel
unten in der Conus e und trigt die Scheibe f, welche den Armen b
zur Fithrung dient.  Wird der Entlader ber den Geschosskopf
geschoben, so springen die Warzen der Arme, an die Hebelocher
gelangt, infolge der Wirkung der Federn ¢ in die Locher ein: beim
Zuriickziehen der Stange gleitet die Fithrungsscheibe f an den Avmen
nach aufwiirts, bis sie an in die Arme eingeselzten Grenzsliften
ansteht; hiedurch gelangt auch der Conus ¢ an die Federn ¢, driickt

* Die Abzugsleine des 79, Boolsgeschiilzes mil Oberziindung hat kein
Fiihrungsauge, sondern eine Fithrungsschlinge, auch fehlt das Sicherheitsauge;
bei der Abzugsleine des Landungsgeschiitzes fehlt auch die Fiihrungsschlinge.
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diese nach auswiirts und verhindert das Austreten der Warzen aus
den Hebelochern withrend des Ausziehens des Geschosses.

Ausziehhaken, Fig. 140, zum Entfernen des Abschlussringes
nach dem Schusse bei den gusseisernen Geschiilzen. Dieser ist ein
hitlzerner. mit einer Handhabe versehener Stab @, in welchen nahe
am oherén I*Ind-e ein Querarm b drehbar eingeselzt ist; zum Ent-
fernen des Ringes wird der Stab mit dem lKings desselben hei-
gedrehten Querarm in die Bohrung eingefithrt, die Bodenkappe aus
dem Ringe nach vorwiirls geslossen, sodann der Stab dem Boden-
rande des Ringes so nahe gebracht, dass sich der Querarm beim
Zuriickziehen des Stabes quer stellt und den Ring erfasst. (Die
Bodenkappe wird nicht aus dem Rohre entfernt, sondern beim Aus-
wischen mit dem Wischer in die Ziige gestossen und beim nichsten
Schusse hinausgeschossen.)

Ausladezange, Fig. 141, zum Entfernen des Abschlussringes
beim Ausladen. Die vorderen Zangenarme a. @ sind an ihren Enden
rechtwinklig nach auswiirts gebogen und dienen zum Erfassen des
Ringes: die riwckwirtigen Arme werden durch eine Feder b ausein-
andergehalten. Der eine der riickwiirtigen Arme hat einen im Char-
nier bheweglichen Querarm ¢, welcher in ein am anderen Arme
angebrachles Auge eingehakt wird, die Arme in entgprechender
Entfernung auseinanderhilt und zugleich eine Handhabe heim Her-
ausziehen des Ringes bildet.

4.) Gegenstéinde filr den Munitionstransport.
a) Fiir Kardusen.

Die 28 4, Kardusen werden in ihren Kisten zum Geschiilz ge-
hracht. Hiezu wird in die, in die Vorkammer herausgebrachte Kisle
ein eiserner Biigel eingehakt, die Kiste mit einer Talje in das
Zwischendeck gehisst, mittelst eines Transporteurs auf der Trans-
portschiene zur Auflangerluke gebracht, sodann mit einer Talje
in die Batterie gehisst und hier abermals mittelst Transporteur
sum Ladeloch des Geschiltzes gebracht, Die Kardusen der ubrigen
Schiffsgeschiitze werden zum Transport aus der Pulverkammer in die
Batterie in Koker gegeben, diese im Zwischendeck zn den Auf-
langerluken gebracht und eéntweder mittelst Kokeraufholern in
die Balterie gehisst oderin Kokertriger gestellt, aus welchen sie
von der Balterie aus genommen und zun den Geschilfzen gelragen
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werden ; die leeren Koker werden wieder mittelst der Kokeraufholer
in das Zwischendeck gestrichen oder durch einen im Zwischendeck,
evenluell in der Pulverkammer (Vorkammer) endenden Koker-
schlauch direct zur Pulverkammer befordert. Um das Eindringen
von Feuerfunken in die zur Ausgabe der Kardusen gedfinete Pulver-
kammer abzuhalten, sind die Auflangerluken, sowie eventuell die
Zugiinge zur Pulverkammer durch vorgehiingle schafwollene Feuer-
schirme abgeschlossen.

Der Tragbtigel f, Fig. 107, fir 28¢, Karduskisten ist mit
einem Doppelauge & zum Einhaken der Hisstalje, beziehungsweise
des Transporteurs, und am Ende seiner Arme mit Haken 7 zum Ein-
hiingen in die Augen der Kiste versehen.

Der Transporteur, Fig. 142, finr diese Kisten hat drei Rollen,
deren Axen in ein gemeinschaltliches Lagerstiick @ eingeselzt sind,
welch’ letzteres an der unteren Seite einen Haken & zium Anhiingen
des Traghiigels hat.  Alle drei Rollen sind am Umfange ausgekehlt,
so dass sie, und zwar eine von oben, zwei von unten, die Trans-
portschiene ¢, ein an den Deckirviigern befestigles Flacheisen, iber-
greifen. Beim Transporte liuft die obere Rolle d auf der Schiene,
withrend die beiden unteren e, e die sichere Fithrung hewirken: die
obere Rolle ist in der Auskehlung, zur Vermeidung von Geriusch,
mit Kautschuk belegt. -—— Die Transportschiene in der Balterie isl
hinter dem Geschiitze in einem Bogen gefithet, welcher seinen
Mittelpunkt in der verlingerten Axe des Gefechtspivotbolzens hal.
wodurch sie bei jeder Backsung die gleiche Entfernung von der
Bodenfliiche des (Geschiilzrohres behill: von dem Punkte der fiusser-
sten Backsung ist die Schiene in sanfter Kriimmung bis ober die
Auflangerluken gefiihrt.

Der Koker, Fig. 143, ist aus Leder in cylindrischer Form erzeugt
und mit einem Deckel « versehen, welcher beim Oeffnen an der
Tragleine b des Kokers hiingen bleibt: die Koker der rechlen Bat-
terie sind schwarz jene der linken weiss angestrichen. Die Koker
der schweren Hinterladgeschiitze (von 21 ¢, aufwiirls) haben einen
messingenen, zum Oeffnen eingerichteten Boden ¢, dessen Reifen
mit zwei rechiwinklig sich abzweigenden Schlitzen d versehen ist,
in welche zwei am Koker angebrachte Stifte e eintreten, um den
geschlossenen Boden festzuhalten; der geiffnete Boden bleibt mittelst
eines Kettchens £ mit dem Koker verbunden. Am Umfange des Boden-
reifes befinden sich zwei Griffzaplfen g.
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Der Kokeraufholer ist ein Klapplinfer oder eine einfache
Talje, dessen Block in einen oberhalb der Auflangerbriicke ange-
hrachten Deckring eingehakt wird. Der Kokeraufholer kommt nur
bei den schweren Geschiilzen von 21 ¢, aufwiirts vor.

Der Kokertrager ist ein aus Eisenblechstithen, die durch Reifen
zusammengehalten werden, hergestellles eylindrisches Gestell, welches
mit einem Boden versehen und auf der Seite zum Hineinstellen der
Koker offen ist; die Stibe sind oben rechtwinklig ahgebogen, wo-
durch das Einhiingen des Kokertriigers in die runde Oeffnung des
(iefechtslukendeckels ermoglicht wird.  Der Kokerfriger dient zum
Pulvertransport bei den leichteren Geschiitzen von 18 9, abwiirts.

Der Kokerschlauch ist aus Segelleinwand erzeugt und wird
durch Holzreifen gespannt erhalten,

b) Fir Geschosse.

Die in Kisten verwahrten Geschosse der leichten Geschillze (vom
15 ¢y, abwirts) bleiben wiihrend des Transportes in den Kisten,
welche mittelst Geschossaufholern aus der Granatkammer in das
Zwischendeck gehisst, hier zu den Geschossauflangerluken getragen
und sodann abermals mittelst Geschossautholern in die Balterie oder
auf Deck geschafft werden; hier werden die Geschosse aus den
Kisten genommen und zum Geschiitz getragen. Bei den 129, und
159, Geschossen dient als Hilfsmittel zum Herausheben des (ie-
schosses aus der Kiste eine Hebeleine und zum Tragen bis zum
(ieschiilz die Geschosstrage.

Beim ‘I'ransport der ohne Kisten in den Graratkammern gestauten
Geschosse sind hinsichtlich der in Anwendung kommenden Trans-
portmittel drei Momente zu unterscheiden: der Transport in der
Granatkammer selbst, der Transport im Zwischendeck und der Trans-
port in der Batlerie,

In der Granatkammer werden die Geschosse mit dem Geschoss-
heber erfasst, aus ihrem Lager in den Flurholzern gehoben und
unter die Granatkammerluke gebrachl; dies geschieht bei den 18 9,
und 21 ¢, Ceschossen mil einer Tragstange, bei den schweren
Geschossen (vom 23 ¢, aufwiirts) mittelst eines Laufkrahnes mil
Granatkammer-Geschosstransporteunr, in welchem ein Dif-
ferenzialllaschenzug. eingehiingl ist, dessen unterer Block in den
(eschossheber eingehakl wird,



Unter der Granatkammerluke wird auf »Lissac der Geschoss-
heber an eine Geschosstalje tiberhakt, welche an dem tiber der
Luke laufenden Zwischendeck-Geschosstransporteur ange-
bracht ist; die mittelst der Talje gehissten Geschosse werden auf dem
Transporteur bis zu den bereit stehenden (ieschosswiigen gebracht,
in die anf die Wiigen gestellten G eschosstragen gestrichen und unter
die Geschossanflangerluken gefahren. Die iihrigen (ieschosse werden
schon in der Granatkammer in die GGeschosstragen eingeselzt, diese
mittelst einer im festen Ring oberhalb der Luke eingehakten Geschoss-
hisstalje gehisst, sodann im Zwischendeck die 18, und 21 %, Geschosse
aul Tragstangen, die ibrigen mittelst des Zwischendecklransporteurs
unter die Auflangerluken gebracht. Dort, wo die Anflangerluken mit
den Granatkammerluken communiciren, wie auf » Albrecht« und bei
den vorderen Geschiitzen aul »Custozzae«, entfillt der Zwischendeck-
ransport ginzlich, und es werden die Geschosse aus der Granal-
kammer direct in die Batterie gehisst. Das Hissen der (Geschosstragen
aus dem Zwischendeck, beziehungsweise directe aus der Granal-
kammer in die Batlerie, geschicht bei niederen Batterien mit der
Gieschosshisstalje, bei hoheren Batterien (Reduit der »Lissa« und
»Kaiser«, Batterien der »Custozzae, » Albrechte und »Tegetthoff<) mit-
telst der Geschosswinde. In der Batlerie werden die Vorderlad-
geschosse (18 %, und 23 9, in der Kasemalte des »Kaiser<) miltelst
der Ladetalje, die Hinterladgeschosse, sowie die 23 9, Geschosse
im Reduit des »Kaisere< aber mittelst des Batteriegeschosstrans-
porteurs aul der Transportschiene zum Geschiilze gebrachl.

Die vorangefithrten Gegenstiinde haben folgende Einrichtung:

Die Hebeleine besteht aus zwei Kreisleinen, welche durch
eine ither das Geschoss gefithrte Langleine verbunden sind; die
untere mit der Langleine fix verkniipfle Kreisleine lehnt sich an die
unterste Wulst des Bleimantels. beziehungsweise an den Fithrungs-
ring des Geschosses, die obere Kreisleine ist nur anf einer Seite mit
der Langleine fix verbunden, auf der anderen Seite aber an der-
selben verschiebbar. Die Hebeleine befindet sich schon in der Kiste
am Geschoss und wird mil demselben auch in die Geschosstrage
eingebracht: erst wenn das Geschoss zum Einfithren in das Ladeloch
priigentivt ist, wird die obere Kreisleine iiber den Geschosskopf
gézogen und so die Hebeleine vom (eschoss abgestreift.

Der Geschossaufholer, Fig. 144, ist ein Tau, welches zum leich-
teren Aufzichen entweder mit mehreren Knoten versehen oder durch eine
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oberhalb der Auflangerluke angebrachte Rolle @ geschoren ist und
am Ende zwei Haken b zum Einhaken in die Binder der (Geschoss-
kisten hat,

Der Geschossheber der Hinterladgeschosse, Fig. 145, ist eine
Zange, deren Arme a am unteren Ende mit Warzen b finr die Hebe-
livcher des Gieschosses versehen sind, wiithrend durch die oberen Enden
ein Ring ¢ zum Einhaken des Differenzialflaschenzuges oder Durch-
stecken der Tragstange gezogen ist. Am Untertheil eines der Zangen-
arme ist ein Sperring d angebracht, welcher in einem Einschnitt des
anderen Zangenarmes eingelegt wird, um das Oeffnen der Zange und
somit das Austreten der Warzen aus den Hebelochern zu verhindern.
Zum schnelleren Ansetzen des Hebers werden die von der (ieschoss-
spitze zu den Hebeltchern gezogenen weissen Striche als Fithrung der
Warzen beniitzt. Der Geschossheber der 23 ¢, Geschosse, Fig. 146, I,
hesteht aus drei in ein Charnierstiick @ eingesetzten. mit Warzen b, b
versehenen bogenformigen Armen ¢, ¢, welche durcéh ein unter dem
Charnierstitick angebrachtes Fithrungsstiick d  hindurchgehen: das
Fithrungsstitck ist mit dem Charnierstiick durch einen Schrauben-
holzen e verbunden, fir welchen im Charnierstitck Multergewinde
eingeschnitten sind. Wird der Bolzen hinuntergeschraubt, so hewegl
er das Fihrungsstiick nach abwiirts, welches die Warzen in die Hebe-
locher dritckt und das Austreten derselben verhindert; am Charnier-
stitck st eine Schliesse f angebracht, welche in einen Ausschnilt
des Bolzens eingeschoben wird, um die selbstthiitige Riickdrehung
desselben zu verhindern. Der Bolzen ist am oberen Ende mit einem
Auge g fir die Tragstange, beziehungsweise den Haken des Dif-
ferenzialflaschenzuges versehen. Der Geschossheber der IS G Geschosse,
Fig. 146, 1I, besteht aus einem Ring @ mit Biigel b und Handhabe ¢,
“welcher unten drei hakenformige Arme d hal, mit denen die oberen
Gieschosswarzen gelasst werden.

Die Geschosstrage der Hinterlader isl ein aus mehrfach
durchbrochenem Eisenblech hergestellter hohler Cylinder mit durch-
hrochenem Boden. Die Geschossiragen der 12¢, und 159, Ge-
schitlze, Fig. 148, welche in horizontaler Lage getragen werden, haben
zwei nach der Linge laufende Handhaben a, jene der guss-
stithlernen (bronzenen) 15 ¢, sind iiherdies vorne mit zwei Augen b
zum Einhaken der Trage in die Traghaken des Rohres versehen.
Die Geschosstragen der .schweren Geschiitze (vom 21 ¢, aulwiirls),
Fig. 147. sind mit Leder bekleidet und haben ehenfalls zwei Angen



AR Y

zum Kinhaken in die Traghaken des Rohres; sie werden vertical
hiingend transportirt und erst vor dem Ladeloch in die horizontale
Lage umgelegt. Zu diesem Zwecke sind sie oben mit einem dreh-
baren Biigel b versehen, an welchem ein Ring e liuft, der iiber
eines der Augen der Trage geschoben wird, um das Umkippen der
Trage wiihrend des Transportes zu verhindern; vor dem Umlegen
der Trage am Ladeloch wird der Ring vom Auge weggeschoben,
wodurch die Trage am Biigel frei drehbar wird. Am Biigel ist ein
Doppelauge d angebracht, wn die (ieschosstrage bequem aus einem
Transportmittel in das andere iiberhaken zu kinnen. — Die Geschoss-
trage der Vorderlader, Fig. 149, ist ein starker metallener Ring 4, an
dessen innerer Seite Nuthen e, @ fir die Geschosswarzen ausge-
nommen sind: in den Ring ist ein eiserner drehbarer Sperring b
eingesetzt. Wird nach dem Aufschieben der Trage auf das (ieschoss,
wobei die oberen Warzen, in die Nuthen a. a eintretend, den Sperr-
ring b passiren, dieser gedreht, so dass die Nuthen desselben seit-
witrls treten, so werden die Warzen in der Trage festgehallen. Als
Handhabe zur Drehung des Ringes b dient der von demselben durch
einen Schlitz d der Trage nach aussen vortretende umleghare Griff ¢;
die selbstthiitige Riickdrehung des Sperringes verhindert der Ansatze,
hinter welchen der Griff ¢ nach der Drehung einfillt. Die Geschoss-
trage ist ebenfalls mit einem drehbaren Biigel f versehen; das Um-
kippen der Trage wiithrend des Transportes wird dadurch verhindert,
dass der eine Arm des Biigels sich an einen Ansatz lehnt und durch
die drehbare Sperre g festgehallen wird. Am Biigel ist das Doppel-
auge b zum leichteren Ueberhaken der Trage angebrachl.

Der Granatkammer-Laufkrahn, Fig. 150, bildet eine_| for-
mige Schiene @, welche an jedem Ende mit zwei Rollen b, & ver-
sehen ist, mit denen sie an der horizontalen Flansche eines an der
Wand der Granatkammer befestigten Winkeleisens ¢ ¢ liuft
An der Schiene laufen ein oder mehrere Granatkammer-Geschoss-
transporteure. Der Transporieur umgreift in Form eines Biigels d
von unten die Schiene und ist mit zwei Rollen e verschen, die sich
auf den Flanschen der Schiene bhewegen. — In den Transporteur
ist ein drehbarer Ring f eingesetzt zum Einhaken des Differenzial-
flaschenzuges. Dieser hat im oberen Block g zwei mit einander
fest verbundene Kettenrollen von verschiedenem Durchmesser und
in dem unteren Block & eine Kettenleitrolle: eine endlose Kette i
ist iiber die drei Rollen gefithrt. Wird an dem iber die grissere



obere Rolle laufenden freien Keftenpart gezogen, so dass ein dem
Umfange dieser Rolle entsprechendes Stiick Kette eingewunden wird,
so wird infolge der festen Verbindung der beiden Rollen zugleich
ein dem Umfange der kleineren Rolle entsprechendes Kettenstiick
abgewunden, so dass die untere Rolle nur in dem Verhiltnisse der
Differenz der Umfinge der oberen Rollen in die Hohe steigt: beim
Einziehen des ither die kleinere obere Rolle laufenden Kettenpartes
geht die untere Rolle in demselben Masse nieder. Die Reibung in
den Rollen ist geniigend, um die gehobene Last ohne weitere Ver-
sicherung der Ketlte schwebend zu erhalten.

Der Zwischendeck-Geschosstransporteur auf »Tegetihoff«
ist ebenfalls so wie der Karduskistentransporleur eingerichtet und
liuft auf derselben Schiene wie dieser. — Der Zwischendeck-Geschoss-
transporteur der »Lissae und »Cusfozzae« linft mit zwei an einer
Queraxe sitzenden Rollen auf den horizontalen Flanschen von zwei
gegen einander gekehrten Winkeleisen; von der Axe reicht ein
Stab durch den Schlitz zwischen den Winkeleisen vertical nach ab-
wiirts und ist am unteren Ende mit einem Auge zum Einhaken der
Geschosshisstalje versehen, — Der Zwischendeck-Geschosstransporteur des
. Kaiser,” Fig. 151, I, hat zwei Paar Rollen a, a.. an zwei sich kreu-
zenden Axen b; das doppelte Winkeleisen als Laufschiene, Fig. 151, 11,
besteht aus einem Hauptstrang 4, welcher im Zwischendeck
liings der ganzen Batterie gefithrt ist, und aus Seitenzweigen B,
welche vom Hauptstrang rechtwinklig zu den einzelnen Auflanger-
luken abgehen. Wenn der Transporteur im Hauptstrange liuft, ist
nur das eine Rollenpaar in Thiltigkeit; beim Uebergang in einen
Seitenzweig tritt das zweite Rollenpaar in, das erste ausser Thiilig-
keit. Der Trigerstab ¢ ist mit einem Haken d zum Einhaken in die
(ieschosstrage versehen.

Der Greschosswagen, Fig. 1562 (auf Lissa), ist dreiridrig und
our Aufnahme der (Geschossirage eingerichtel: der Axiriiger ¢ des
vorderen Rades b ist drehbar in den Wagen eingesetzt und mit der
Deichsel ¢ versehen, Die Riider sind am Umfange mit Leder hekleidet,
um das Getose, welches die fahrenden Wagen auf dem eisernen
Boden verursachen, abzuschwiichen.

Die Geschosshisstaljen sind im Allgemeinen Taljen mit zwei
einfachen Blocken: die Talje zum Hissen des Geschosses aus dem
Zwischendeck in die Batterie bildet auf »lissa« einen Theil des Bat-

teriegeschosstransporteunnrs,
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Die Geschosswinde, Fig. 153. hesteht aus einem Zahnriider-
satz, an dessen Gelriebsrad a eine Tautrommel silzt. Sie ist ent-
weder im Zwischendeck oder in der Batterie postirt und dient zum
Einwinden eines Taues, welches tiber eine am Balteriedeck ange-
brachte Fithrungsrolle & gefithrt und mit einem Haken ¢ zum
Einhaken in die Geschosstrage versehen ist.

Der Batteriegeschosstransporteur ist auf » Tegetthoff« gleich
dem Karduskistentransporteur, Fig. 142, und liuft auch anf der {tir die-
sen bestimmten Transportschiene. — Auf » Custozza« und » Albrecht« isl
der Balteriegeschosstransporteur, Fig. 154, iihnlich dem Zwischendeck-
transporteur: die an einer Queraxe a sitzenden Rollen b, b laufen
auf den horizontalen Flanschen von zwei Winkeleisen ¢, e, und der
an der Axe hiingende Stab d ist am unteren Ende mil einem
Warrelhaken e zum Einhaken der Geschossirage und oben mil
zwel kurzen Querarmen f fiw die Ziehleinen versehen, — Der Bat-
teriegeschosstransporteur fiir die 219y, Geschosse, Fig. 155, ist dem Gra-
natkammergeschosstransporteur iihnlich; er bildet niimlich einen mit
zwei Rollen @ versehenen Biigel b, welcher die _| firmige Transport-
schiene ¢ umgreilt. Der vom Biigel herabreichende Stab d ist mit einem
Warrelhaken e und Querarmen f. f fur die Ziehleinen versehen. —
Der Transporteur im Reduit des »Kaiser< ist dem vorbeschriebenen
iihnlich, nur trigt der Biigel stalt des Stabes eine Kette mit Haken,
— Auf »Lissae triigt der Biigel a. Fig. 156, die obere Rolle & der Hiss-
talje. und es ist auf der Rollenaxe jederseits ein drehbarer Haken e, ¢
angebracht, welcher in ein Auge d, d an der Axe der unteren Rolle ¢
eingehakl wird, wenn die Geschosstrage bis in die zum Laden erfor-
derliche Hohe gehisst isl. Die geradlinige Transporischiene f von
_|_formigem Querschnitt ist um einen Bolzen oberhalb der Auflangér-
luke drehbar und Euft bei der Drehung mit ihrem mit einer Rolle
versehenen Ende aul einem bogenformigen Winkeleisen: die Bewe-
gung der Schiene wird durch Zug an eciner Leine bewirkt, deren
Enden in der Schiene selbst befestigt sind und welche iiber cine
Rolle an jedem Ende des Winkeleisens gefithrt ist. Bei den {ibrigen
Gieschossiransporteurs entspricht die Liinge des Stabes, respective der
Kette, an welcher die Geschosstrage hiingt, der Ladestellung des
Geschillzes.

Die Transportschiene fir Hinterladgeschosse bildel einen
Bogen, dessen Mittelpunkl in die. Axe des Gelechispivots fillt, so
dass die zum Ladeloch des Geschiitzes gebrachle Geschosstrage bel
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jeder Backsung dieselbe Entfernung von der Bodenfliche des Rohres
hat; vom Punkte der iussersten Backsung ist die Schiene, wenn
nothig in sanfter Kriimmung nach riickwiirts, bis iber die Aunf-
langerluke verlingert. Die Transportschiene (im Reduit) fir 23 9,
(ieschosse ist von der Auflangerluke im Bogen bis zur Stelle ober
der Mindung des zum Laden eingeholten Geschillzes gefiithrt.

Die Ladetalje, Fig. 157, eine Talje mit zwei einfachen Blocken
a und b, von denen der riickwiirtige b, in einen am Deckbalken
elwas seitwitrts des (ieschiilzes angebrachten Ring eingehakt wird,
dient zum Einziehen des Ladetaues e, welches am vorderen Block @
der Talje befesligl, durch einen ober der Geschittzmiindung fix an-
gebrachten Block d geschoren und am Ende mit dem Haken e
zum Einhaken der Geschosstrage versehen isl.

¢) Fir Zindmittel

Die Zundmittel (Brandel, Zindschrauben und Percussions-
apparate) werden in Brandelkokern, Fig. 158, welche den Kardus-
kokern der kleinen Gieschiitze idhnlich und zum Umhiingen ein-
gerichtet sind, zum Geschiitz gebracht. Beim Geschiitz werden die
Zimdmittel bis zum Momente der Verwendung in ledernen Taschen
Fig. 159, versorgl. Jedes (ieschiitz von 129, aulwiirls erhill ecine
Tasche fiir Brandel* und ecine Tasche fiir Zindschrauben,
in welch letztere auch (bei den 129, und 159, Geschiitzen) die
Percussionsapparate der Shrapnelzimder kommen: die 9 %, und 7 %,
(ieschiilze haben nur cine Brandeltasche. Die Taschen haben an der
rilckwiirtigen Seite eine Messingspange, welche die Tasche beider-
seils etwas {bergreift und mit zwei Lochern versehen ist, um die
Tasche durch Aufschieben auf zwei Knopfe an der Laffelivung oder
an der Bordwand befestigen zu kinnen; die Brandeltasche wird an
der rechten Seite, die Zimdschraubentasche bei den Hinterladern an
der linken Seite der Laffetivung, bei den Vorderladern an der Bord-
wand links von der Stiickpforte angebracht. Die Brandeltasche der
Landungsgeschiitze ist mit einem Leibriemen versehen und wird vom
Vormeister umgeschnallt getragen.

* Kine Ausnahme machen die 18 %, Geschiitze, bei welchen die Brandel-
tasche durch cine in die Traube eingeselzte messingene Brandelbiichse
erselzt ist,
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d) Fir die Munition der Landungsgeschiitze.

Beim Landungsgeschiitze wird die unmittelbar mitzufiihrende
Munition in zwel Munitionskasten, Fig. 160, verpackt. Diese sind
aus Holz erzeugt, durch eiserne Biinder verstirkt, mit Deckel a
und an den Stirnfliichen mil eisernen Handhaben & versehen: zum
Sperren dient  eine Verschlussvorrichlung mit Sperreiber d.
Jeder Munitionskasten ist zur Aufnahme von 12 Geschossen (8 Cira-
naten, 2 Shrapnels, 2 Kartitschen), von 12 Schusskardusen und der
nithigen Anzahl Brandel eingerichtet. Die Geschosse werden in zwei
Seitenfiicher, liegend, in zwei Reihen iibereinander verpackt und
durch Einlag- und Zwischenbrettchen festgelagert: die Kardusen und
Brandel kommen in das Mittelfach.

Zumn Transport werden die Munitionskiisten anf den Sattel
fitr die Munitionskasten, Fig. 160 und 161, aufoclegl., Dieser ist
ein aus Eisenbiindern hergesielltes, auf das Geschiitzrohr passendes
Gestell; von den \ formigen Querbiindern sind die iiusseren @ recht-
winklig anfgebogen und mit Schlitzen # zur Aufnahme der Knipfe
der Munitionskiisten versehen. Zur Lagerung des Satlels im Rohre
dienen die nach der Rohrgestalt halbkreisformig ausgeschnittenen
Querbleche ¢ an den beiden Sattelenden und die auf die Anguss-
scheiben des Rohres passenden Gabeln d der Lagerstiicke. Zur
Verbindung des Sattels mit dem Rohre dienen die an den Quer-
blechen angebrachten Riemen e mit Schnallen. Ist der Sattel gepackt,
s0 lehmen sich die Rickflichen der Munitionskiisten an die Seiten
des \ formigen Gestelles, withrend die Kistenboden aul den kurzen
Schenkeln f der itusseren Querbiinder ruhen. An den Enden dieser Schen-
kel sind fitr den Transport des Saltels durch die Mannschaft Trag-
haken g angebrachl. Am oberen Lingenbande des Sallels belinden sich
zwei Riemen mit Schnallen &, die zur Belestigung des Wischers dienen.

Bei Bewegungen des Geschiilzes aul kleinere Entfernungen wird
der Sattel mit den Munitionskiisten nicht auf das Geschiitz aunf-
- gelegt, sondern mittelst Traggurten, I'g. 162, getragen. Diese sind
den Ziehgurten iihnlich, nur mit einem Schutzpolster @ und einem
zweiten Auge & zum Einhaken in die Traghaken des Sattels ver-
sehen. Wenn der Saltel auf das Geschitlzrohr aufgelegt ist, so werden
die Traggurten als Ziehgurten verwendet.

Die Patronen und Gieschosse werden dem feuernden Geschiilz
in ledernen Munitionstaschen zugelragen. welche im Innern durch




Zwischenwinde in vier Ficher ahgetheilt und mit Umhéingriemen
versehen sind., Die Munitionstaschen sind mit Nr. I und il bezeichnet,
und es werden dieselben fiir gewdhnlich auch zur Aufbewahrung
der zum Geschiitz gehorigen Requisiten beniitzt, und zwar kommen:
in die Tasche Nr. I: das Aufsalzkiistchen, die Bohrnadel, der Tempir-
schliissel, die Stropps zum Aus- und Einschiffen, der Patronenaus-
zicher und der Setzer; in die Tasche Nr.II: die Verschlusskurbel, die
Abzugsleine, die Brandeltasche und der Charnierbolzen fiir den Leit-
baum bei Landungen.

5.) Gegenstiinde fiir das Seefestmachen des Geschiitzes.

Sorrbalken s, Fig. 163, fir Geschiilze von 189, bis 269,
ein eiserner Trdger (bei 18¢), und 21 Yn von T-{ormigem, bei den
ibrigen von I-formigem Querschnitt), welcher in metallene Gatts,
die in den Seitentrempeln der Stiickpforte befestiglt sind, eingeschoben
wird: zum leichteren Ein- und Ausschieben ist der Sorrbalken mit
Handhaben versehen. Am Sorrbalken der Geschiitze vom 219,
aufwiirts ist eine eiserne, mit Kaulschuk bekleidele Scheibe und
ein cylindrischer metallener Ansatz befestigh, welch’ letzterer in die
Mindung des Geschittzes eintritt, wiithrend die Miindungsfliiche an
den Kautschukring der Kisenscheibe angepresst wird. Das 189,
(ieschiitz stittzt sich divecte gegen die Flansche des Sorrbalkens,
und es wird die Bohrung durch einen Sorrpfropf aus Blech
mit versenkter Handhabe und kautschukbekleidetem Rande abge-
cchlossen. *

Sorrketten, Fig. 163 und 164, bei den 219, bis 289, Geschiitzen
zur Verbindung der Rapertwiinde mit der Bordwand, bei den 18 ¢,
und 28 9, Geschittzen zum Niedersorren des Bodenstiickes gegen das
Deck; die ersteren sind mit einer, die letzteren mit zwei Spann-
vorrichtungen, — alle aber an den Enden mit Bujen a zum
Cinschiikeln in die beziiglichen Ringe versehen. Die Spannvorrichtung
besteht aus einer Schraubenstange b, welche in zwei lingere
Kettenglieder (Spannbujen ¢, ¢) eingreift; die beiderseitigen Ge-
winde laufen einander entgegengesetzt, so dass durch Drehung der

* Die 18, Geschiitze auf »Salamander« werden anstatt gegen einen
Sorrhalken gegen einen am Obertrempel der Stiickpforte angebrachten holzernen
Ansatz gestiitzt, &
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Schraubenstange die Spannbujen einander geniihert oder von ein-
ander entfernt werden. Die Drehung der Spannschraube geschieht
durch einen in dieselbe drehbar eingeselzlen, vechtwinklig ab-
gebogenen Hebel d, welcher Lings der Kette feslgebunden wer-
den kann,

Sorrstangen, Fig. 163 und 165, zur Verbindung des 159, Halb-
schlitten- und Drehgeschillzrapertes, sowie der Schlitten vom 21¢),
aufwiirts mit dem Deck, ferner zur Verbindung des 28 ¢, Rapertes
mit dem Schlitten. Die Sorrstange besteht aus zwei Theilen o, q,
welche in eine Spannbiichse b eingesetzt sind; die Biichse bildet zwei
Muttern von entgegengeselzien Gewinden und wird zwn Spannen
und Lockern der Sorrstange mittelst eines Hebels gedreht. Die bei-
den Enden der Sorrstange sind zum Einschitkeln in die beziiglichen
Ringe eingerichtel.

Sorrkeil beim 15 9, Halbschlittenrapert, um den Schlitten
gegen die Bordwand zu stiitzen.

Sorrtaue, Stropps, Langen zum Seefestmachen der Dreh-
geschiitze. Die Sorrtaue dienen zur Verbindung des Schlittens mit
dem Deck; der Stropp ist mit zwei Ringen zum Einhaken von Taljen
versehen und wird tiber das Rohr gezogen, wm dasselbe bei heftigem
Rollen des Schiffes gegen die Bordwand versorren zu kinnen; die
Liinge bildet einen doppelten Stropp und wird bei zwei nebenein-
ander stehenden (eschiilzen anstatt des Stropps angewendef; auch
sie ist beiderseits mit einem Ringe fiir die Talje versehen.

Sorringe in der Bordwand und auf Deck zum Einschitkeln
der Sorrketten und Sorrstangen. beziehungsweise zum Durchsorren
der Sorrtaue; die Ringe in der Bordwand sind fix eingeselzl, jene
auf Deck sind grosstentheils zum Einschrauben in die Sorring-
biichsen eingerichtet.

6.) Gegenstinde fiir die Instandhaltung des Geschiitzes
und Zuhehor.

Diese Gegenstinde kann man der Uebersichtlichkeit wegen in
drei Gruppen eintheilen: a) Gegenstinde zum Sehutze des Geschiitzes
und Zugehiirs vor Beschidigung und Verunreinigung durch dussere Ein-
fliisse; b) Mittel zum Zerlegen der Geschiitztheile und zur Bereilstellung
derselben fiir die Reinigung; ¢) Materialien und Mittel, welche bei der
Reinigung selbst in Anwendung kommen.
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Zur ersten Gruppe gehoren:

Der Ziindlochverwahrer zum Verschliessen des Ziindloches
bei Geschillzen mit Oberzimdung. Der Ziindlochverwahrer der Vorder-
lader, Fig. 166, ist eine mit Kaulschuk belegle Druckschraube ¢ in
einer kleinen Messingplatte b, welche um einen neben dem Zimd-
loch angebrachten Stift ¢ drehbar ist und Gber das Zimdloch gedreht
unter den Kopf eines zweiten Stiftes d eingreift; in dieser Lage der
Platte verschliesst die Druckschraube die Miindung des Zimdloches
und wird gegen dieselbe gepresst. — Der Zindlochverwahrer der guss-
eisernen Geschiitze ist cine grossere Messingplatte, welche die Aufsatz-
platte des Rohres wmgreill und an derselben durch eine Schraube
festgehalten wird. — Der Ziindlochverwahrer der hkleinen bronzenen
Geschiitze, Fig. 167, ist eine Scheibe a mit Stift b, welch letzterer mit
Leder tiberzogen ist und in das Zimndloch eingeschoben wird.

Mundpfropf, Fig. 168, bei allen Gieschiitzen und Ladeloch-
piropf bei den Hinterladern mit Keilverschluss, zum Verschliessen
der Bohrung. Diese Pfripfe sind mit Rosshaar gefillle Cylinder,
deren Mantelfliiche aus starkem Schafwollstoff besteht, withrend die
Stirnflichen von holzernen Scheiben @ und @’ mit conischen An-
siilzen b und 0" gebildet werden, von welchen die obere Scheibe a
in ihrem den Cylinder tiherragenden Theile mit Messing beschlagen
ist; die Scheiben sind durch einen mit Handhabe ¢ versehenen
Bolzen d verbunden, der als Schraube in die untere Scheibe o’ greift.
Durch Rechtsdrehung des Bolzens wird die untere Scheibe gegen die
obere gezogen, der Cylinder verkiizt und nach dem Durchmesser
ausgedehnt, wodurch die Mantelfliche gegen die Bohrungswiinde
gepresst und der Pfropf in der Bohrung festgehalten wird; die Links-
drehung des Bolzens bewirkt die Verlingerung des Pfropfes und Ver-
kleinerung seines Durchiessers, so dass der Pfropl aus der Bohrung
gezogen werden kann. Dieser Einrichtung zufolge fithren die Pfropfe
den Namen Expansionspfropfe. Der Mundpfropf des 79, Landungs-
geschiilzes ist mil einem Riemen zum Anschnallen an den Rohrkopf
versehen.

Die Mindungskappe, ein Ueberzug aus wasserdichtem Stoff,
welcher das Eindringen von Regen und Seewasser in die Miindung
zu verhindern hat; die Kappe wird mittelst eines eingezogenen Mar-
lings am Rohre festgebunden.

Die Verschlusskappe bei den 129, und 159, Geschiitzen,
ein Ueberzug aus Segelleinwand, welcher zum Schulze des Ver-
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schlusses tber das Bodenstiick des Rohres gezogen und mit einem
Marling festgebunden wird,

Die Geschiitzpersenning, ein Ueberzug aus Segelleinwand,
welcher bei den ungedeckt (auf Oberdeck) stehenden Geschiitzen das
ganze eingeholte Geschiitz (Rohr und Laffete), bei den schweren
Geschiitzen vom 219, aufwiirts aber das Bodenstiick des eingeholten
Rohres und den riickwiirtigen Theil der Laffetirung hedeckt,

Die Mimdungs- und Verschlusskappe sowie die Geschillzper-
senning erhalten einen Anstrich von grauer Oelfarbe.

Die Biichsenpfropfe zum Verschliessen der Backs-, Sorr-
.ring- und Stopperbiichsen, wenn die Ringe oder Stopper nicht in
Verwendung sind; die Pfropte der mit Gewinden versehenen Biichsen
sind zum Einschrauben eingerichtet und haben im Kopfe einen Ein-
schnitt fiir den Schraubenschliissel. Zu den Biichsenpfrispfen gehort
auch der Pivotlagerdeckel, welcher die in den Untertrempel ein-
geselzte Lagerbiichse des Gefechtspivotholzens bei schweren Geschiitzen
verschliesst, um die Verrostung des Pivotholzens durch eindringendes
Seewasser zu verhindern.

Visirkornansatzverwahrer bei den 79, Geschiitzen; ein Mes-
singknopf mit Gewindbolzen wird in das Gewindloch des Visirkornes
eingeschraubt, um sowol die Gewinde als auch den Ansatz beim Fah-
ren des Geschiitzes gegen Beschiidigung durch den Sattel zu sichern.

In die zweite Gruppe sind zu zdhlen:

Der Verschlussgurt, Fig. 169, zum Aus- und Einbringen des
Keilverschlusses bei den Geschiitzen vom 159, aufwiirls. Der Gurl a
ist an den Enden milt zwei verschieden grossen eisernen Ringen b
versehen und wird um den Verschluss derart gelegt, dass er in die
Ausnehmung fiir die Liderungsplatte eintritt, worauf der kleinere
Ring durch den grosseren gezogen wird. Zum Heben des Verschlusses
wird in den oberen Ring des Gurtes bei den 159, Geschiilzen eine
Spake eingesteckt, bei den ibrigen Geschiitzen aber ein Differen-
zialflaschenzug ¢ eingehakt, fiir welchen seitwiirts des Geschiitzes
am Deckbalken ein Ring d fix angebracht ist. Am grisseren Ringe
des Gurtes ist eine Leine e befestigt.

Der Ringheber zum Herausheben des Liderungsringes aus
dem Ringlager bei Hinterladern mit Keilverschluss. Bei den bron-
zenen Geschiitzen ist der Ringheber, Fig. 170, am Ende hakenformig
abgebogen und in der Niithe des Hakens @ mil einem Ansalz b ver-
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sehen. In den Ringheber der anderen Geschiitze, Fig. 171, ist der Haken a,
mit welchem der Ring erfasst wird, charnierartig eingesetzt.

Die Schraubenschliissel zum Zerlegen der Verschliisse und
der eisernen Raperte, und zwar Schliissel fir die Befestigungs-
schrauben an Keilverschliitssen, Schliissel fir Gegenmuttern
der Kolbenverschliisse, [ranzosischer Schraubenschliissel
und Universal-Schraubenschliissel, Fig. 172, fiir Schrauben und
Muttern an Raperten.

Stithlerne Stempel und kupferne Dorne zum Heraustreiben
der Vorstecker und Splinte bei Zerlegung der Raperte, sowie ein
metallener Stempel zum Entfernen des Ziindlochstollens aus dem
Verschlusse bei Geschiitzen mit Centralziindung. Beim (tebrauche dieser
Stempel und Dorne tritt ein holzerner Schldgel in Anwendung.

Die hydraulische Hebewinde, Fig. 173, zum Heben des
Geschiitzes behufs leichteren Zerlegens und Zusammensetzens, sowie
fir Lastarbeiten an den (veschiitzen iiberhaupt. Diese besteht aus
einer Druckpumpe 4, welche die Flissigkeit (Weingeist mit Holz-
geist verselzt und mit zwei Theilen Wasser verdinnt) aus dem -
Reservoir B in den Cylinder C presst und dadurch den oberen,
Pumpe, Reservoir und Cylinder umfassenden Theil der Winde an
dem in eine Fussplatte auslaufenden Windenkolben D nach auf-
wiirls verschiebt. Die Pumpe hat zwei Ventile: das Saugventil a,
welches den durch ein Drahtsieb geschiitzten Saugkanal verschliesst
und sich nach innen 6ffnet, und das den Zuflusskanal verschlies-
sende, sich nach aussen offnende Druckventil b. Wenn der Pum-
penkolben ¢ im Stiefel d nach aufwiirts geht, g0 bleibt das Druck-
ventil eingepresst, das Saugventil wird durch den Druck der Flilssig-
keit von aussen aufgestossen, die Fligsigkeit dringt durch den Saug-
kanal ein und fillt den Stiefel; beim Niedergehen des Pumpenkolbens
wird das Saugventil durch den grosseren Druck von innen geschlossen,
das Druckventil aber aufgestossen und die Flissigkeit aus dem Stiefel
durch den Zuflusskanal in den Cylinder getrieben. Die Auf- und Ab-
bewegung des Pumpenkolbens wird durch den Windenhebel f
hewirkt, der ausserhalb an die Pu mpenwelle e gesteckt wird, mit
welcher innerhalb der Pumpenhehel g verbunden ist; der letztere
greift in einen Schlitz des Kolbens ein, Soll die gehobene Winde
herabgelassen werden, nimlich die Flilssigkeil aus dem Cylinder
wieder in das Reservoir zurilckstromen, so wird der Abflusskanal m
gebffnet, was durch Zuriickschrauben des Schraubenventils n
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geschieht, welches withrend des Hebens den Kanal m geschlossen hélt;
zu diesem Zwecke ist der Kopf der Schraube n mit der Hand-
habe p versehen. Beim Auf- und Niedergehen wird der Cylinder €
durch den in einer Rinne r des Windenkolbens laufenden Keil s
gefithrt, Im Cylinder ist seitlich das Loch u ausgebohrt, aus welchem
Fliissigkeit ausiritt, wenn der Cylinder so weit gehoben wurde, dass
das Loch den Windenkolben passirt hat; dies dient als Kennzeichen,
dass die Winde an der Grenze ihrer Hebfihigkeit angelangt ist. —
Die Flissigkeit wird in das Reservoir durch das Fiilloch v ein-
gefillt, welches durch eine Schraube geschlossen wird: diese Schraube
muss beim Pumpen elwas gelitftet werden, damit Luft in das Reservoir
eindringen konne. Der Cylinder ist mit einem Schuh w versehen,
um die Winde zum Heben von niedrigen (egenstiinden verwenden
zu konnen. — Zum Zerlegen der Winde dienen zwei Schliissel:
einer fir den Deckel und einer finr die Pumpe.

Eiserne Kamme mit Fussgestell, als Hilfsmittel beim Zusammen-
setzen von Ericson’schen Bremsen: die Bremsschienen werden in die
Kiéamme eingelegt, um sie in der [iir das Einsetzen der Bremslamellen
erforderlichen Entfernung von einander zu halten.

Der Gefechtspivot-Hebering, Fig. 174, mit Schraubenbolzen
versehen, um ihn in den Gefechtspivotholzen zum Ausheben
desselben aus seinem lLager in der Bordwand einschrauben zu
konnen.

Ringe zum Ausheben der Drehscheibe; die Ringe in der Scheibe
selbst sind zum Einschrauben eingerichtet, die "(egenringe in den
Decktriigern hingegen fix eingeselzl.

Balken und Bohlen zum Auflegen der ausgehobenen Dreh-
scheibe und des vor dem Ausheben derselben von ihr abgefithrten
Geschiitzes. —

Zur Reinigung werden, ausser den an Bord der Schiffe tiber-
haupt gebrituchlichen Reinigungsmalterialien, sdurefreies Olivenol
und Kaliseife verwendet. Die Kaliseife wird im Verhilinisse von
14y auf 6 Liter Siisswasser aufgelost.

Die bei der Reinigung zur Verwendung kommenden Gegenstinde
sind :

Der Borstwischer zum Eindlen der Bohrung nach der Rei-
nigung derselben. Kr ist im Allgemeinen wie der gewdhnliche Wischer
eingerichtet, nur sind in den Kolben anstatt des Aloefaserniiberzuges
Schweineborsten hiirstenartig eingesetzl; die Stange ist am Kolben
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durch eine Schraubenmutter feslgehalten, zu welcher ein eigener
Sehlissel gehort.

Die Geschiitz-Oelkanne, Fig. 175, zum Gebrauche beim Ein-
olen des Rohres und der Rapertbestandtheile. Sie ist mit einem
langen Hals a versehen, dessen Oeffnung durch eine Sperrvor-
richtung b im Innern der Kanne geschlossen gehalten wird; durch
einen Druck auf den an der oberen Seite der Kanne hervorstehen-
den Knopf ¢ wird die Halsbffnung frei gemacht, wobei das Aus-
fliessen des Oeles durch die Stirke des Druckes beliebig geregell
werden kann,

Die Batterie-Oelkanne, von gewdhnlicher Form, zum Zu-
fragen und Vertheilen des Oeles bei den Geschiifzen.

Baljen fiir Kaliseifenwasser, wannenartig, mit einer halb-
kreisformigen Ausnehmung filr die Wischerstange, — Baljen fiir
Seewasser, Piitzen zum Fiillen der Baljen. Alle diese Gefasse sind
mit Eisenreifen heschlagen, die Baljen mit Tragringen, die Plitzen
mit einer Handhabe aus Tau versehen.

Das Putzkastchen aus Weissblech, mit drei Fichern: fir
Putzstein, fiir pulverisirte Holzkohle und fitr mit Oel getréinkte Lappen.

Der Putzsack zur Aufbewahrung von ftrockenen Putzlappen
und Werg.

Die Reinigungspersenning aus Schmarting.

Kittel aus Leinwand, schwarz gefiirbt, fir die bei der Rei-
nigung beschiiftigte Mannschaft.

7.) Sonstige Batterie-Ausriistungsgegenstéinde.

Kurbel mit langem Arm zum Schliessen und Oeffnen der
Keilverschliilsse bei den Geschiitzen vom 159, aufwirts, im Falle
die gewdhnliche Verschlusskurbel hiezu nicht ausreicht, insbe-
sondere beim Einpressen eines neu eingeselzten Liderungsringes in
sein Lager.

Mundlochschraubenschliissel zum eventuellen Festziehen
der Mundlochschraube bei den Zindergranaten vom 129, aufwiirts.

Binoecle mit Umhiingschnur, zum Beobachten der Geschoss-
aufschliige beim Landungsgeschiitz.

Gefasse fiir Oel, Kaliseife, Weingeist, Glycerin, Rindertalg und
Gieschosstiinche zur Aufbewahrung des Vorrathes an diesen Materialien.

Flissigkeitsmasse aus Weisshblech sammt Trichter.



Requisitenkiste aus Holz, innen in mehrere Fiicher abge-
theilt und mit einem Einleghrett versehen, zur Aufbewahrung der
kleineren Geschiitz-Ausriistungs- und Reinigungsgegenstiinde, als:
Aufstitze und Korne im Kiistchen, Richistab, Ahzugsleine, Tempir-
schlitssel, Reserve-Bohrnadel, Ausziehhaken (gusseiserne 126, und
159y), Backs-, Einhol- und Sorringe, Stopper, Pfripfe “der Deck-
biichsen und Schliissel zu denselben, Pivotklappenhebel, Tasche fiw
Brandel und Zindschrauben, Miindungs- und Verschlusskappe, Schliis-
sel fir die Gegenmultern (gusseiserne 129, und 159,), Oelkanne,
Putzkiistchen, Putzsack, Reinigungspersenning. Kitlel. — Die Requi-
sitenkiste ist versperrbar; ausser dem zu jeder einzelnen Kiste
gehorigen eigenen Schliissel ist noch ein Hauptschliissel vor-
handen, welcher alle Requisitenkisten eines Schiffes sperrt.

Requisitentornister fir das Landungsgeschiitz, aus Leder,
in drei Fiicher abgetheill, mit Achselbéindern am Riicken zu tragen,
enthall folgende Gegenstiinde: ein Ktui mit einer Garnitur Lidernngs-
ringe, eine Reserve-Abzugsleine, Bohrnadel, Verschlusskurhel, Lehn-
nagel, einen Schraubenschliissel fiir den Verschluss, einen Ringheber,
den Ziindlochdurchschlag sammi Hammer, die Oelflasche sammt
Borstpinsel, eine Biichse mit Seife und eine mit Schweinsschmiere,
den Universalschraubenschliissel und Leinwandlappen, sowie Werg
nach Bedarf.

Walzen aus Holz vom Durchmesser der Bohrung, zum Ein-
und Ausschiffen der gusseisernen (ieschiitze; sie werden in die Boh-
rung an die Mindung und in das Ladeloch eingesteckt, um eine
Lange (doppeltes Tau mit einem lingeren Auge an jedem Ende)
daran befestigen zu konnen. Zum Heben des Rohres, um das Rapert
unter demselben frei bewegen zu kinnen, wird die Linge mit einem
Takel erfasst, welches in einen am Deckbalken oberhalb des Ge-
schiitzes angebrachten Ring eingehakt wird.

Lange zum Aus- und Einschiffen des Bootsgeschiitzes
und der Landungslaffete, Fig. 176; dieselbe besteht aus zwei um
eine gemeinschaftliche Kausche @ gelegten und gebindselten Tauen,
deren vier Enden &, b, .. mil Doppelhaken versehen sind. Diese
Haken werden in die Tragringe des Boolsrapertes eingehaki. Bei der
Landungslaffete wird um jedes Rad ein Schlag mit einem Ende der
Linge um die Felgen genommen und mit dem Doppelhaken ver-
sichert, die beiden anderen Enden werden in den Tragring des Protz-
stockes eingehakt, Die einer Reibung ausgesetzten Theile der Taue
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sind beledert; ober der Belederung ist ein die vier Tauenden umfas-
sender verschiebbarer Laufstropp ¢ angebracht. :
Luntenkiste aus Kupfer oder Weissblech, mit mehreren
Lochern im Deckel, in welche die angeziindete Lunte mit dem glim-
menden Ende nach einwiirts gesteckt wird.
Ziindholzchenkéstchen, versperrbar, zur Aufbewahrung des
Vorrathes an Ziindholzchen.

8.) Ausriistung der Munitionskammern.

Munitionslaternen zur Beleuchtung der Granatkammern,
wenn diese nicht mit fixen Laternkiisten versehen sind. Diese Lalernen
sind aus Kupfer erzeugt und die Gliser durch Drahtgitter geschiitzl.

Handlaternen in runder Form, mit Homblende anstatt der
(iliser, zum Anzinden der Kerzen in den fixen Laternkiisten. Als
Hilfsmittel hiezu dient ein Wachsstdckel, welches im Latern-
kasten aufbewahrt ist und an der Kerze der Handlaterne entziin-
det wird.

Biigel und Tragstange zum Tragen der 289, Karduskisten
aus der Pulverkammer in die Vorkammer. Der Biigel ist, dhnlich dem
zum Weilertransporl dienenden eisernen Traghiigel, aus Messing her-
gestellt und mit einem Auge zum Einschieben der Tragstange versehen.

Schliissel fiir Pulver- und Brandelkisten, zum Oeffnen
des Kistenverschlusses, Fir die 289, Karduskisten gehoren zwei
Schliissel, der grossere fiir den Deckel, der kleinere fiir die Boden-
schraube; beide Schlitssel sind zweiarmig und mit Zacken fiir die
Liocher des Deckels, beziehungsweise der Bodenschraube versehen.
In der Vorkammer wird der Deckel der Kiste nur gelockert, die
Bodenschraube aber ginzlich ausgeschraubt. Fir Kardus- und Muni-
tionskisten, welche einen nach Fig. 109 eingerichteten Deckelverschluss
haben, ist der Schliissel ein kupferner Hebel, Fig. 177, an einem
Ende mit dem Ausschnitt ¢ zum Erfassen des Bligels versehen, am
anderen Ende als Brechhebel b eingerichtet, um den Deckel liiften
zu kinnen. Zum Oeffnen der Karduskisten mit dem nach Fig.108 ein-
gerichteten Deckelverschluss, sowie zum Oeffnen der Brandelkisten
dient ein metallener Schraubenschliissel, Fig. 178, welcher aul den
Vierkant der Presschraube aufgesteckt wird.

Pulvercimente, kupferne Hohlimasse, welche die Salutladung
des betreffenden Salutgeschiitzes fassen.
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Trichter und Oelfasser (Schaufeln) aus Kupfer zum Einfiillen
des Pulvers in die Kardussicke.

Pulverplachen zum Ueberdecken der Pulverkammergiinge und
jener Unterlagen, auf welchen mit Pulver gearbeitet wird.

Filzschuhe fiir die in der Pulverkammer beschifligte Mann-
schalft.

Schraper aus Kupfer zum Abschrapen des Bodens der Pulver-
kammer.

Wassergefasse fir Trinkwasser mit Trinkbecher und
Tropfbecken, sowic Baljen mit Kupferreifen fur die Vor-
kammern.

9.) Gegenstinde fiir den Gebrauch der Signalmunition.

Raketen- Abfeuerungsapparat, Fig. 179, eine Plalle aus
Messingblech, auf welcher die Ringe @, ¢ zum Einlegen des Stabes,
der Arm b als Stiitze der Rakete, die Hiilse ¢ fir das Frictions-
brandel und die Abfenerungsvorrichtung angebracht sind. Die
letztere bhesteht ans einer doppelarmigen Schlagfeder, deren heweg-
licher Arm d durch den Spannhebel f gespannt und durch die von
der riickwiirtigen Fliiche vortretende Warze e am Ausschnellen ver-
hindert wird; mit dem oberen Ende des Federarmes d wird der
Reibedraht des Brandels verbunden. Die Warze e silzt am unteren
Ende eines zweiarmigen Hebels, dessen oberer Arm durch eine Feder
nach auswiirts gedriickt wird und einen Knopf triigl; ein Druck auf
diesen Knopf bewirkt das Zuriicktreten der Warze e, worauf der
Federarm d ausschnellt und das Brandel zur Enlziimdung bringt. Die
Hillse ¢ hat eine solche Stellung, dass der Feuerstrahl des Brandels
die Bodendffnung der Rakete (rifft. — Der Abfeuerungsapparat ist aunf
seiner riickwiirtigen Seite mit einem Handgriff und einem die Hand
des Abfenernden deckenden Schirm versehen.

Handhabe, Fig. 180, fiir Blickfeuer, eine holzerne, im oberen
stirkeren Theile a durchlochte Stange, auf welche das Blickfeuer
aufgesteckt und durch einen holzernen Stift b versichert wird. Damit
heim Aufstecken des Blickfeners die Locher desselben mit dem Loche
der Stange leichter zusammengebracht werden kinnen, ist die Rich-
tung dieses letzteren durch eine lings des Stabes gefiihrie Rinne
markirt. FEs bestehen zwei Gattungen von Handhaben: kurze und
lange.
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Hammeyr zum Abfeuern des auf den Piston des Blickfeuers
aufgeselzten Kapsels, ein Ziindlochdurchschlaghammer.

Kasten fiir die Signalmunition, zur Aufbewahrung der
fir den momentanen (iebrauch néthigen Raketen und Blickfeuer
sammt deren Accessorien. Der Kasten fasst sechs Raketen, eine ent-
sprechende Anzahl an Blickfeuern, Frictionshrandeln und Kapseln,
einen Raketen-Abfeuerungsapparat und eine kurze Handhabe fiir
Blickfeuer. Zur sicheren Lagerung der Raketen sind im Inneren des
Kastens Einlagstockel befestigt, Zum Schutze gegen das Eindringen
der Niisse ist der Kasten mit einem Ueberzug aus Segelleinwand ver-
schen, welcher den Deckel auf allen vier Seiten efwas iibergreift.



Fiinfter Abschnitt.

Behandlung des Artillerie-Materiales.

A. Behandlung des Geschiitzes und der Munition
beim Gebrauche.

Vor jedem Gebrauche muss eine Revision des (ieschiitzes und
des Zubehors vorgenommen werden, weleche im Nachstehenden besteht

Beim Rohre werden hauptsiichlich die Bohrung, das Ziindloch,
der Verschluss, die Liderung und die Visirmittel revidirt.

Die Bohrung wird besichtiget, ob sich nicht in derselben ein
fremder (iegenstand befindet; ein solcher miisste sofort, eventuell
heim ersten Auswischen -entfernt werden.

“Das Ziindloch wird mittelst der Bohrnadel visitirl, eventuell
(wenn nothig, durch Anwendung des Zindlochdurchschlages) frei-
gemacht.

Der Verschluss wird zuerst auf seine Gangbarkeit untersucht;
diese ist vorhanden, wenn sich nach dem bewirkten Lockern der
Verschluss der leichten Geschiitze (bis zum 15¢,) mit der Hand,
Jjener der schweren Geschiilze mittelst der Transportirschraube leicht
aus- und einschieben liisst, Sollte dies nicht der Fall sein, so ist der
Ursache nachzuforschen und diese zu beheben. Die am hiiufigsten
vorkommenden Ursachen sind: fremde Gegenstiinde, welche zufillig
zwischen Verschluss und Rohrwand (Verschlussthiire bei den Kolben-
verschlilssen) gelangten, — bei den Keilverschlilssen inshesondere:
Verunreinigung oder Beschiidigung der Gewinde der Bewegungs-
schrauben, unvollstiindiges Anziehen oder Verwechslung der Befesti-
gungsschrauben bei den Lagerdeckeln der Transportirschraube, un-
richtige Stellung der Fihrungsstifie der Ladebiichse oder durch
Beschiidigung, eventuell Verunreinigung hervorgerufene Ungangharkeit
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der lelzteren selbsl, — Sollte die Anziehmutter (bei Keilverschliissen
vom 159, aufwiirls) der anfinglichen Drehung der Anziehschraube
nicht folgen, so ist sie entweder zu sehr ausgeleiert oder zu stark
eingedlt; zur Behebung des Uebelstandes geniigt meist das Einlegen
von Zwirnsfiiden in die Gewinde. Das Brandellager muss gut ein-
geschraubt und unbeschiidigt sein; ein beschiidigtes Brandellager,
und ebenso ein schadhafter Ziindlochstollen, kommt sogleich
durch das Reservestiick zu ersetzen.

Den Liderungstheilen der Keilverschliisse ist die grosste
Aufmerksamkeit zu schenken. Zur Revision derselben wird der Ver-
schluss ber die Ladestellung zuriickgezogen und nachgesehen, ob
Liderungsring und Platte eingesetzt und die Liderungsflichen unbe-
schiidigt sind, ob die Marke des Ringes mit dem Kerner auf der
vorderen Querlochiliiche correspondirt, ob die Haltefeder der Platte
am Keil befestigt (bei 99, und 79, Verschlissen die Liderungs-
plattenschraube geniigend eingeschraubt) und ob bei den gusstiih-
lernen Gieschiitzen geniigend Talg in die Liderungssinke eingestrichen
ist. — Geht beim nachherigen Schliessen des Verschlusses das Ein-
pressen desselben mittelst der Anziehschraube zu schwer oder zu
leicht vor sich, so dass im letzteren Falle zwischen Liderungsring
und Platte hindurchgesehen werden kann, so muss bei den gusstiih-
lernen (eschiitzen die Stellung der Platte durch entsprechende Wechs-
lung der Unterlagsscheiben regulirt werden.

Die Visirmittel milssen richtig eingesetzt, d. h. es diwfen der
rechts- und linksseitige Aufsatz sowie die beiderseitigen Visirkorne
nicht verwechsell sein; ebenso miissen die Aufsatz- und Kornstollen
in ihrver richtigen Stellung durch die beziiglichen Schraubenstifte
fixirt sein. Die Aufsatzstiibe miissen sich im Stollen und in der Hiilse
leicht wverschieben und mittelst der Stellschraube feststellen lassen:
die Visirkorne miissen vollends eingeschraubtl und die Stellhiilsen
derselben in die Nuth eingeschoben sein.

Beim Raperte wird vorziiglich die leichte Gangbarkeit der
Bewegungsmechanismen, besonders solcher, bei welchen Zahn-
rilder vorkommen (Bogenrichtmaschine, Schlittenwinde, Zahnradbacks-
vorrichtung), untersucht; die Ursachen einer ungewidhnlichen Schwie-
rigkeit der Bewegung konnen zwischen den Zihnen festgeklemmte
Gegenstiinde oder nicht getlte Axenlager sein.

Die Richtbremsen, die selbstthiitigen Steller der riickwiirtigen
Rapertrollen, die Kupplungshiilsen und die Bandbremsen der
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Backsvorrichtung, sowie die Excenter-Hebvorrichtung der Dreh-
scheibengeschiitze werden auch wegen ihrer richtigen Functionirung
untersucht.

Bei den Riicklauf-Reibungsbremsen ist zu untersachen,
ob sich der Bremshebel (das Bremsrad bei den Scott’schen Bremsen)
bei geniigendem Kraftaufwande ohne Schwierigkeit bewegen lisst
und ob die Reibungsflichen (Schienen, Lamellen, Bremsleisten) trocken
sind; nasse Schienen (Bremsleisten) sind vor dem Schiessen mit
feinem Sand oder mit Asche zu bestreuen. — Ein besonderes Augen-
merk ist der Einstellung der Regulirvorrichtung dieser Bremsen zu
widmen. Es ist Aufgabe des Batterieoffiziers, bei jedem Scharfschiessen
genau vorzumerken, welche Einstellung des Bremsregulators (Brems-
riider) jedes einzelnen Geschiitzes fiir die verschiedenen Geschoss-
galtungen als entsprechend gefunden wurde, daher beim niichsten
Klarschiff gegeben werden muss.

Bei den hydraulischen Riicklanfbremsen ist nachzusehen,
ob die Bremseylinder vorschriflsmissig mit Glycerin gefiillt und ob
alle Stopfhiichsen gut angezogen sind. Bei der Ventilbremse ist {iber-
dies die richtige Spannung der Ventilfeder zu controliren.

Schliesslich ist nachzusehen, ob die Backsweiser aufl den
Schlitten nicht verbogen sind, d. h. ob sie bei der Stellung des
(ieschiitzes senkrecht zum Kiel mit den Nullstrichen der Eintheilung
auf den riickwiirtigen Backsschienen tibereinstimmen.

Bei den Ausrilistungsgegenstinden wird nachgesehen, ob
sie richtig vorhanden, im guten Zustande und zu sofortigem Gebrauche
vollstiindig in Ordnung sind.

Insbhesondere soll das Peilinstrument einer Revision auf seine
richtige Stellung unterzogen werden. Dies geschieht dadurch, dass die
am Batteriependel abgelesene Schiffskriingung am Instrument ein-
gestellt und nachgesehen wird, ob die Libelle einspielt; sollle dies
nicht der Fall sein, so muss das Instrument mittelst der Justirschrauben
richlig gestellt werden.

1) Auswischen und Laden.

Zum Auswischen und Laden miissen die Vorderlader so weit
als moglich (die 189, auf ganze Brohklinge, die 23%. bis zum
Anstossen an die Puffer des Schlittens) eingeholt, bei grosserer Ele-
vation gesenkt und bei grosser Seitenrichtung entsprechend gegen
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die Mitte der Stuckpforte gebackst werden. Die Hinterlader werden
in der ausgeholten (Schuss-) Stellung ausgewischt und geladen: vor
dem Auswischen muss selbstverstiindlich der Verschluss geofinet und
nach dem Laden wieder geschlossen werden,

Oeffnen. Zum Oeffnen des Keilverschilusses wird die Anzieh-
schraube beim bronzenen 15%,, 99, und 79, um 180°, hei den
ibrigen Gieschiitzen so lange nach links gedreht, bis die Anziehmutter
an die vordere Begrenzung der Keilausnehmung anstosst; hieranf
wird bei den Geschiitzen vom 21¢, aufwiirts die Kurbel auf den
Vierkanl der Transportirschraube gesteckt und der Keil mittelst
dieser Schraube bei den Geschittzen vom 159, abwiirts durch Zug
an der Kurbel bis in die Ladestellung herausgezogen. Hiebei isl ein
heftiges Anstossen des Sperrstiftes am Ende der Keilnuth, welches
eine Verletzung der beiden Theile hervorbringen konnte, zu ver-
meiden. Sollte sich die Anziehschraube mittelst der Versehlusskurbel
nicht drehen lassen, so wird die Kurbel mit langem Arm in Anwen-
dung gebracht. Wenn die Anziehmutter (der gusstithlernen Geschiitze)
der anfiinglichen Drehung der Anziehschraube nichi folgt, so muss
sie vermittelst des Zapfens am Ansatze der Ringverstirkung gedreht
werden. Sollte sich der mittelst der Anziehschraube gelockerte Ver-
schluss nicht durch die gewohnlichen Mittel herauszichen lassen, so
wird bei den kleinen Geschiilzen (vom 159, abwiirts) eine Hand-
spake als lingerer Zughebel zwischen Verschluss und Kurbel ein-
gelegt, bei den grosseren (ieschiilzen aber die Kurbel mit langem Arm
zur Drehung der Transportirschraube beniitzt; bei allen Geschiitzen
kann iiberdies durch Schliige auf den rechten Theil des Verschlusses
nachgeholfen werden, wobei jedoch zur Vermeidung jeder Beschi-
digung des Verschlusses eine Holzzwischenlage anzuwenden ist. In einem
solchen Falle muss die Ursache der schwierigen Bewegung des Ver-
schlusses ermittelt und bhehoben werden. Diese Ursache kann, ausser
in den eingangs angefithrten Umstinden, in einem starken Ansatz von
Pulverschleim an dem Verschluss, dem Querloch oder der Ladebiichse
liegen, Um eine solche Verschleimung oder eine sonstige Verunreinigung
des Verschlusses hintanzuhalten, sind withrend des Schiessens bei jedes-
maligem Oeffnen die zugiinglichen Stellen des Verschlusses und des
Querloches mit Lappen abzuwischen und leicht einzublen.

Nach mehreren Schiilssen und so oft sich eine hochgradige
Verschleimung des Verschlusses oder der Liderungstheile, eventuell
eine bedewtende Gasausstromung zeigl, sowie zur Ermittlung einer
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sonstigen Ursache der Ungangbarkeit des Verschlusses, wird dieser
tiber die Ladestellung zuriickgezogen und gleich dem Querloch in
allen seinen Theilen mit, wenn nothig, in Kaliseifenwasser getauchten
Lappen gereinigl, trocken gewischt und eingedlt. Hiebei werden auch
die Liderungstheile, ohne jedoch den Ring aus dem Lager zu
nehmen, besichtigt; zeigen sich die Liderungsflichen unbeschidigt,
so werden Ring und Platte bei den gusstihlernen Geschiilzen ein-
geolt, bei den bronzenen Geschiitzen mit Seife bestrichen. Sollten aber
Aushrennungen sichtbar sein, welche nach der ganzen Breite der
Liderungsfiiichen reichen, so miissen Ring und Platte gewechselt werden.
Nach jeder Wechslung der Liderungstheile ist beim niichsten Schusse
der Dichtung eine besondere Aulmerksamkeit zu schenken, nach
dem Schusse muss Ring und Platte besichtigt, und wenn sich eine
Gasausstromung  zeigh, die Stellung der Liderungsplatte durch die
Unterlagsscheiben geregell werden.

Zum Oeffnen des Kolbenverschlusses wird die Verschlusskurbel
nach links gedreht, der Quercylinder auf die ganze Linge der Kette
heraus-, der Kolben bis in die Verschlussthiire zuriickgezogen und
mit dieser nach seitwiirts gedreht. Nach dem Oeffnen sind Kolben
und Quercylinder vom anhaftenden Pulverschleime zu reinigen.

Sollte der Kolben in der Bohrung derart festgeklemmt sein,
dass er durch das Anziechen an den Armen der Verschlusskurbel
nicht zuriickgezogen werden kann, so wird er durch den Wischer
von vorne geliiftet, oder es wird, nachdem Gegenmuttern und Ver-
schlusskurbel etwas znriickgedreht wurden, zwischen diese und die
Verschlussthiire ein Holzstiick eingelegt und der Kolben durch Rechis-
drehung der Kurbel geliiftet.

Vor dem Auswischen (bei (Geschiitzen mil Centralziindung noch
vor dem Oeffien des Verschlusses) wird das Zindloch miltelst
der Bohrnadel visitivt. Zeigt sich dasselbe so fest verschlagen, dass
die Bohrnadel nicht durchgeht, so wird, wenn mdoglich, ein Brandel
abgefeuert; sollte auch darnach das Zindloch mittelst der Bohrnadel
nicht freigemacht werden konnen, so kann bei Geschillzen mit
Centralzimdung der Verschluss tiber die Ladestellung herausgezogen
und mit der von vorne einzufithrenden Bohrnadel das Freimachen
versucht werden. Bleibt dieses Mittel ohne Erfolg, so wird der
Zindlochdurchschlag in Anwendung gebracht. Beim Gebrauche des-
selben wird nach jedem nicht zu kriiftigen Schlage mit dem Hammer
der Durchschlag etwas gedreht, damit er sich nicht festklemme:
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sollte dies dennoch geschehen, so wird die Bohrnadel durch den
Kopt des Durchschlags gesteckt und dieser vorsichlig herausgedrehl.
Ist auch die Anwendung des Ziindlochdurchsehlags fruchtlos geblieben,
s0 wird bei Geschiitzen mit Centralziindung der Zindlochstollen ge-
wechselt; bei Geschitlzen mit Oberziindung wird eine kleine Quantitiit
Pulver in das Zimdloch geschiitlel und durch Abbrennen desselben
der festgeklemmte (regenstand herausgeschafft.

Auswischen. Das Auswischen hat den Zweck, den nach
dem Schusse an den . Bohrungswiinden haftenden Pulverriickstand
aufzuweichen und die etwa zuritckgebliebenen Fetzen des Kardus-
sackes miglichst zu entfernen; vor dem ersten Schusse wird das Aus-
wischen vorgenommen, um die allenfalls in die Bohrung gelangten
fremdartigen Gegenstiinde herauszuschalfen. Die 7“/};;. und 9 Yy, Geschiitze
brauchen nicht nach jedem Schusse. sondern nur vor dem Schiessen
und in der Folge fallweise, wenn sich nach liingerem Schiessen eine
stiirkere Verschleimung der Bohrung zeigl, ausgewischt zu werden.
Bei den uibrigen Hinterladern wird nach jedem Schusse nur der Ladungs-
aum, die ganze Bohrung aber fallweise, insbesondere wenn eine
eventuelle Gefechtspause die hiezu nothige Zeil gestatiet, sowie vor dem
ersten Schusse ausgewischt; zum Auswischen des Ladungsraumes wird
der Wischer ohne Verlingerungsstange angewendet, withrend das Aus-
wischen der ganzen Bohrung mit dem verlingerten Wischer geschieht.
Bei den Vorderladern muss sowol vor dem Schiessen als auch nach
jedem Schusse die ganze Bohrung ausgewischt werden. Dasselbe hat
beim Scheibenschiessen bei allen Gieschiitzen zu geschehen.

Das Auswischen geschieht vor dem ersten Schusse mit trockenen,
withrend des Schiessens aber stets mit in Kaliseifenwasser getauchiem
Wischer. *  Der Wischer darf nicht (riefend in die Bohrung einge-
fithrt werden, da das zu reichlich in die Bohrung eingebrachte Kali-
seifenwasser zur Verunreinigang der Bohrungswiinde und der Lide-
rungstheile beilriigt. Der Wischer soll daher nach jedem Auswischen
sofort in das Seifenwasser gelaucht, abgeklopft und in die Ausnehmung
der Balje eingelegt werden, damil er bis zum niichsten Auswischen
abtropfe. Bei Laffeten mit Reibungsbremsen ist das Betropfen der
Bremsschienen (Leisten) zun verhiiten, da hiedurch die Wirkung der
Bremse beeinirichtigt wird. Jede Verunreinigung des Wischers durch
Sand u, dgl. muss mit besonderer Sorgfalt hintangehalten werden.

* Beim Exercieren sind blos trockene Wischer zu verwenden.

11
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Beim Auswischen der Hinterlader mit verlingertem Wischer
wird der Kolben bei der Mimdung herausgestossen, damit er sich
leichter zuriickzichen lasse.

Laden der Hinterlader. Das Laden umfasst bei den
Hinlerladgeschiitzen das Vorrichten, das Einfithren und Ansetzen
des (ieschosses und das Einfithren der Karduse.

Das Vorrichten besteht bei den schweren Geschiitzen (vom
214, aufwiirts) im Eleviren des Geschiitzes in die Ladestellung und
im Zufithren des an dem Balteriegeschosstransportenr hiingenden
(ieschosses bis zum Ladeloch, bei den 129, und 159, Gieschiitzen im
Ausheben des (ieschosses aus der Kiste und Einstellen desselben in
die (reschosstrage, — ferner bei allen Ziindergranaten, hei welchen
die Zimdschraube getrennt vom Geschosse aufhewahrt wird, im Ent-
fernen der Verpflasterung und Einschrauben der Ziindschraube, wozu
bei den Geschiltzen der Donaumonitors noch das FEinsetzen des
Vorsteckers kommt, — bei den Shrapnels im Entfernen der Ver-
pflasterung, im Tempiren des Ziinders, bei den 12¢, und 159,
Shrapnels im Einschrauben des Percussionsapparales und bei allen
Shrapnels im Ausziehen des Vorsteckers aus dem Percussions-
apparate.

Nach dem Einstellen der 129, und 15¢, Geschosse in die
(reschosstrage, wobei die Hebeleine beniitzt wird, muss diese von
der Geschosspilze nach seitwiirts gestreift werden. Zum Entfernen
der Verpflasterung der Zindergranaten und Shrapnels wird die
Bandschlinge erfasst und die Verpflasterung durch einen raschen Riss
tiber die Geschosspitze herabgezogen. Zum Tempiren des Shrap-
nels liisst der Vormeister das Geschoss mit dem Tempirweiser gegen
sich gewendet halten, erfasst mit dem Tempirschliissel die Satzscheibe
(bei 124, und 15¢, Shrapnels derart, dass der Tempirweiser inner-
halb der Ringiffnung sichthar bleibt) und dreht die Satzscheibe so
lange nach rechts oder links, bis der entsprechende Distanzstrich der
Tempirscala in die Verlingerung des Tempirweisers fillt. Zum Aus-
ziechen des Vorsteckers aus dem Percussionsapparate bedient man
sich bei 129, und 15 ¢,, Shrapnels des Hakens am Tempirschliissel:
bei 7¢, und 9¢, Shrapnels wird hiezu der Versicherungsring des
Vorsteckers bei der Bandschlinge erfasst und iiber den Zinderkopf
gezogen. Das Einschrauben des Percussionsapparates hal unmittel-
bar vor dem Einfithren des Geschosses, wenn sich dasselbe schon
in der horizontalen Lage befindet, zu geschehen; darnach darf das
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Geschoss auf keinen Fall mehr aus der horizontalen Lage gebracht
werden, '

Zum Einfithren des Geschosses wird bei schweren Geschiilzen
der Versicherungsring der Geschosstrage am Biigel hinaufgeschoben,
die Geschosstrage in die horizontale Lage gebracht und mit ihren
Augen in die Traghaken des Rohres eingehakt; sodann wird das
(eschoss miltelst des Setzers durch einen kriiftigen unaufgehaltenen
Schub (ohne Schliige und Stosse) bis an die gezogene Bohrung ge-
bracht (angesetzt). Die 124, und 15¢, Geschosse werden in der
Geschosstrage zum Ladeloch gebracht (beim gusstihlernen und bron-
zeénen 159, die Geschosstrage in die Traghaken des Rohres einge-
hakt) und das (Geschoss mittelst einer Handspake angesetzt, wobei
die Hebeleine mit der Hand zuriickgehalten wird, damit sie sich
vom Geschosse abstreife. Die 79, und 9¢, Geschosse werden mit
der Hand in das Ladeloch gebracht und miltelst des Selzers an-
gesetzt,

Die Shrapnels miissen sachte, mit miissigem Schub, angesetzt
werden, und es ist hiebei jedes Stossen zu vermeiden. Beim An-
setzen der (ieschosse itherhaupt ist darauf zu achten, dass es mig-
lichst gleichmiissig geschehe, d. h. dass das (ieschoss jedesmal gleich
weit in die Bohrung eingeschoben werde. Sollte das (Gieschoss bheim
Einfithren im Ladeloch einen Widerstand finden, so ist, bevor stirker
angesetzt wird, bei Geschiitzen mit Keilverschluss nachzusehen, ob
die Ursache des Hindernisses nicht in einem Vorprellen des Keiles
zu suchen ist.

Zum Einfithren der 28¢, Karduse wird die Karduskiste
mittelst des Batterietransporteurs zum Ladeloch gebracht und der
Deckel der Kiste abgeschraubt, wobei man sich der wmlegharen
Handhabe bedient; sodann wird die Kiste in die horizontale Lage
gedreht, die Karduse mittelst der Wischer-Verlingerungsstange in
den Ladungsrawm geschoben, wobei die Messingscheibe in der Kiste
zuritckbleibt, die Karduskiste zur Seite geschafft und die Karduse mil
dem Setzer vollends in den Ladungsraum geschoben. Bei den @brigen
schweren Geschittzen (vom 219, aufwiirts) wird der Koker zum
(reschiltz getragen, nach dem Oeffnen des Deckels horizonlal gelegl,
der Kokerhoden abgenommen, der Lappen itber dem Bodenausschnilt
der Karduse weggerissen, der Koker eventuell derart gedreht, dass
der schwarze Strich auf “der Karduse nach oben kommt, und
schliesslich die Karduse mittelst des Setzers angesetzt. Bei den

i
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kleinen Geschiitzen wird die Karduse aus dem Koker genommen
und, den Bund voraus, mit der Hand in den Ladungsramm eingefiihr(.

Es ist bei den Geschiitzen mit Keilverschliissen daraul zu
achten, dass die eingefithrten Kardusen nichl riickwiirts aus dem
Ladungsraum in das Ladeloch hervorstehen; jedoch diirfen die Kar-
dusen im Allgemeinen nicht zu tief in die Bohrung eingeschoben
werden (was besonders beim Blindschiessen sowie bei den Wurf-
kardusen der kleinen (ieschiilze leicht geschehen kann), wodurch sie
bei Geschiltzen mit Oberziindung ausserhalb des Bereichs des Zimd-
loches gelangen konnten.

Vor dem Schliessen der Kolbenverschliisse muss noch der
Abschlussring mit der Bodenkappe in die Bohrung eingebrachi
werden. Hiezu wird der Ring mit der Seitenfliche nach vorwiirls
bis iiber das Querloch eingeschoben und mit der Bodenkappe gegen
die Karduse gedreht; beim nachherigen Schliessen wird der Ring
mit dem Verschlusskolben in seine richtige Stellung vorgeschoben.

Ein und derselbe Abschlussring kann so lange wiederholt zur
Verwendung kommen, als sich keine Beschiidigungen an ihm zeigen,
nur miissen schon gebrauchte Ringe vor ihrem Wiedergebrauche
vom Pulverschleim gereinigt und mit einer neuen Bodenkappe ver-
sechen werden: die Bodenkappe ist stets so fest in den Ring zu
pressen, dass ihr Bug an jenem des Ringes gul anliege. Abschluss-
ringe, welche Risse oder sonstige nicht leichl aunszubessernde Be-
schidigungen zeigen, diirfen nicht mehr verwendel werden; leichte
Verbiegungen beeintriichtigen die Dichtungsfithigkeit des Ringes nicht
und lassen sich mittelst eines Hammers leicht ausgleichen.

Beim Schliessen des Kolbenverschlusses darf das Einschieben
des Kolbens nicht heftig stossend geschehen, weil hiedurch der Ab-
schlussring aus seiner richtigen Lage gebracht und beim Blindschiessen
auch die Karduse tiber das Ziindloch hinausgeschoben werden konnie,
Sollte beim Einschieben des Kolbens ein Hinderniss gefithlt werden,
s0 ist keine Gewalt anzuwenden, sondern wieder zu offnen, und
das Hinderniss, welches grossientheils in der unrichligen Stellung des
Abschlussringes besteht, zu beseitigen. [ieselbe Vorsicht ist auch
beim Schliessen der Keilverschliisse zu beobachten, nur dass hier
die Ursache einer eventuellen Schwierigkeit beim  Schliessen
meistens in  der unrichtigen Lagerung der Liderungstheile oder
in dem Hervorragen der Karduse aus dem Ladungsraume zu
suchen ist.
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Laden der Vorderlader. Zum Laden der Vorderladgeschiitze
wird die Karduse aus dem Koker genommen und mit dem Boden
voraus, mil der Naht nach abwiirts, in die Bohrung eingefiihrt; die
239, Karduse wird fiir sich allein, die 18%, mit dem (eschoss zu-
gleich angesetzt.

Das in die Balterie gehisste (ieschoss wird bei den 23 9, Breit-
seitgeschiitzen an die Ladetalje tiberhakt und durch Anholen der
letzteren heim Abfieren der Geschosshisstalje bis zur Mindung ge-
hisst; bei den 23¢, Drehgeschiitzen wird das mittelst der Geschoss-
winde gehisste (teschoss in den Batterietransporteur iiberhakt und
zur Miindung gebracht, nachdem vorher das Geschiitz nach der
Lademarke in die Ladestellung elevirt wurde:; bei den 18 9, (Geschiilzen
wird das mittelst Tragstange zum Geschiitz gebrachte Geschoss mil
der Ladetalje zur Miindung gehisst. Nun wird die Biigelsperre der
(reschosstrage geoffnet, das Geschoss horizontal umgelegt und mit
dem Boden vorwiirts in die Bohrung eingefithrt, bis die (eschoss-
trage an der Miundungsfliche ansteht; ferner wird bei den Zunder-
granaten die Verpflasterung abgerissen und die Zindschraube ein-
geschraubt. Sodann wird die Ringsperre der Geschosstrage gedfinel,
der Sperring gedreht, die Geschosstrage vom (reschoss gezogen und
dieses mil der Hand so weit als moglich in die Bohrung geschoben.
Zum Anselzen des (ieschosses wird der Setzer mit seiner Aushidhlung
aul die (ieschosspitze aufgesetzt und das Geschoss, beziehungsweise
(ieschogs und Karduse, durch kriiftigen Schub, nicht schlagend oder
stossweise, angesetzt, wobei zu heachten ist, dass die an der Setzer-
stange eingeschnittene Marke bis an die Miundungsfliche gelangt.

Bevor der Setzer nach dem Ansetzen der Karduse (beim 23 9,),
beziehungsweise des Gieschosses mil der Karduse (beim 189), aus
der Bohrung gezogen wird, muss mil der Bohrnadel untersucht
werden, ob die Karduse bis unter das Zindloch gelangt ist, widri-
genfalls nochmals anzusetzen ist. Sollte ein Geschoss beim Ansetzen
im Rohre stecken bleiben, so darf keine Gewalt angewendet, son-
dern es muss das (eschoss miltelst des Entladers ans der Bohrung
gezogen und durch ein anderes ersetzt werden; das ausgeladene
(ieschoss ist als unkaliberméissig aus der Batterie zu schaffen und
darf nicht mehr verwendet werden. Vor dem Einfithren des zweiten
(ieschosses muss bei 189, Geschiilzen die Karduse fi sich his in
den Ladungsraum eingeschoben werden. Wenn auch das zweite
(teschoss im Rohre stecken“bleibt, so ist die Ursache hievon meist
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in einer starken Verschleimung der Ziige zu suchen: es wird dem-
gemiiss (Geschoss und Karduse ausgeladen und die Bo]n‘ung mit Kali-
seifenwasser griindlich gereinigt.

Wiihrend des Ladens muss der Vormeister das Zindloch gut
mit dem Daumen geschlossen halten.

2.) Aus- und Einholen.

Die Art und Weise des Aus- und Einholens ist bei der Beschrei-
bung der verschiedenen Rapertgattungen angefiihrt,

Jeder dieser Bewegungen miissen als Vorbereitung folgende
Verrichtungen vorhergehen: Oeffnen der Riicklaufbremse; Aufstellen
des Rapertes auf die Rollen, entsprechendes Kinhaken der Seiten-
taljen (Einholtalje) und Einlegen der Liiufer in die Kneifscheiben der
Schlittenwinde, hezichungsweise Festklemmen der Aus- und Einhol-
kette durch die Kettenklemme (beim 239, tberdies Ansetzen der
Kettenklaue hinter oder vor der Kettenklemme), Trennung der Backs-
vorrichtung von der Schlittenwinde durch Seitwiirtsschieben der
Kuppelungshiilse, Losen der Biigelbremse (beim 239,),  beziehungs-
weise Zuriickschlagen des Stellers (beim 249, II Kl. Reduitrapert)
an der Schlittenwinde, Aufstecken der Kurbeln auf die Treibrad-
Axen der Schlittenwinde. Die Backsbremse (beziehungsweise der
Steller und die Bugelbremse der Backsvorrichtung bei 24 ¢, 11 KI.
Reduitraperten) muss geschlossen bleiben, um jede eventuelle Selbst-
backsung des (eschiltzes withrend des Aus- und Einholens hintan-
zuhalten. :

Vor dem FEinholen muss bei den Erieson'schen Bremsen der
Selbsthbremser horizontal gelegt und in dieser Lage gehalten werden.
Um eine selbstthitige Entlastung der riickwiirtigen Rapertrollen
hintanzuhalten, muss bei den mit dem federnden Steller versehenen
Raperten daraul gesehen, eventuell durch Drehung der Stellerkurbel
veranlasst werden, dass der Steller in den Zihnen des Stellrades
withrend der Drehung der Excenteraxe frei spielt, um die Riick-
drehung der lelzteren zu verhindern, withrend die Excenlerspaken
herausgezogen werden; bei den mit dieser Vorrichtung nicht ver-
sehenen Raperten miissen die Spaken wiihrend der ganzen Bewe-
gung in den Hiilsen verbleiben und niedergedriickt werden.

Bei stirkerer Rollbewegung des Schiffes kann das Aulfstellen
des Rapertes auf die Rollen ganz unlerbleiben und das Geschiitz
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schleifend aus- und eingeholt werden. Um in diesem Falle einer-
seits das Riickschlagen des Geschiitzes, anderseils eine zu rasche
Bewegung in der beabsichtigten Richtung zu verhindern, wird beim
Ausholen auch die Einholtalje, beim Einholen auch die Seitenfaljen
in Thitigkeit gesetzt, wo keine Einholtalje vorhanden, die eine Seiten-
talje zum Aus-, die andere zum Einholen angesetzt (beim 239, die
eine Kettenklaue vor, die andere hinter der Keltenklemme tiber die
Kette geschoben). Hat das Schiff eine bedeutende Neigung im Sinne
der heabsichtigten Bewegung, so wird meist das Geschiltz beim Auf-
stellen auf die Raperirollen von selbst in Bewegung gerathen;* in
diesem Falle entfillt die Anwendung der Bewegungsmitlel und es
muss durch Abfieren an den Mitteln der enlgegengesetzten Bewegung
(beispielsweise bheim Ausholen an der Einholtalje oder an den wie
zum Einholen angesetzlen Seitentaljen etc.) die Geschwindigkeit des
Geschiilzes ermiissigt werden., Unter allen Umstéinden aber muss ein
Mann am Hebel der Riicklaufbremse bereit sein, um eventuell durch
rechtzeitiges Schliessen der Bremse ein heftiges Anstossen des Rapertes
an den Stossriegel, beziehungsweise an den riickwiirtigen Theil des
Schlittens, zu verhindern. _

Nach dem Aus- oder Einholen wird das Rapert von den Rollen
abgelassen (wozu bei Raperten mit federndem Excentersteller das
Zuriickziehen des Stellers aus den Zihnen des Stellrades gentigt) und
die Riucklaufbremse geschlossen. Der Bremsdruck muss (nach dem
Ausholen) derart geregelt werden, dass das Geschiilz beim Schusse
nahezu bis an die rtickwiirtigen Schlittenpuffer, beziehungsweise bis
zum Strecken des Brohks zurticklaufe, ohne diesen jedoch in Anspruch
zit nehmen: ein allzuscharfes Bremsen ist zu vermeiden, weil hie-
durch das Rapert iibermiissig angestrengt wird. Wenn man (vor dem
ersten Schusse) keinen Anhaltspunkt fir die Einstellung der Bremse
hat, so verfihrt man bei den verschiedenen Bremsgattungen auf
folgende Art: Bei der Fergusson'schen Bremse wird der Bremshebel
s0 scharl zugezogen, als dies durch einen kriftigen Zug an der
Bremsleine moglich ist; die Ericson’sche Bremse wird derart ein-
gestelll, dasgs der Bremshebel mit Aufwand der vollen Handkraft
eines Mannes iiber den Ansatz am Bremshbogen (an der Bremsklinke)

# Dies wird hei den schweren Geschiitzen, deren Schlitten eine Neigung

gegen die Bordwand zu haben, auch unter gewohnlichen Verhiilinissen (Lage des
Schiffes auf geradem Kiel) beim™ Ausholen der Fall sein.
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niedergedriickt werden kann: bei der Scolt'schen Bremse wird das
Bremsrad durch einen Mann so scharf als méglich zugedreht und
mittelst des Stellers gesperrt: bei der hydraulischen Ventilbremse
wird die Ventilfeder derart gespannt, dass ein Mann mil miissigem
Kraftanfwande den Ventilhebel aus der Verticalen in die Horizon-
tale zu drehen vermag.

3.) Richten,

Vor dem Richten wird bei Geschittzen mil Oberziindung die
Karduse mit der Bohrnadel aufgestochen: hiezu wird die Bohrnadel
durch das Ziandloch eingefithrt, in die Karduse kriiftig eingedriickt
und in derselben mehrmals umgedreht. Sollte beim Einfiihren der
Bohrnadel in Hinterladgeschiitze hemerkt werden, dass die Karduse
nicht unter dem Zimdloche sich befindet, so ist der Verschluss zu
dffnen und die Karduse in ihre richtige Lage zu bringen.

Richten mit dem Aufsatze. Beim Richlen mit dem Auf-
satze wird zuerst die beiliufige Hohen- und Seitenrichtung, sodann
die genaue Hohenrichtung und schliesslich die genaue Seitenrichtung
gegeben.

Bei den (reschiitzen mit zwei Seitenaufsiitzen bedient man sich
zum Richten desjenigen Aufsatzes, iiber welchen hin das Zielohjec
besser sichtbar ist: beim 23¢,, Geschiitze kann auf die niichsten
Distanzen iiber den milfleren Aufsalz gerichtet werden. Bei den guss-
eisernen (reschiitzen soll der Seitenaufsatz nur im Bedarfsfalle, d. h.
erst dann am Rohre angebracht werden, wenn die angegebene Di-
stanz tiber die Scala des Mittelaufsatzes hinausgeht.

Zum Einstellen der Hohenrichtung wird der bewegliche Stollen-
aufsatz ohne Stellhiilse (79, und 9 ¢, Aufsiitze, Mittelaufsatz des
23 ¢, Geschiitzes) so weit nach aufwiirts geschoben, dass der Distanz-
strich mit dem oberen Rande des Stollens iibereinfillt, sodann die
Stellschraube festgezogen: bei den Stollenaufsiitzen mil  Stellhiilse
(Seitenaufsitze der (eschiitze vom gusstihlernen 15 ¢, aufwiirts)
wird der Aufsatz heliehig weit, eventuell giinzlich aus dem Stollen
gezogen, die Stellhiilse mit ihrem oberen Rande am Distanzstriche
eingestellt und der Aufsatz im Stollen so weit nach abwiirts ge-
schoben, dass die Stellhillse am Stollen aufsitzl. Bei den Mittelauf-
siitzen der gusseisernen (eschiitze wird, wenn sich der Distanzstrich
am dusseren Stabe befindet, dieser bis zum Uebereinfallen des Distanz-
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striches mil dem oberen Rande der Aufsalzhiilse hinaufgezogen und
mit der Druckschraube festgestelll; ist hingegen der Distanzstrich auf
dem inneren Slabe, so wird vorerst der dussere Stab so weit als mog-
lich nach aufwiirls geschoben und mit der Druckschraube festgestelll,
sodann wird der innere Stah im dusseren his zum Uehereinfallen
des Distanzstriches mit dem oberen Rande des dusseren Stabes hin-
aufgezogen und fesigestellt. Bei den Seitenaufsiitzen dieser Geschiitze
wird der Visirschieber mit seinem oberen Rande bis zum Distanz-
striche nach aufwiirts geschoben.

Zum Einstellen der Seitenverschiebung wird das Absehen inner-
halb des Querarmes mittelst der Schieberschraube bis zum Ueber-
einfallen des linken Randes des Absehenzeigers mit dem Distanzstrich,
beziehungsweise (bei den Seitenaufsiitzen der gusseisernen (ieschiilze)
der Querarm innerhalb des Visirschiebers derart verschoben, dass
der rechle Rand des Schiebers mil dem Distanzstriche tibereinfillt.
Ist fivr die angegebene Distanz am Querarme kein Strich einge-
schnitten. so wird der Absehenzeiger (der Rand des Visirschiebers)
nach ungefithrer Schillzung zwischen den niichsten Distanzstrichen
eingestelll. Das Pliittchen im Kopfe der 18 ¢, und 23 Y Seitenaufsiitze
bleibt fiir gewdhnlich in die Mitte gestellt; sollte jedoch die withrend
mehrerer Schiisse heobachtete betriichtliche Abweichung des Geschosses
nach einer Seite die Correctur der durch die Neigung des Aufsalzes
bedingten Seitenverschiebung nothwendig machen, so wird die Druck-
schraube im Aufsatzkopfe gedffnet, das Plittchen nach Schiitzung
seitwiirts verschoben und die Druckschranbe festgezogen.

Nach dem Einstellen des Aufsalzes visirt der Vormeister durch
den Visireinschnitt des Absehens und iiher die Kornspitze (hezichungs-
weise durch den Einschnitt am Kopfe der gusseisernen Geschiitze)
aul das Ziel und lissl, withrend er die Kornspilze (i das Auge in
der Mitte des Visireinschnittes und in der gleichen Hohe mit dem
oberen Rande des Absehens zu erhalten trachtet, das Geschiitz so
lange eleviren oder senken und nach der betreffenden Seite hacksen,
bis die Visirlinie in ihrer Verlingerung auf den Zielpunkt trifft. Als
Zielpunk! ist, wenn nicht etwas anderes ausdriicklich angegeben wird,
die Mitte des zu heschiessenden feindlichen Schiffes an der Wasser-
linie zu nehmen.

Zum Eleviren oder Senken des Geschillzes werden bei Raperten
mit der Zahnhogenrichtmaschine die Richtbremsen gedffnel und die
Richtzalmrider enfsprechend gedrehl: dies soll bei Richtmaschinen
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mit Zahnriadervorgelege anf einer Seite stets mittelst des Griffrades
geschehen und nur bei grosseren Hebungen oder Senkungen des
Bodenstiickes durch die in die Richtscheibe der Gegenseite eingestellte
Richtspake unterstiitzt werden. Bei Richtmaschinen mit Richtscheiben
auf beiden Seiten diirfen niemals beide Richtspaken gleichzeitig hehufs
Umsteckens aus der Scheibe gezogen werden. Nach ertheilter Rich-
tung werden die Richtbremsen geschlossen. Bei Raperten mit Richt-
schrauben geschieht das Eleviren und Senken des Geschiitzes durch
entsprechende Drehung der Schraube; bei den holzernen Raperten
kann das Heben des Bodenstiickes durch Handspaken unterstiitzt
werden, welche auf die Stellpallen des Rapertes aufgelegt werden.
Bei grossen Elevationen wird der Hut der 129, und 159, Richt-
schrauben, sowie der Richtkeil der 79, Depressionslaffeten abge-
nommen.

Zum Backsen der schweren Geschiitze mittelst des Backszahn-
rades wird zuerst bei jenen Geschiitzen, bei welchen die Schlitten-
winde in Anwendung tritt, die Kuppelungshiilse in Eingrifl mit der
Hillse des Kegelrades gebracht, sodann wird die Backshremse gelist
(beim 239, Batterierapert der Steller aufgeschlagen) und durch Dre-
hung der Kurbeln an den Schlittenwinden das Backszahnrad ent-
sprechend umgetrieben; nach bewirkter Richtung wird die Backs-
bremse geschlossen, beziechungsweise der Steller in das Stellrad ein-
fallen gelassen. Beim 249, IL Kl Reduitrapert werden die Winden-
kurbeln auf die Axen der Treibriider des Backsgetriebes aufgesteckt
und dieses, nach dem Oeffnen der Biigelbremse, enfsprechend gedreht;
nach beendigter Backsung wird die Biigelbremse geschlossen. Zum
Backsen der 21¢,* und 249, IL Kl Breitseitgeschiitze werden die
Backstaue in die Backsringe eingehakt, wm die Fithrungsrollen gefiithrt
und in die Kneifscheiben eingelegt: die durch Drehung der Winde
hewirkte Seitenrichtung wird durch Belegen der Backstaue festgestellt.
Das Backsen der 18¢, und der 159, Schlittenraperte mittelst der
Backstaljen kann, wenn nothig, durch Handspaken unterstiitzt werden;
das Fixiren der Seitenrichiung geschieht durch das Unterschiehen
der Handspaken. Das Backsen der Radraperte geschieht durch Hand-

* Zum Backsen werden die Schlitten der 21¢, und 18 ¢, Geschiitze, so-
wie der gusstiihlernen (bronzenen) 15, Geschiitze, deren riickwiirtige Rollen
Excenteraxen hahen, fiir gewthnlich auf diese Rollen gestellt und die Excenter
durch Vorstecker versichert; beim Seegang werden, wenn nithig, die Rollen ent-
lastet und es wird auf den Schleifstockeln (Schleifkasten) gebackst.
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spaken, welche mit der Feder nach abwiirls unter den Schwanz
der Rapertwiinde eingesetzt werden; die Bewegung * wird durch
Anholen der Seitentalje jener Seite, nach welcher gebackst wird, und
Abfieren der (egentalje unterstiitzt; bei grosseren Backsungen wird
die erstere in einen seitwiirts des Geschilizes angebrachten Ring der
Bordwand eingehakt. — Die 7¢, und 9%, Geschiilze auf Depres-
sionslaffeten werden mittelst der Backshebel. die in die Hillsen der
Sohle eingesteckt werden, gebackst: beim 99, Geschillze werden
therdies Backstaljen verwendet. Auf den Donaumonitors werden die
Geschiitze durch Drehung des Thurmes in die Richtung gegen das Ziel
gebracht.

Richten mit aussergewohnlichen Richtmitteln. Im Hin-
blick auf das Richten mit aussergewdhnlichen Richtmitteln wird
schon beim Klarmachen zum Feuer an der Peilscheibe die am Batterie-
pendel abgelesene Schilfskriingung eingestellt und diese in die Batterie
avisirt, damit bei jedem Geschiifze die Richtstabhiilse darnach eingestellt
werden kann. Sollen die anssergewohnlichen Richtmittel in Verwen-
dung genommen werden, so wird bei der Peilscheibe nachgesehen,
ob sich die eingestellte Kriingung nicht geiindert hat: eine eventuelle
Aenderung wird in die Batterie avisirt.

Bei den (ieschiitzen wird nach der eventuellen Correctur der
Richtstabhiilse fir Kriingung der Richistab in den Schuh am
Raperte eingesteckt, das (ieschiitz elevirt oder gesenkt, bis der Eleva-
tionsweiser am Rohre mit dem Distanzstrich an der Richtstabhiilse
ithereinfilll,

7nm Einstellen der Seitenrichtung wird hei den Geschiitzen auf
Schlittenraperten und beim 9 ¢, Geschiilz so weit nach der ent-
sprechenden Seite gebackst, dass fur Parallelfener der Backsweiser
am Schlitten (der Rand der Sohle beim 9 ¢,) mit dem an der riick-

wiirtigen Backsschiene eingeschnittenen Theilstrich der angegebenen
Seitenrichtung iibereinfillt, — fiir concentrirtes Feuer aber die

Schlittenrolle (der Rand der Sohle) an den vorher eingesetzten Con-
centrirungsstopper anstossl. Bei den Radraperten wird der Backsstab
derjenigen Seite, nach welcher gebackst werden soll, so weit heraus-
gezogen, dass der Sirich der angegebenen Seitenrichtung (fiir con-
centrivtes Feuer der Concentrirungssivich) mit dem riickwirtigen
Rande der Hiilse iibereinstimmt: der andere Backsstab bleibt auf
Null gestellt. Sodann wird das Geschiilz gebackst, bis die iiber die
Kniipfe der Backsstiibe strafl gespannle Backsleine mil der Deckspur
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parallel liuft. Gleichzeitig mit dem Einstellen der Geschiitze wird
auch das Peilinstrument fiir die den Geschiitzen bezeichnete Seiten-
richtung, Kringung und Distanz gestelll, wenn die Geschiitze zum
Abfeuern klar sind, iiber das Diopter visirt, und wenn die Visirlinie
auf das Ziel trifft; das Glockenzeichen zum Abfeuern der Geschiitze
gegeben. Wenn das Zielobject von der Batterie aus sichtbar ist, so
kann das Zeichen zum gleichzeitigen Abfeuern der Geschiitze von
einem Directionsgeschiitz gegeben werden. Bei diesem (Geschiilz
wird nach dem Einstellen der Richtung miltelst der aussergewihn-
lichen Richtmittel der Aufsatz fir die angegebene Distanz gestellt,
um auf das Ziel visiren zu kinnen.

4,) Abfeuern.

Zum Abfeuern wird das Brandel mit der Schlinge des Reibe-
drahtes in den Karabinerhaken der Abzugsleine eingehakt, hei den
Geschiilzen mit Centralziindung bis zum Anstossen der excentrischen
Scheibe am Ziindlochstollen in das Ziindloch eingeschoben und die
Scheibe unter den Stulzfliigel des Brandellagers eingedreht: bei den
(ieschiitzen mit Oberziindung wird das Brandel bis zum Bund in
das Zindloch eingefithrt und der Reibedraht senkrecht abgebogen.
Sodann wird der Knebel der Abzugsleine erfasst, diese miissig ge-
spannt und im Abfeuerungsmomente durch einen gleichmiissigen
kriiftigen Zug an der Leine ahgefeuert.

Wenn der Schuss versagt, so wird ungefiihr 15 Sekunden
gewartet, sodann die allenfalls im Ziindloch zuriickgebliebene Brandel-
hiilse entfernt, ein neues Brandel eingesetzt und nochmals abgefeuert.

Vor dem Einsetzen des neuen Brandels muss bei Geschiitzen
mit Oberziindung nochmals die Karduse aufgestochen werden. Sollte
hiebei kein Pulver gefithlt werden oder sollte das zweite Brandel
ebenfalls nicht ziinden, so wird bei Hinterladern, nachdem vorher
das Zimdloch mit der Bohrnadel untersucht wurde, der Verschluss
geoffnet und die Karduse zurecht geriickt: bei Vorderladern wird das
(zeschiitz eingeholl und die Ladung neu angesetzt, eventuell aus-
geladen,

Bei (teschiitzen mit Centralziindung ist nach dem Versagen des
zweiten Brandels der Verschluss iitber der Ladestellung zu offnen,
die Stellung der Karduse, wenn nithig, zu reguliren und der Zimd-
kanal von vorne frei zu machen.
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5.) Ausladen.

Zum Ausladen der Hinterlader vom 12 ¢, aufwiirls muss das
Geschiitz eingeholt und der Verschluss geoffnet werden. Die Karduse
wird bei den kleinen Geschittzen (vom 15 ¢, anfwiirts) mit der Hand
aus der Bohrung genommen und im Koker versorgt, bei den grisseren
aber mit dem Geschoss gleichzeilig ans der Bohrung nach riickwiirts
in den bereit gehaltenen Koker (Karduskiste der 289, (ieschiitze)
geschoben. Zum Herausschieben des Geschosses wird der Entlader
mit seiner Ausnehmung voraus von der Miindung aus in die Boh-
rung und mit dem Wischer his an das Geschoss gebracht; sodann
wird das Geschoss durch einen kritftigen Druck, eventuell duorch
einige miissige Stisse, gelockerl und langsam nach riickwiirts ge-
schoben. Die 9 9, und 7 ¢, Geschosse werden mit der Hand aus dem
Ladeloche genommen und versorgt. Die 12 ¢, und 15 ¢, Geschosse
werden in die bereil gehaltene Geschosstrage geschoben und nach
dem Ansetzen der Hebeleine im Kistchen versorgl. Bei schweren
(veschittzen wird nach dem Entfernen der Karduse die vom Batterie-
transporteur genommene Geschossirage in die Traghaken des Rohres
eingehakl und das Geschoss in dieselbe eingeschoben; hieranf wird
der Wischer aus der Bohrung gezogen, das (eschiitz ausgeholt und
nach der Lademarke elevirt, die Geschosstrage in den Balterietrans-
porteur eingehakt, vertical gestelll und nach dem Fixiren des Biigels
mit dem Versicherungsring weggefithrl, Schliesslich wird der Entlader
aus dem Ladeloch genommen, vom Pulverschleim gereinigl und
versorgt, :

Nach dem Ausladen solcher Ziindergranaten, deren Ziind-
schrauben getrennt vom (eschosse aufbewahrt werden, wird die
Zimdschraube ausgeschraubt (auf den Donaumonitors auch der Vor-
stecker ausgezogen); soll das Geschoss in die Granatkammer zuriick-
gebracht werden, so muss es mit einer provisorischen Verpflasterung
verschen oder mindestens die Oeffnung der Mundlochschraube (sowie
das Vorsteckerloch) mit einem Wergpfropf verschlossen werden. Zum
Ausladen der Kartiilschen ist die Anwendung des Entladers nicht
nothwendig. Die Shrapnels iiberhaupt, ferner die 7 ¢, und 9 9, Zin-
dergranaten und die 99, Brandgeschosse diirfen niemals ausgeladen,
sondern miissen ausgeschossen werden.

Soll aus was immer fin- einer Ursache die Karduse allein aus
der Bohrung genommen werden, so wird, ohne das Geschiitz ein-
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zutholen, der Verschluss gedffnel, die Karduse mit der Hand heraus-
gezogen und im Koker versorgt. —

Zum Ausladen der Vorderlader wird nach dem Einholen des
(zeschiitzes der Entlader in die Bohrung eingefithrt und gegen das
Geschoss gedriickt, so dass die Warzen in die Hebelocher des
(ieschosses einspringen; sodann wird das Geschoss mit dem Entlader
s0 weit gegen die Miindung gezogen, dass es mit den riickwiirtigen
Warzen noch in der Bohrung verbleibe, durch Vorstossen der Ent-
laderstange und Zusammenpressen der Spangen des Entladers das
Austreten der Warzen aus den Hebelochern des Geschosses bewirkt
und der Entlader entfernt. Hierauf wird die (ieschosstrage iiber
das (ieschoss geschoben und durch Drehung des Sperringes fest-
gemacht, der Biigel derselben in die Ladetalje eingehakt, das Ge-
schoss giinzlich aus der Bohrung gezogen und auf Deck gestrichen.
bie 23 9, Drehgeschiitze miissen in die Ladestellung elevirt werden,
damit die Geschosstrage in den Batterietransporteur eingehakt wer-
den kann.

Im Falle der Entlader, welcher das (ieschoss erfasst hat, nicht
durch blosse Handkraft aus der Bohrung gezogen werden kinnte,
wird das Geschiitz so weit ausgeholt, dass der Griff des Entladers
vor die Stiickpforte tritt, sodann der Griff an einer quer vor die
Stitckpforte gelegten Handspake befestigt und das (Geschiitz wieder
eingeholt, wobei durch die Fixirung des Entladers das Geschoss in
der Bohrung nach vorwiirts gebracht wird. Jene Geschosse, welche
als unkalibermiissig oder aus sonstigen Ursachen nicht wieder geladen
werden sollen, miissen beiseite gestellt werden. Die ausgeladenen
Zindergranaten werden wie jene der Hinterlader behandelt.

Die Karduse wird mittelst des Dammziehers behutsam aus der
Bohrung gezogen und im Koker versorgl.

6.) Pivotwechseln der Drehgeschiitze,

Die 15¢,, Drehgeschiitze werden durch Drehung um den riick-
wiirtigen Pivol aus einer Schussposition in die andere gebrachl.
Hiezu wird der Stopper in das Stopperloch der riickwiirtigen Baeks-
schiene, welches der Grundstellung des Geschiifzes (Mittellinie des-
selben in der Verbindung des Gefechts- und Ueberselzungspivols)
entspricht, eingesetzt, der Schlitten bis an den Stopper gebackst, das
Geschiitz eingeholt, die ritickwiirtige Pivotklappe geschlogsen und die
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vordere aufgeschlagen: sodann wird der Stopper in das Stopperloch
der Uebersetzungsschiene eingesetzt, die Backstalje in das Auge am
Vorderende des Schlittens und in einen Deckring eingehakt, das
Geschiltz bis zum Anstossen an den Stopper gedreht und die vor-
dere Pivotklappe, welche tber das neue Gefechtspivot zu liegen
kommt, geschlossen; die riickwiirtige Pivotklappe wird nun aufge-
schlagen und der Stopper entfernt. Sollen diese Gieschiitze- aus der
Ruhe in die Schussposition oder umgekehrt gebracht werden, wobei
eventuell nach der Drehung um das riickwiirtige noch eine Drehung
um ein vorderes Ueberselzungspivot nothwendig wird, so muss vor
dieser lelzteren nach dem Grundsatze, dass sich zur Erleichterung
der Drehbewegung der Schwerpunkt des (eschiitzes miglichst nahe
dem Drehpunkte befinden muss, das Geschiitz wieder ausgeholt, die
vordere Klappe geschlossen, die riickwiirtige aufgeschlagen und der
Stopper entsprechend umgesetzt werden.

Niemals darf die eine Klappe vor dem Schliessen der anderen
aufgeschlagen werden. Die Backstalje soll stets in einen solchen
Deckring eingehakt werden, dass der Zug moglichst senkrecht zur
Bewegungsrichtung erfolgt. Ein heftiges Anstossen des Schlittens an
den Stopper muss vermieden werden. —

Zum Pivotwechseln der auf Drehscheiben installirten Geschiitze
wird ein Backsstopper in das der Nullstellung des Geschiitzes ent-
sprechende freie Stopperloch eingesetzt, das Geschiitz bis an diesen
Stopper gebackst und durch Einsetzen des zweiten Stoppers auf der
anderen Seile fesigelegt. Sodann wird das Geschiitz eingeholt, die
Verbindung der beiden Pivotarmtheile durch Ausziehen des Verbin-
dungsholzens getrennl und der riickwiirtige Theil aufgeschlagen; ferner
werden an die Axe der Excenterhebvorrichtung die Hebel angeselzt,
die Takel, beziehungsweise Taue eingehakt und nach dem Zuriick-
ziehen der Excentersteller die Hebel . niedergezogen und durch die
Steller fixirt. Hierauf wird der Drehscheibensteller aus seiner Spur
gehoben, die Drehscheibe so weil gedreht, bis der Drehscheibensteller
in die Deckspur der neuen Position einfillt, das Geschiitz durch
Zuriickzichen der Excentersteller und Abfieren der Takel, beziehungs-
weise Taue, vom Excenter herabgelassen und dieser in der gehobenen
Stellung fixirt; schliesslich werden die Takel, beziechungsweise Taue,
und die Hebel der Excenterhebvorrichtung entfernt, die heiden Pivot-
armtheile verbunden und die Backsstopper weggenommen,



7.) Wechseln der Liderungstheile und des Ziindlochstollens.

Znm Wechseln der Liderungstheile (Ring, Platte, Unterlagsscheiben)
oder des Ziindlochstollens bei Keilverschliissen wird der Verschluss
so weit herausgezogen, dass die zu wechselnden Theile leicht zu-
giinglich werden. Bei den Geschiitzen vom 159, aufwiirts miissen
stets Liderungsring und Platie gleichzeilig gewechselt werden, selbst
wenn einer der bheiden Theile vollkommen unbeschidigt sein sollte;
bei den 7¢, und 99, Geschiitzen kann die Platte, wenn sie unbe-
schiidigt ist, neuerdings verwendet, muss aber gedreht, d. h. mit einem
anderen Loche itther den Zapfen im Plattenlager geschoben werden,

Die Liderungsplatte lisst sich nach dem Liiften der Hallefeder,
beziehungsweise nach dem Ausschranben der Halteschrauben (beim
T, 9%, und 15%,), gewohnlich leicht mit der Hand entfernen;
sollte dies nicht der Fall sein, so kann sie mittelst eines keilforinigen
Holzstiickes gelockert werden. — Als Hilfsmittel fiir das richtige Ein-
setzen der Platle in ihr Lager sind bei Geschiitzen vom 159, auf-
wiirls am Umfange der Platte zwel Striche eingeschnitten, welche
mit den Rindern des oberen Ausschnittes im Plattenlager correspon-
diren miissen, damit die Platte auf den Zapfen im Plattenlager auf-
geschoben werden kann. Bei den 79, und 99, Geschiitzen ist zu
diesem Zwecke ein Strich an der Platte und ein Richtstrich am
Verschluss vorhanden. Sollte sich die Platte nicht mit der Hand in
das Lager eindriicken lassen, so kann durch einige Schlige mit
einem Holzhammer aul den vertieften mittleren Theil (niemals auf
die Liderungsiliiche) nachgeholfen werden. Um die Haltefeder wiih-
rend des Einschiebens der Platte nicht zu beschiidigen, muss die-
selbe so lange elwas gehoben gehalten werden, bis sich die Platte
in der richtigen Lage befindet. Nach dem Einsetzen der Platte wird
die Befestigungsschraube der Haltefeder festgezogen. beziehungsweise
die Halteschraube eingeschraubt.

Zum Herausnehmen des Liderungsringes wird bei den guss-
stiithlernen Geschiitzen der Ringheber von der rechten Seile in
das Querloch gebracht, mit dem drehbaren Haken der Ring an der
linken Seite erfasst und durch einen Druck auf das dussere Ende
des Ringhebers nach riickwiirts, wobei das innere Ende sich gegen
die vordere Querlochfliiche stittzt, der Ring aus dem Lager gehoben,
Fig. 171; bei den bronzenen Geschiilzen wird der Ring mit dem
Hakenende des Ringhebers an der rechten Seite gefasst und durch
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einen Druck nach vorwiirts, wobei der Ansalz am Ringheber als
Stiitze dient, herausgehoben, Fig. 170. Nachdem die Liderungsflichen
durch heftiges Aufspringen des Ringes beschidigl werden kimnten.
S0 muss derselbe beim Ausheben mit der Hand gehalten werden.
Bei den gusstihlernen Geschiitzen muss vor dem Einsetzen des neuen
Ringes das Ringlager gut gereinigl und mil 'alg ausgestrichen werden.,
Hieraul wird der an seiner fiusseren Fliiche ebenfalls mil Talg be-
sirichene Ring derart in das Lager eingeseizl. dass die Marke des-
selben mit dem Punkte an der riickwitrtigen Querlochfliiche corre-
spondirl, mit der Hand moglichs( gleichmiissig eingedriicki und durch
vorsichliges  Schliessen des Verschlusses  eingepressi.  Hei  diesem
Schliessen darf vorerst keine Unterlagsscheibe unter der Liderungs-
platte eingelegt sein, und es darl sich der Verschluss nur durch
Drehung der Anziehschraube mittelst der Kurbel mit langem
Arm anziehen lassen: sollle die Drehung dieser Kurbel zu leicht
vor sich gehen, so wird zunichst die schwiichste, dann, wenn nithig,
Successive eine immer stirkere Unterlagsscheibe, eventuell zwei der-
selben, unter die Liderungsplatle eingelegl. bis die Drehung der
Kurbel mit dem entsprechenden Kraftanfwande erfolgl.  Ein  gul
eingepresster Liderungsring darf sich nicht mit der Hand aus dem
Lager herausheben lassen. Ist der Ring zu gross oder nichi conform
dem Lager, was sich durch Zuriickireten oder Herausspringen des-
selben nach dem Oeffnen des Verschlusses, sowie durch stellenweise
stirkeren Metallglanz der fusseren Ringfliche zu erkennen gib(, so
muss er durch einen geschickten Professionisten mil der grissten
Sorgfalt eingeschmirgelt werden, *

Bei den bronzenen Geschiitzen wird der Ring vor dem Einselzen
in das Ringlager an seiner Manlelfliche statt mit Talg mil Kaliseife
(bei warmem Wetler mil Kernseife) bestrichen. Zum Exercieren und
fiir gewohnlich muss bei den bronzenen Geschiilzen die mit »K.«
bezeichnete Exerciergarnitur (Ring und Platte) eingeselzl sein. Dieselbe
ist augschliesslich fiir das Exercieren bestimmt und darf unter keiner
Bedingung weder zum Blind- noch zam Scharfschiessen in Verwen-
dung kommen.

Zum Wechseln des Ziindlochstollens bei den gusstdhlernen (ie-
schittzen wird zuersl die Lidernngsplatie sammt den eventuellen

* Das Einschmirgeln soll in* der Regel nur im Seearsenale geschehen und
darf an Bord nur im Nothfalle vorgenotnnen werden,
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Unterlagsscheiben aus dem Keil genommen und das Brandellager
ausgeschraubt. Sodann wird der hronzene Stempel von riickwiirts
an den Stollen gesetzt und durch miissige Schliige mit einem hol-
zernen Hammer aunf den Stempel der Stollen so weil vorgelrieben,
dass er von vorne erfasst und heraunsgezogen werden kann. — Der
‘neue Zimdlochstollen wird gul eingedlt, von vorne in das Lager ein-
gefithet und durch miissige Schlige mit dem holzernen Hammer so
weit eingefrieben, dass er nicht itber die vordere Fliiche des Plaiten-
lagers vorsteht. Hiebei darf nicht tibermiissic Gewall angewendet,
sondern es muss ein zu starker Stollen von einem geschicklen Pro-
fessionisten vorsichtig abgeschmirgelt werden.

8.) Aus- und Einbringen des Verschlusses.

Zum Herausnehmen des Keilversehlusses bei Geschiitzen vom 21¢),
aufwarts wird der Verschlusshandring eingeschraubt, der Sperrstift
herabgelassen, der Verschluss bis zum Freiwerden der Liderungs-
platte geoffnet, die Befestigungsschraube der Halbmutter (der Trans-
portirschraube) ausgeschraubt, die Liderungsplatie und die eventuellen
Unterlagsscheiben sowie die Halteleder entfernt, der Verschlussgur
um die Mitte des Keiles (in das Plattenlager) gelegt und oberhalb
des Keiles der kleinere Ring durch den grosseren gezogen. IHieraul
wird der Differenzialflaschenzug mit dem fixen (doppelten) Block in
den Ring oberhalb des (ieschiitzes, mit dem laufenden Block in den
freien Ring des Verschlussgurtes eingehakt und straff gesetzt; ferner
wird das Geschiitz so weil nach rechts gebackst, dass der Verschluss,
welcher wiithrend des Backsens zuriickgehalten wird, aus dem Quer-
loch heraustritt, wobei durch Anholen oder Abfieren der am Ver-
schlussgurt befestigten Richtleine, mit welcher man vorher einige
Schliige um den Vierkant der Transportirschraube und den Handring
genommen, das Herausgleiten des Verschlusses maiglichst erleichter
wird. Schliesslich wird der Verschluss auf hiezu vorbereitete Holzer
oder Spaken gestrichen. — Zum Einsetzen wird der Verschluss bis
in die Hohe des Querloches gehisst und durch Entgegenbacksen des
(veschiitzes, sowie durch entsprechendes Hissen und Streichen des
Flaschenzuges so weit eingeschoben, dass die an das vordere Ende
der Transportirschraube aufgesetzte Halbmutter festgeschraubt werden
kann, Sodann wird nach dem Entfernen des Differenzialflaschenzuges
und des Verschlussguries die Lidernngsplatte (sammt den evenfuellen
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Unterlagsscheiben) und die Haltefeder eingesetzt, der Verschluss mit-
telst der Transporlic- und Anziehschraube vollends geschlossen und
der Sperrstift in seine Nuth eingeschoben.

Das Aus- und Einbringen der 159, Keilversehliisse geschiehl auf
eine der vorbeschriebenen iihnliche Weise, nur wird zum Hissen des
Verschlusses mit Hilfe des Gurtes anstatt des Differenzialflaschenzuges
in gedeckten Batterien eine Talje, auf Deck aber eine Spake ange-
wendel. Die 7%, und 99, Verschliisse konnen leicht mil den Hiinden,
ohne weitere Hilfsmittel, aus- und eingebrachl werden.

Vor dem FEinselzen der Keilverschliisse im Allgemeinen st
darauf zu sehen, dass die Ladebiichse giinzlich in den Verschluss
eingeschoben sei. dass die Fithrungswarzen derselben mit ihren Lang-
seiten in der Richtung der Nuthen stehen und der Sperrstift nicht
in das Querloch hineinragl.

Zum Entlernen des Kolbenverschlusses wird nach dem Oeftnen
desselben die Quercylinderkette ausgehakl, eventuell abgeschraubt, der
Quercylinder ganz herausgezogen. der Charnierbolzen der Verschluss-
thiwre entfernt und diese mit dem Kolben weggenommen. — Beim
Einsetzen wird die mit dem Kolben verbundene Thiire mit ihren
Charniertheilen tiber die Charnierbacken des Rohres geschoben, der
Charnierbolzen eingesteckt und der Quercylinder so weit eingeschoben.
dass die eventuell frither anznschraubende Kette eingehiingt wer-
den kann.

Nachdem den Schiffen Verschlusskolben und Quercylinder in
Reserve gegeben werden, so konnen im Falle von Beschiidigungen
diese Stiicke gewechsell werden. UUm den Kolben zu wechseln, werden
nach dem Oeffnen des Verschlusses die (egenmuttern und die Ver-
schlusskurbel abgeschraubt und der Kolben aus der Thire heraus-
gezogen. Der neue Kolben muss derarl in die Thiire eingesetz
werden, dass die an demselben eingeschlagene Geschiltznummer aul-
recht slehf. Um das zu weite Vorschieben des Abschlussringes dureh
den Kolben zu vermeiden, darf diesem heim Anziehen und Lockern
nur so viel Bewegung gestattel sein, als zum leichten Aus- und
Einschieben des Quercylinders nothwendig isl, wozu eine Achlel-
umdrehung der Verschlusskurbel geniigl: hiernach muss das Vor-
schrauben der Gegenmutter regulivt werden, Um dies zu erreichen.
wird Kolben und Quercylinder eingeschoben. die Verschlusskurbel aul-
geschraubl und so weit vorgedreht, dass sich der Quercylinder nicht
herausziehen liisst; sodann werden die Gegenmuttern derart vor-

12
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geschraubt, dass sich die Kurbel nur wimn eine Achtelumdrehung zurtick-
drehen kisst. — Ist der Kolben an der oberen Kante des Kopfes durch
Aushrennungen oder Anschlige nur leicht beschiidigl, so braucht er
nicht gewechsell, sondern nur mil der beschiidigten Stelle nach
abwiirts gewendel zu werden.

9.) Seefestmachen der Geschiitze,

Die 129, und 15, Breitseitgeschiitze werden in der ausgehol-
ten Stellung seefest gemacht; vor dem Ausholen der Radraperte
wird die Backsklampe aufgeschlagen. Die Geschiitze werden in die
Mitte der Stiickpforte (Nullstellung) gebackst, die 159, Ganzschlitten-
raperte durch Schliessen der riickwiirtigen Pivotklappe und die Halb-
schlittenraperte durch Ansetzen der Sorrstangen gegen seitliche Ver-
riickungen versichert: ausserdem wird hei den Halbschlittenraperien
der Sorrkeil zwischen die Stirne des Schlittens und die Bordwand
eingeschoben. Ferner wird der untere Stiickpfortendeckel geschlossen
und das Rohr so weit gesenkt, dass es im Einschnitt des Deckels
aufliegt. Sodann werden die in die Taljenhaken der Bordwand und
die Rapertaugen eingehakten Seitentaljen strafl geholt, die Liufer
einigemale iiber die Taljenhaken gelegt, durch die Rapertaugen
gezogen (bei den Radraperten um den Schwanz des Raperles ge-
schlungen) und mittelst Kreuzschligen versichert.

Die 15%, Drehgeschiitze werden auf ihren Ruhepivols in der
Kielrichtung, in der eingeholten Stellung und ungefithr horizontal
liegend, seefest gemachl. Hiezn werden bei den gusseisernen 159,
Drehgeschiitzen die Sorrtaue mehrmal durch die Seitenringe des
Rapertes und die Sorringe des Deckes gezogen und durch Kreuz-
schlige stralf gesetzt. Bei den gusstiihlernen und bronzenen 159,
Drehgeschiitzen werden die Sorrstangen einerseils in die Sorraugen
am Raperl, anderseits in die Sorringe des Deckes eingeschiikell und
gespannt.

Die I8¢, Geschiitze werden auf ihr Ruhepivot gebracht, das
Geschiitz so weit eingeholt und gesenkl, dass der Sorrbalken in die
Stitckpforte eingeschoben werden kann: sodann wird der mit Unschlitt
eingefettete Sorrpfropf in die Mimdung eingeschoben, das Rohr nach
der Sorrmarke elevirt und das Geschiitz so weit vorgefiihrt, dass die
Mimndung am Sorrbalken ansteht. Ferner wird die Sorrkelle tber
das Bodenstiick gelegl. in die Sorringe eingeschitkell und mittels



der Spannvorvichtungen straff gespannt. Schliesslich werden - die
Seitentaljen straff geselzt und mittelst der Liuferenden der Brohk
vor dem (reschiilze zusammengesorrt.™

Die Geschiilze vom 219, bis 26¢, werden eingeholt, in die
Nullstellung gebackst, nach der Sorrmarke elevirt, mit dem Rohrkopf
gegen den Sorrbalken gestiitzt, durch die vom Rapert zur Bordwand
gefithrten Sorrketten gegen Riickwiirtshewegung und durch Sorr-
stangen gegen Seitenverriickung versichert. Um den Sorrbalken in
die Stiickpforte einschieben zu kiénnen, muss das Rohr vorerst ent-
sprechend gesenkt und das (eschiitz so weit als moglich zuriick-
gefithrt werden, wobei bhei den mit dem Brohk versehenen Raperten
der Brohk ausgeschiikelt wird. Nach dem Einsetzen des Sorrbalkens
wird das (reschiitz in die Sorrstellung elevirt und so weit vorgefiihr,
dass der Ansalz am Sorrbalken in die Bohrung eintritt und die
Miindungsfliche am Sorrbalken ansteht; dieses Vorfithren soll (aus-
genommen beim Seegang) auf den Rapertrollen geschehen, bis die
Miindung unmittelbar an den Ansalz des Sorrbalkens gelangt, dann
wird das Rapert von den Excenlern ahbgelassen und kann mittelst
der Spannvorrichtungen der Sorrkellen weiler vorgefithrl werden.

Das 28 Yy, Geschiitz wird in die Nullstellung gebackst, eingeholt,
horizontal gestell, mittelst der Sorrstangen an den Ecken des Schlit-
lens gegen das Deck versichert und das Rapert mittelst der beiden
Sorrstangen an der Stirne der Rapertwiinde mit dem Schlitten fix
verbunden, Ausserdem wird noch eine Sorrkette ither das Boden-
slitck des Geschiitzes gelegt, in Deckringe eingeschitkelt und straff
gespannt.

Bei allen Geschittzen im  Allgemeinen miissen alle Bremsen
(Ritcklaufbremsen, Richthremsen, Band- und Bigelbremsen der Backs-
vorrichtung und der Schlittenwinden) sowie die Steller gut geschlossen,

* Auf »Salamander«, wo keine Sorrbalken systemisirt sind, wird die Miin-
dung gegen den Oberlrempel gestiitzt. — Das vordere Geschiilz jeder Batterie
dieses Schiffes wird zum Versorren durch Drehung um das riickwiirtige Pivot
und dann um ein vorderes Uebersetzungspivot in die Kielrichtung gebracht, wozu
der Pivolarm nach dem Ausheben des Pivotholzens vom Schlitlen ahgeschraubt
und der Brohk ausgeschiikell werden muss; in dieser Sorrstellung wird der
Schlitten durch Schliessen der beiden Pivotklappen feslgelegt, das eingeholte
Geschiitz so hoch als zulissig elevirl, iiber die Miindung der Sorring aufgezogen,
in die Augen desselben zwei Sorrketten eingehakt und in die am Deckbalken
angebrachten Ringe eingeschilkell: schliesslich wird die riickwiirtige Sorrkette
iiher das Bodenstiick gelegt und in die Deckringe eingeschiikelt,
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die Rollen mit excenlrischen Axen von den Excentern ahgelassen, die
etwaigen Pivotklappen iiher die Pivots gelegl und die Drehscheibe
mittelst des Stellers festgestellt werden: ferner miigsen die [reistehenden
Mimndungen durch Mundpfropf und Mindungskappe geschiitzt, Lade-
lochpfropf und Verschlusskappe, wo solche systemisirt sind, angebracht
und die Gieschiitzpersenninge tiber die Gieschiitze gedeckt sein; schliess-
lich miissen die Stickpforten gut geschlossen werden. Die Sorrketten,
Sorrstangen, Sorrtaue und Seitentaljen der beiden Geschiitzseiten
milssen gleichmiissig gespannt sein: allen Versicherungen muss zeil-
weise nachgesehen und dieselben (besonders die Tauversicherungen)
wenn nothig straffer angezogen werden.

Bei schwerer See wird hinter den Batteriegeschiltzen je nach
der Schwere derselben eine Plerdeleine oder ein stirkeres Tau lings
der Batterie gezogen und durch Taljen an Bordwandringe zwischen
den Geschiitzen versorrt: auch diese Taljen miissen zeitweise nach-
gezogen und straff geholt werden. Bei den 159, Drehgeschiitzen wird
in diesem Falle der Sorrstropp tber das Rohr gezogen und durch
Taljen mit der Bordwand verbunden: wo zwei (ieschiilze neben-
einander stehen, wird der Doppelstropp (Liinge) tiher die beiden
Rohre gezogen und von jedem Geschiilze die Talje zur néchsten
Bordwand gefiihrt.

10.) Aus- und Einschiffen des 7¢, Geschiitzes.

Zur Verwendung des 79, Geschiilzes in Boolen wird dasselbe
sammt der Laffetirung mittelst der hiefinr bestimmten Ausschiffungs-
linge und eines an einer der Unterraaen gesetzten Takels in das
hetreffende Boot gestrichen und auf den fir das Geschiitz bestimmten
Platz am Buge des Bootes installirt.

Die Munitionstaschen 1 und . der Requisitentornister, der
Wischer, die Schlitssel fiir das Rapert, die Munitionskiste und die
GGeschosskisten sind ins Bool zu schaffen.

Behufs Ausschiffung wird das auf dem Schiffe installirte Ge-
schiitz derarl in seiner Kreisschiene gedreht, dass die Nase der Rapert-
sohle in die entsprechende Ausnehmung der Kreisschiene zu slehen
kommt, die Pivotholzenmulter wird abgeschraubt, der Depressions-
keil abgenommen und der Verschlusskeil mittelst des Sicherheitsstiftes
versichert; sodann wird die Ausschiffungslinge mil ihren vier Haken
in die an der Rapertzohle vorhandenen Ringe eingehakt und der



Laufstropp miglichst  weil  herabgeschoben, das so hergerichtete
(reschiitz aus dem Pivol gehoben und in das Boot gestvichen. Wird
eine Landung heabsichtigt, so ist die Landungslaffete mit der Aus-
schiffungslinge in das Boot zu schaffen und entsprechend unter-
zubringen. Zu diesem Behufe wird nm jedes Rad ein Schlag mit
einem Part der Liange wm die Felge genommen und mit dem Haken
versichert; die beiden anderen Enden werden in den Tragring des
Prolzstockes eingehakl. Das Ziehtau, die Zieh- und Traggurien, der
Sattel, die Munitionskiisten mit den vorgeschriebenen Geschossen, das
Leitrad und der Leithaum sind ebenfalls ins Bool zu schaffen.

Bei der Landung ist zuerst die Laffete, dann das Geschiitzrohr
und schliesslich die Munition sammit Requisiten ans Land zu schaffen.
Die Laffete wird mit dem Prolzstocke voraus durch Anziehen an
den Sperrtauen und Eingreifen in die Rider ausgeschifft. Nach dem
Ausschiffen der Laifete werden die Schilddeckel gedffnet und das
Leitrad eingesetzt. Inzwischen werden die Vorbereitungen zum Aus-
schiffen des Geschittzrohres getroffen, der Aufsatz sammt Druck-
schraube und Korn vom Geschiitze abgenommen, Zimdlochverwahrer
und Kornansatzverwalirer eingesetzt, Sicherheitsstift angezogen und die
Schilddeckel des Boolsrapertes gebffnet. Hierauf wird ein Stropp um
das Bodenstiick vor dem Verschluss und ein zweiter Stropp um das
Liingenfeld nahe am Rohrkopf gelegl. Mit Hilfe eines Riemens, welcher
durch die Augen des Stropps gesteckt wird, wird das Rohr aus den
Schildpfannen gehoben, an das Land gebracht und in die Laffete
eingelegl. Sodann werden die Schilddeckel geschlossen, Riemen und
Stropps entfernt, der Befestignngsriemen um das Bodenstiick genommen,
der Leithaum eingeselzt und mit dem Charnierbolzen befestigt.

Von den Requisiten werden die Munitionstaschen, der Requisiten-
tornister und die Trag- und Ziehgurten von den hetreffenden Leuten
umgehiingt, das Ziehtan am Leithaum, die Ziehgurten am Ziehtan
befestigt, die Munitionskisten auf den Sattel gehoben, die Traggurten
in denselben eingehakl und der Wischer angeschnallt, der gepackte
Sattel mittelst der Traggurten zum Rohr getragen und an dem-
selben festgeschnallt, hierauf die Traggurten ebenfalls am Ziehtau
h(—:f'ﬁstigi.

Wenn die geringe Wassertiefe das Anlegen des Bootes nicht
geslattel, so muss das Geschiitz von der Bedienungsmannschaft an
das Land getragen werden. .Beim Transport der Laffete sind, wenn
nothwendig, die Riider abzunehmen und erst am Lande wieder aul-
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zustecken. Bei hohen Ufern sind Rohr und Laffele mitielst der Zieh-
taue an das Land zu hissen,

Das Einschiffen des (eschiitzes in das Boot geschieht auf die-
selbe Weise. Sollte das Geschiitz geladen sein, so muss dasselbe vor
dem Ein- oder Ausschiffen abgefenerl, respective ausgeladen werden.

11.) Munitionstransport.

Der Vorgang beim Transport der Geschosse und der Kardusen
ist bei Beschreibung der hiezu erforderlichen Gegenstinde und Vor-
richtungen angegehen.

Um der Munitionstransportsmannschaft die auszugebende Muni-
tion zu bezeichnen, ist an jedem Koker und an jeder (ieschossirage.
heziehungsweise am Geschossautholer, ein Marling befestigl, Bei den
Panzergeschiitzen wird in diesen Marling kein Knolen eingeslochen.
wenn ein Panzergeschoss und grosse Ladung. — ein Knolen, wenn
eine Zimdergranate oder ein Uebungsgeschoss und kleine Ladung
ausgegeben werden soll: bei den 159, Panzergeschiitzen hedeuten
zwei in den Marling eingestochene Knoten die Ausgabe von Shrap-
nels. Bei den ibrigen Geschiitzen wird in den Marling des Geschoss-
aufholers kein Knoten eingestochen. wenn eine Zindergranate, —
ein Knoten, wenn ein Shrapnel, — zwei Knoten, wenn eine Kar-
titsche und (beim 9¢,) drei Knoten, wenn ein Brandgeschoss aus-
gegeben werden soll. Bei den 99, und 7¢%, Geschiitzen bedeutel
kein Knoten im Marling des Kokers die Ausgabe einer Schuss-. ein
Knoten die Ausgabe einer Wurfkarduse.

Vor der Abtransporticung der 28¢), Karduskisten aus der Vor-
kammer muss die Bodenschraube ausgeschraubt, der Deckel aber
mittelst des Schliissels geliiftel werden.

Bei Verwendung des 7 ¢, Geschiitzes im Boot kann die Munition
den jedenfalls in das Bool zu bringenden, fiir das Landungsgeschiiiz
bestimmten Munitionskiisten entnommen werden, aunsser wenn es
wilnschenswerth erscheint. diese ganze Munition fiir eine eventuelle
Landung aufzusparen, in welchem Falle fiir das Boolsgeschiitz eine
entsprechende Quantiliit von Muonition in den vorgeschriebenen Ver-
packungsgefiissen mitgenommen wird. wobei fir die Kardusen kleine
Munitionskisten zu verwenden sind; die Pulvermunition darf nichi
in unmittelbarer Nidhe des (eschiitzes untergebrachf sein, und es
milssen die Kardusen stets im Koker zum Geschiilz getragen werden,

e ————
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Das fir eine beabsichtigte Landung milzunehmende Munitions-
gquantum wird, je nach dem Zwecke der Unfernehmung, jeweilig
durch den Commandanten bestimmt. Fir gewthnliche Fille sind fine

je ein Landungsgeschiitz ausser der in den beiden Munitionskisten

befindlichen Munition noch mitzunehmen: 10 Granaten und 10 Shrap-
nels in zwei Geschosskisten, 20 Schuss- und 10 Wurfkardusen in
einer Viertel-Munitionskiste.

Die (eschoss- sowie die Munitionskisten werden, wenn keine
Saumthiere zur Verfiigung stehen, von zwei nicht zur Bemannung
des Landungsgeschiitzes gehorigen Leulen an einer Tragstange auf
den Schultern getragen. Sollte es durch Umstinde geboten erscheinen,
ein grisseres Munitionsquantum als das angegebene milzunehmen, so
ist der Transport desselben in analoger Weise zu hewerkstelligen.

12.) Gebrauch der Signalmunition.

Das Blickfeuer wird auf die Handhabe aufgesteckt und durch
den Stift befestigt, auf den Piston nach dem Wegkratzen des dariiber-
geklebten Papieres ein Kapsel aufgesetzt, das Blickfeuer mit dem
oheren Theile aul einen harten Giegenstand aufgelegt, im Abfeuerungs-
momente ein rascher Schlag mit dem Hammer auf das Kapsel gefiihrt
und das entziindete Blickfeuer, so weil es die Handhahe gestatlel,
ither die Bordwand hinausgehalten. Wenn das Blickfeuer ausgebrannt
isl, wird der unverbrannte Hiilsentheil von der Handhabe abgelost
und iiher Bord geworfen.

Zum  Abfeuern der Signalrakete wird die Schlagfeder des
Abfeuernngsapparates gespannt, ein Frictionsbrandel in das Brandel-
lager eingesetzt, nach dem Oeffnen der Fithrungsringe des Stabes
die Rakete in den Apparat eingelegt, die Spange mit den Fiithrungs-
ringen geschlossen, das die Oeffnung der Rakete verschliessende
Papier durchgestossen und die Anfeuerungsstoppine hervorgezogen.
Auf das Aviso »Klarle wird der Reibedraht des Brandels in den
Knopf der Schlagfeder eingehakt und der Apparat mit gesirecktem
Arm so gehallen, dass die Rakete miglichst vertical steht. Auf das
Commando »Feuerl« wird auf den Knopf des Abzughebels gedriickt,
woranl die nun [rei gewordene Schlagleder ausschnellt und die Ent-
zilndung des Frictionshrandels hewirkt.
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B. Conservirung des Materiales.
1) Geschiitzrohre.

Die Aussenflaiche der Geschiitzrohre (mit Ausnahme der bron-
zenen) wird mil schwarzer Oelfarbe angestrichen und durch Abreiben
mit trockenen Tuchlappen sowie durch zeitweises Auftragen von
Leinol und Verreiben bis zum Eintrocknen gereinigl: die Miindungs-
und Bodenfliche, die Schildzapfen und Angusscheiben bleiben unan-
gestrichen. Die Aussenfliiche der bronzenen Geschittzrohre darf nichl
blank geputzt, sondern nur durch Waschen mit Siisswasser vom
Schmutze befreit und mit eigens hiezu bestimmten Schwabern trocken
gewischt werden.

Die Bohrung wird nach jedem Schiessen gut mil Kaliseifen-
wasser ausgewischt und sodann mit Stisswasser vollig rein gewaschen,
wozu das Auswischen mil gul benetztem Wischer so lange fort-
gesetzl wird, bhis die Bohrung den vollstiindigen Metallglanz erhiilt
und das abfliessende Wasser ungefiirbt abliiuft. Sodann wird der
Wischer gereinigt, mit Leinwandlappen deravt wnwickelt, dass er
streng in die Bohrung gehl, und mit demselben die Bohrung voll-
kommen trocken gewischt, wobei die Lappen nach Erforderniss ge-
wechselt werden,

Bei eisernen (stihlernen) Geschiitzen wird schliesslich ein reiner,
mit siurefreiem Olivenol getriinkter Leinwandlappen wm den Fett-
wischer gewickell und die Bohrung eingefettet. Dieser Fellitherzug
ist nach jedem Gebrauche des Geschiitzes (auch wenn nicht geschossen
wurde) so weil als nithig zu erneuern, wobei nachzusehen ist, ob
die Bohrung rostfrei ist; jede Rosthildung ist schon im Entstehen
durch Anwendung von pulverisirter Holzkohle und Olivendl zu besei-
ligen. Es ist verboten, andere Materialien, z B. Putzstein, Schmirgel ete.,
bei der Reinignng der (Geschiitzbohrungen itherhaupt zu verwenden.
Sollten sich bei Besichtigung der Bohrung jener Geschiitze, deren
(reschosse Bleiftihrung haben, in den Ziigen dunkle Flecken zeigen,
welche auf eine Verbleiung hindeuten; so ist beim Einlaufen des
Schiffes in den Centralhafen die Artilleriedirection zu avisiren, damil
die Entbleiung der beziiglichen Rohre vorgenommen werde.

Der Verschluss muss in allen seinen Theilen rostfrei, von
jedem Ansatz (Pulverschleim, altem Oel, Staub ele.) frei und mit
saurefreiem Olivendl leicht eingefeltet sein. Um die Verrostung hintan
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zu halten, muss der Verschluss nach jedem Exercieren, und so oft mit
ihm manipulivt wurde, so weit als moglich gedffnet, mit trockenen
Leinwandlappen abgewischt und mit gedlten Lappen iiberfahren wer-
den; dasselbe hat auch mit dem Querloch und den Liderungstheilen
zu geschehen. Nach jedem Schiessen wird der Verschluss behufs
griindlicher Reinigung aus dem Rohre genommen und, wenn nothig,
zerlegl.

Zum Zerlegen der gusstihlernen Keilverschlissse wird
zuerst, nach Entfernung der Befestigungsschrauben des linksseitigen
(fusseren) Lagers, die Transportirschraube weggenommen, die Befe-
stigungsschrauben der Verschlussplatte ausgeschraubt, diese entfernt.
die Anziehschraube mit ihrer Mutter aus dem Lager im Keil ge-
nommen und,; wenn nothig, die Schraube ausgeschraubt; ferner
werden die Fithrungsstifte der Ladebiichse ausgeschraubt und diese
nach vorwiirls aus dem Keil gezogen.

Bei den Verschliussen der bronzenen Geschiitze werden
Verschlussplatte, Anzichschraube und Ladebiichse auf vorbeschriebene
Art weggenommen, sodann (hei 159, und 99, Geschiitzen) der Splint
der Kurbel ausgezogen, diese vom Schraubenvierkant weggenommen,
Kurbelsteller, Stellerfeder und Kurbelstollen entfernt. Der Verschluss-
rahmen bei den 79, und 9¢, Geschiitzen soll nie abgenommen
werden; die Befestigungsschrauben desselben sind stels gut angezogen
zu erhalten. Das Zerlegen der Kolbenverschliisse besteht im
Abschrauben der Gegenmuttern und der Verschlusskurbel, worauf
der Kolben aus der Verschlussthine gezogen wird.

Sowol der Verschlusskorper als alle sonstigen Theile miissen
auf staubfreie Haardecken oder Persenninge gelegt und dinrfen, um
Beschiidigungen zu vermeiden, nicht gegen einander oder gegen son-
stige harle (egenstinde gestossen werden, Die mit Pulverschleim
oder sonst verunreinigten Theile des Verschlusses und des Querloches,
sowie die Liderungsplatte und der Sperrstift® werden mit Kaliseife,
dann mit Stisswasser gewaschen; nach dem sorgfilltigen Abtrocknen
aller Theile werden sie einer eingehenden Revision unterzogen, ob
sich nicht eine bheginnende Verrostung oder eine Beschiidigung (Ein-

#* Zum Herausnehmen des Sperrstiftes aus dem Rohre wird bei den’ guss-
stihlernen Geschiitzen vom 219, aufwiirts, sowie bei den hronzenen 9%, und
154, Geschiitzen die Stellschraube ausgeschraubt, worauf sich der Sperrstift mil
der Hand entfernen lisst; bei den gusstdhlernen 15%, und den bronzenen 7¢,

Geschiitzen muss der Sperrslift selbsl ausgeschraubt werden,
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druck, Aufschirfung, Auftreibung ele.) zeigh. Die Verrostung ist durch
Holzkohle und Oel (mil. Ausschluss jedes anderen Mittels) zu besei-
ligen : eine etwaige Beschidigung hingegen ist mittelst feiner Feilen,
Jedoeh mit aller Vorsicht, auszugleichen.

Beim Zusammensetzen des Verschlusses muss jeder Bestand-
theil, bevor er in sein Lager eingesetzt oder an der ihm zukom-
menden Stelle am Verschluss befestigt wird, sowie die Lager selbst
nochmals mit einem trockenen Lappen abgewischt und eingeolt
werden. Dasselbe geschieht mit dem Querloch vor dem Einsetzen des
Verschlusses und mit dem Verschlusskirper successive, wie er ein-
geschoben wird.

Der Liderungsring darf niemals behufs Reinigung aus dem
Rohre genommen werden, er wird im Rohre selbst sorgfiltig vom
Pulverschleim gereinigt: dann werden die Liderungsflichen sowol des
Ringes als der Plalte genau besichtigl. Zeigen sich diese Flichen
unbeschiadigt, so wird die Liderungsplatte (sammt den eventuell zu-
gehorigen Unlerlagsscheiben) in das Plattenlager eingesetzl und die
Hallefeder befestigt, beziehungsweise die Halteschrauben eingeschraubt;
aus der Liderungssieke werden bei den gusstihlernen Geschiilzen
die etwaigen mit Pulverschleim vermischten Talgreste mittelst eines
Lappens entfernt und die Sieke mit reinem Talg ausgestrichen. Bei
den bronzenen (eschittzen wird die Liderungssieke nach erfolgter
Reinigung mittelst Wasser sorgfiltic abgelrocknet.

Nur wenn der Ring beim Waschen der Bohrung sich gelockert
hat oder aus irgend welcher Veranlassung entfernt wird, ist das
ganze Ringlager und der Ring mit Seifenwasser und Lappen gut zu
reinigen und hieraul der Ring nach Vorschrift erneuert einzusetzen.

Das Ziindloch wird nach jedem Schiessen mil um  die Bohr-
nadel gewickeltem und mit Kaliseifenwasser benetzlem Werg oder
Lappen gereinigt und gul getrocknet. Hiezu braucht der Zindloch-
stollen der Geschiitze mil Centralzimdung nicht aus dem Keil ge-
nommen zu werden; dies geschieht nur dann, wenn der Stollen
wegen Beschiidigang gewechselt werden soll, oder um einen in dem-
selben festgeklemmien Gegenstand leichter zu entfernen. Sonsl geniigt
das Ausschrauben des Brandellagers, welches nach dem Reinigen und
Eindlen wieder in den Keil eingeschraubt wird.
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2.) Raperte.

Die eisernen Raperte und Schlitten bekommen nach einem
Grundanstrich mit Minium einen Anstrich mit Caput mortuum (Eisen-
roth), die holzernen Lalfetirungen aber einen Anstrich mit schwarzer
Oelfarbe; der Anstrich wird, wenn nothig, durch Verreiben einer
kleinen Quantitit der betreffenden Farbe mittelst Werg oder Tuch-
lappen aufgefrischt, Alle Rapert- und Schlittentheile, welche einer
Reibung ausgesetzl sind, bleiben ohne Anstrich: dies sind: die untere
Fliiche der Rapertwiinde und die obere Fliche der Schlittentrag-
balken, die Schilddeckel, die Stellpallen, die holzernen Rapertsohlen,
die vordere Fliche der Backsklampe, die Umfangsflichen der Riider
und die Axstengel der holzernen Raperte, die Raperl- und Schlitten-
rollen, die Pivotarme und Pivotklappen, alle Axen, Bolzen und
Vorstecker, alle Bewegungsmechanismen (die Richtmaschine, die
Schlittenwinden, die Aus- und Einholketten sammt den Backen der
Kettenklemmen , die Backsvorrichtung mit ihrem Getriehwerk, be-
zichungsweise der Kupplungshiillse und Queraxe mil den Ueber-
selzungs - Zahnriidern), sowie die zum Anselzen der Bewegungs-
und Transportmittel dienenden Aungen und Ringe, die Excenterheb-
vorrichtung, die Bremsen (alle Theile der Riicklaufbremse mit Aus-
nahme der Aussenfliche der Cylinder bei den hydraunlischen Bremsen,
die Band- und Biigelbremsen der Winden und Backsgetriehe), die
Steller und Stellriider, die Spakenhiilsen, die Pufferkipfe, sowie simmi-
liche Messing- und Bronzetheile im Allgemeinen. Von den angefiihrten
Theilen und Flichen sind die holzernen durch Waschen mit Siiss-
wasser rein zu halten, die Axstengel ofter mit Talg einzuschmieren:
die Metalltheile (mit Ausnahme der Reibungsflichen der Bremsen)
sind blank zn halten, mit Pulzstein oder mit feinem Quarzsand und
Oel zu reinigen, die Schrauben, die Zithne der Riider, die Axen und
Lager wreichlich, die tbrigen Theile leicht einzuilen; die Reibungs-
flichen der Bremsen sind miissig rostig zu erhalten und diwfen nie-
mals eingefettet werden.

Nach jedem Schiessen werden die mit Pulverschleim ver-
unreiniglen Raperttheile mit Stisswasser gewaschen, gnt gelrocknet
und die blanken Metalltheile eingedlt; dasselbe geschiehl auch, wenn
die Raperte beim Kohleneinschiffen oder aus anderem Anlasse ver-
unreinigt worden wiiren. Bei starker Verunreinigung oder Verrostung
einzelner Rapertmechanismen miissen dieselhen zerleel und grimdlich
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gereinigt werden; ausserdem hat regelmiissig jeden Monalt eine
eingehende Reinigung und Untersuchung des gesammten Rapertes zu
geschehen.

Beim Zerlegen der Raperttheile und Mechanismen hat man
sich zuin Entfernen der Vorstecker und Splinte stets der kupfernen
Dorne und holzernen Schligel zu bedienen; Schlagen und Hammern
auf Schraubenkopfe und Muttern, wm sie zun lockern oder anzu-
ziehen, ist unzuliissig; hiezu sind nur die vorschriftsmiissigen Mittel
(Schliissel, Hebel ele.) anzawenden.

Zum Zerlegen der Richtmaschine wird das Bodenstiick des
Rohres nach dem Herausnehmen des Verschlusses so weit gehoben,
dass die Richthogen aus den Richtzahnriidern heraustreten, bezie-
hungsweise die Richtschraube ausgeschraubt werden kann: in dieser
Stellung bleiben die Geschiitzrohre der gusstihlernen Hinterlader in-
[olge des Vordergewichtes von selbst, die iibrigen Rohre miissen auf
den Vordertheil der Laffetirung niedergesorrt werden. Sodann werden
die Befestigungsschrauben der Richthogen abgeschraubt und diese
von den Richtzaplen genommen: bei der 79, Depressionslaffete wird
nach dem Entfernen des Charnierbolzens, welcher den Richtschrauben-
kopf mit der Richtgahel verbindet, das Schraubenlager nach rick-
wiirts gedreht. woraufl sich die beiden Schrauben ausschrauben
lassen: die Richtschrauben der gusseisernen Geschiilze und der Lan-
dungslaffeten werden nach dem Abnehmen des Hules ausgeschraubt.
Bei den Zahnbogenrichtmaschinen werden ferner nach dem Entfernen
der beziiglichen Befestigungsschrauben., Mutfern, Vorstecker oder
Splinte die Richthremsen. Richtscheiben, Griff- und Zahnriider sowie
die Fithrungsrollen abgenommen und die Axen herausgebracht: sollte
das Richtzahnrad mit seiner Axe nicht ganz herausgezogen werden
kimnen, weil es am Rohre anstosst, so wird es so weit als moglich
hervorgezogen. um Rad und Axe reinigen zu kénnen.

Nach dem Ausheben der Richtmaschine und Entfernen der
Schilddeckel wird das Rohr, eventuell mit Anwendung der hydrau-
lischen Hebewinden, so weit aus den Schildpfannen gehoben, dass
diese gereinigl und eingedlt (bei hilzernen Raperlien mit Talg ein-
geschmiert) werden konnen.

Zum Herausnehmen der vorderen Rapertrollen wird nach
dem Entfernen der zum Festhalten des Axbolzens dienenden Splinte,
Vorstecker. Vorlegscheiben und Muttern der Axbolzen herauns-
GEZOZE.
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Zum Herausheben der riickwartigen Rapertrollen werden
bei den 159, Raperten die Spakenhiilsen abgenommen und die Vor-
legringe der Rollen losgemacht, worauf sowol die excentrischen
Lagerbiichsen als auch die Axen mit den Rollen aus den Rapert-
wiinden genommen werden konnen: bei der Excenterwalze des 159,
Halbschlittenrapertes werden nach dem Abnehmen der Spakenhiilsen
die Axe und die Lagerbiichsen aus dem Triigerkasten herausgezogen.
Beim Breitseitrapert des 249, (ieschiitzes II. KI. werden nach Ent-
fernung der Fixirungsschrauben Axen und Lagerbiichsen aus den
Rapertwiinden genommen. Bei den Raperten der 246, I. Kl und
269, Geschiitze werden nach dem Ausziehen der Vorstecker der
Spakenhiilsen diese von den Axholzen gezogen, sodann die iussere
Lagerbiichse herausgenommen, der iunssere Splint des Axbolzens ent-
fernt und dieser sammt der inneren Lagerbiichse und dem Stellrad
aus der Wand herausgezogen. Die Raperte der 189, 219, 239,
und 249, 1. KL Drehgeschiitze milssen zuerst auf die Excenter gestelli
und i dieser Stellung durch Einlegen von Holzkeilen zwischen Ra-
pertsohle und Schlittentragbalken fixirt werden. Sodann werden bei
den 189, und 219, Raperten nach Entfernung der Splinte die Ax-
bolzen der Rollen und diese selbst aus den Excenterbiigeln genommen,
die Axbiander losgeschraubt und die Biigel mit den Spakenhiilsen
herausgezogen. Beim 239, Rapert werden die Hillsen der Axenkupp-
lung durch Austreiben der Vorstecker losgemacht, auf die Verbin-
dungswelle geschoben und diese entfernt: sodann werden die Hiilsen
mit den Zapfen fitv den Verbindungshebel der Kettenklemme sammi
Stellrad abgezogen. die unteren Theile der Zapfenlager abgeschraubt
und der Biigel sammt der Rolle nach rilckwiirts herausgezogen, Beim
2445, 1L KL Drehgeschitzrapert werden die Rollen nach Entfernung
der Splinte und Vorlegscheiben abgenommen, die unteren Axlager
abgeschraubt und die Axwelle nach riickwiirts hervorgezogen.

Zum Zerlegen des Federstellers der rickwiirtigcen Raper(-
rollen wird die Hillse desselben vom Raperte losgeschraubt, der Ver-
bindungsholzen des Stellers und Stellerhebels herausgenommen, worauf
der Steller und die Spiralfeder aus der Hillse entfernt werden kann.

Beim Zerlegen der Ritcklaufbremsen wird auf nachstehende
Arl vorgegangen :

Bei der Fergusson’schen Bremse wird nach dem Abschrauben
der Mutter des Bremshebels dieser herausgezogen, der znm Festhalten
der oberen Bremshacke an den Augholzen des Rapertes dienende
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Vorstecker entfernt, die Bremsschraube mil Benillzung cines der
Fiihrungsbolzen der Bremshacken als Hebel so weit aufgedreht, dass
die obere Bremsbacke von den Augholzen gehoben und die Bremse
hervorgezogen werden kann: schliesslich werden nach dem giinz-
lichen Ausschrauben der Bremsschraube und Ausziehen der Fithrungs-
holzen die Bremshacken ans dem Rapert genommen. Beim Zusam-
mensetzen der Bremse ist daraul zu achten, dass der Schrauben-
ansalz gleich weit von den beiden Bremshacken absteht.

Zum Zerlegen der Ericson’schen Bremse muss das (eschiilz
so weit ausgeholt werden, dass die Bremse vor die Schlittensohle
gelangl: beim 159, Rapert werden iiberdies die vorderen Fiihrungs-
backen desx Rapertes weggenommen. Nach dem Austreiben der Ax-
bolzen der Bremshacken werden die lelzleren unter der Rapertsohle
weggezogen, Hieraul wird dag Geschittzrohr mit dem Bodenstiick
so weil als maoglich gehoben und in dieser Lage durch Festzichen
der Richthremsen und. wenn nothig, durch Niedersorren des Langen-
feldes fixirt,

Zum Herausnehmen der Bremslamellen werden nach dem Aus-
schrauben der beziiglichen Befestigungsmuttern und eventuellem Aus-
treiben der Bolzen (249, [ KL und 269, Rapert) die Winkeleisen,
auf welchen die Lamellen aufgelegt sind. zuriickgezogen, worauf
diese auf das Deck herunterfallen.

Bei den Bremsen mil der Armstrong'schen Regulir-
vorrichtung lasst sich die Regulirwelle samml Hebel nach dem
Ausziehen des Vorsteckers (Losmachen des Vorlegringes) aul der
Innenseite der Rapertwand aus dieser ziehen: die Bremswelle wird
nach dem Abnehmen des Bremshebels, dem Aunsziehen des Vorsteckers
(Losmachen des Vorlegringes) aul der Innenseite der Rapertwand
und Abschrauben der rechisseitigen Bremsmutter aus der linksseitigen
Jremsmutter geschraubt und herausgezogen. Bei den Bremsen il
Krupp'scher Regulirvorrichtung werden zum Herausnehmen
der Bremswelle die Vorstecker und Vorlegscheiben von den beiden
Enden der Welle entfernt, Regulirscheibe und Bremshebel herunter-
gezogen und die beiden Wellenlager aus den Raperiwiinden genom-
men; sodann wird die rechtsseitige Bremsmutter nach innen zu
ahgeschraubt und bis an die linksseitige Multer angeschoben, die
Welle =0 weit nach rechts geschoben, dass die linksseitige Mutter
heruntergeschraubt und weggenommen werden kann. die Welle dann
wieder nach links durchgeschoben, die rechisseilige Multer ither ihre
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tiewinde nach auswiirts geschraubt und abgenommen. schliesslich
die Welle ganz ans dem Rapert herausgezogen. :

Die Bremsklinke der 159, Raperte wird nach dem Ent-
fernen des unteren Charnierbolzens uwnd Abschrauben der beiden
Muttern am Federbolzen samml diesemm und der Feder aus dem
Raperl genommen. '

Die Bremsschienen werden fiir gewdhnlich nicht aus demSchlitten
genommen, sondern nur die Befestigungsholzen derselben heraus-
gezogen und gereinigl: =ollte sich jedoch an den Bremsschienen so
viel Rost angeselzl haben, dass ein Abschrapen oder Abklopfen der-
selben nothwendig erscheint, so wird das (teschiilz ganz ausgeholt und
das Rapert auf die Excenter gesielll, woraul sich die Schienen unter
der Raperizohle nach riickwiirts herauszichen lassen.

Bei der Scott’'schen Bremse wird die Bremsschraube sammt
dem Bremsrad aus dem Biigel herausgeschraubt, die Bremsbacke
nach dem Entfernen des Charnierbolzens von dem inneren Arm ab-
genonnnen, sodann der Axbolzen des Biigels entfernt, worauf dieser
aus der Rapertwand gezogen werden kann: das Abnehmen der
Lamellen und Schienen kann nach dem Entfernen des Bremshiigels
leicht bewirkl werden.

Vor dem Zerlegen der gewohnlichen hydraulischen
Bremse der 79, und 99, Laffeten muss das Geschiitzrohr aus der
Laffete gehoben und aul eine geeignete Unterlage auf Deck gelegl
werden. Zum Zerlegen werden bei der 7¢, Laffete durch Entfernen
des. Stirnbolzens  die  Kolbenstangen wund die Richigabel von den
Rapertstreben losgemacht, sodann die Bremseylinder vertical gestellt,
die Stopfbiichsen gelockert, die Cylinderdeckel abgeschraubt und
sammt den Kolben von den Cylindern abgenommen. schliesslich die
Charnierbolzen der letzteren entfernt und die Glyeerinfilllung der
Cylinder in cin entsprechendes Gefiss entleert. Bei der 99, Laffete
wird nach dem Lockern der Stoptbiichse und Abschrauben des
Cylinderdeckels der Kolben durch Zuriickdrehen der Streben aus
dem Cylinder gezogen und sodann dieser auf die oberwiihnte Weise
entleert.

Beim Zerlegen der hydraulischen Ventilbremse des 289,
Rapertes wird vorerst das Glycerin aus dem Bremsecylinder entleert,
sodann werden die Stopfbiichsen gelockert, der Charnierbolzen der
Klaue entfernt, wodurch die vordere Kolbenstange frei wird, der Ventil-
hebel, das Federgehiiuse samml dessen Triiger und die Stopfhiichse der
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Ventilstange abgeschraubt, die Lagerbiichse der hinteren Kolbenstange
herausgenommen und der hintere Cylinderdeckel abgeschraubt. Hier-
auf kann der Kolben bei ausgeholtem Geschiitze nach rilckwiirts aus
dem Bremscylinder gezogen und, wenn néthig, zerlegt werden. Zu
diesem Behufe wird der Kolben von den beiden Kolbenstangen ab-
geschraubt, woraul die metallenen Liderungsringe nach Entfernung
der beiden Scheiben vom Kolben genommen werden.

Zum Zerlegen der Kettenklemme des 249, I1. KI. Reduit-
geschiitzes werden die Multer des Zapfens des inneren Hebels, auf
welchen die Klemmbacke aufgesteckt ist, sowie die Multern der
beiden Fithrungsbolzen der Klemmbacke abgeschraubt und diese vom
Hebelzapfen abgenommen; sodann wird nach dem Entfernen des
dusseren Hebels und der Splinte die Excenteraxe aus der Rapertwand
und dem Kopfe des inneren Hebels gezogen und schliesslich der
letztere entfernt. Zum Abnehmen der Kette selbst ist einer der Ver-
bindungsholzen der Kettenglieder zum Ausschrauben eingerichtet, -—
Beim 28¢, Geschiilz wird zuerst die Kette auf die soeben ange-
tilhrte Art losgemacht und aus der Kettenklemme gezogen. Zum
Zerlegen der Kettenklemme selbst wird der Bolzen, welcher den
Hebel der Klemmbacke mit dem Gelenkstiick verbindet. heraus-
genommen, worauf sich die Klemmbacke sammt dem Hebel von der
lixen Backe herabnehmen lisst. Zum Entfernen des Gelenkstiickes
wird der fixe Drehbolzen desselben ausgeschraubt. Beim 23¢,
Rapert wird zuerst der Verbindungsbolzen der (abel mit dem
(ielenkstiick herausgenommen, worauf Gabel und Rolle so weit her-
untergleilen, dass die Dollenaxe in den unlersten erweiterten Theil
der Schlitze der Backe gelangt und herausgenommen werden kann,
wodurch die Rolle frei wird. Zum Herausnehmen der (iabel muss
die Spannschraube der Kettenleitrolle zuriickgeschraubt und die Keltte
von dieser Rolle gezogen werden, wobei die (rabel mit der Kette
aus der Backe ftritt. Die Kette kann nur nach dem Abziehen der
Kettenrolle von der Welle der Schlittenwinde ganz frei gemacht
werden, wozu das Zerlegen der Schlittenwinde nothwendig ist.

Beim Zerlegen der Schlittenwinde werden nach dem Los-
machen und Entfernen der beziiglichen Befestigungsmittel die Schuiz-
bleche der Rider und die Stiinder der Radaxen (nebst den Biigel-
bremsen bei dem 23¢), Rapert) abgenommen, sowie die Treibriider
aus den Stiindern herausgehoben; sodann werden von der (ietriebs-
radaxe (Windenwelle) die Kneifscheiben. die Getriebsritder, die Ketten-
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trommeln (239, und 289,) und die Stellviider (249, 1. KI. Reduit-
rapert), heim 28¢, Rapert iiberdies die Verbindungsriider zwischen
den Winden und der Querwelle von den heziglichen Axen gezogen,
die Getriebsrad- und Zwischenradaxe herausgenommen. Zum Heraus-
nehmen der Windenwelle (Querwelle) muss bei den Raperten, bhei
welchen die Winde mit der Backsvorrichtung verbunden ist, der
Kupplungshebel, das Band der Backsbremse, der Fithrungsbolzen der
Kegelradhiilse, das mittlere und eines der Endlager der Welle, beim
24 ¢, 11. KL Reduitrapert die Kettentrommel losgemacht, heziehungs-
weise entfernt werden.

Zum Zerlegen der Zahnradbacksvorrichtung werden beim
24.¢, 1I. KI. Reduitrapert zuerst die Lager- und Fixirungsringe der
conischen Treibriider losgemacht und diese entfernt; sodann wird
nach dem Ausziehen des Vorsteckers das conische Getriebsrad von
der Backswelle abgenommen, am vorderen Wellenende Vorstecker
samml Vorlegscheibe entfernt, das Backsrad von der Welle genommen
und diese selbst aus ihren Lagern gezogen. Bei den iibrigen Raperten
wird nach dem Abnehmen des conischen Gietriebsrades, dem Ent-
fernen der Versicherungen des Backsrades von der Welle, dem Los-
machen und Vorschieben der riickwiartigen Lagerbiichse die Welle
aus den Lagern und dem in der Zahnschiene verbleibenden Backs-
rad nach riickwirts herausgezogen.

Zum Herausnehmen der Excenterwelle der Hebevorrichtung
bei den auf Drehscheiben installivten Geschiifzen miissen die auf den
beiden Wellenenden aufgekeilten Slellringe entfernt, auf der einen
Seile sowol das iussere als auch das innere Wellenlager abgeschraubt
werden.

Um die Axen, Biichsen und Lager der Schlittenrollen rei-
nigen zu kimnen, muss der Schlitten so weit gehoben werden, dass
die Rollen von den Backsschienen frei werden und die Axen heraus-
gezogen werden koénnen; nach dem Heben werden Holzstickel unter
die Schlittentraghalken gelegt, wm die Hebmiltel zu entlasten. Das
Heben des Schlittens geschieht in der Regel mittelst der hydrau-
lischen Hebewinde; doch kann zum Heben des Vordertheiles der auf
Drehscheiben installivten Schlitten die Excenterhebevorrichtung beniitzt
und bei den Rollen mit Excenteraxen das Heben durch Aufstellen
anf den Excenter bewirkt werden.

Die Geschiitzdrehscheiben kounen zum Reinigen der im
Deck versenkten Theile des Drehmechanisimus gehisst werden, Hiezn

1%



196

wird vorher das Geschiitz miftelst der hydraulischen Hebewinden so
weit gehoben, dass Unterlagshohlen, welche etwas stirker als die
Backs- und Zahnkranzschienen sein miissen, und sodann zwei Schleif-
balken (einer hinter den vorderen, einer vor den hinteren Rollen)
unter die Schlittentraghalken gelegt werden konnen, worauf das
Geschiitz mittelst Taljen von der Drehscheibe abgefithrt wird. Das
Hissen der Drehscheibe geschieht mit zwei Differenzialflaschenziigen
oder Taljen, welche einerseits in die an der Irehscheibe einzuschrau-
benden Heberinge, anderseits in die an den Deckiriigern fix an-
gebrachten Ringe eingehakt werden. Die Drehscheibe wird so weit
gehisst, dass zwei Balken unter dieselbe auf das Deck gelegt werden
konnen; die Auflagebalken miissen so stark sein, dass ein Mann
unter der Drehscheibe zum Scheibenlager gelangen kann.

Zum Herausnehmen der losen Gefechtspivotbolzen, welche
jede Woche einmal gereinigt und eingeolt werden miissen, wird nach
dem Ausschrauben des Pivotlagerdeckels der Hebering in den Bolzen
eingeschraubl und dieser mittelst einer Spake oder Talje aus dem
Pivotlager der Bordwand gehoben.*

Beim Zusammensetzen der Rapertmechanismen ist
darauf zu achten, dass beim Einselzen der einzelnen Theile, als:
Zahnriader, Bremstheile, Lager, Axbolzen, Schrauben, Splinte, Vor-
stecker etc, welche mit der Rapertnummer und einem R (rechis)
oder L (links) bezeichnet sind, keine Verwechslungen vorkommen,
ferner dass alle Theile vollkommen rein und eingedlt sind und dass
die Schrauben und Multern mit dem Schraubenschliissel fest und
gleichmiissig angezogen werden.

Neu anzustreichende Stellen miissen vor dem Auflragen der
Farbe von Schmulz und Rost befreit werden. —

Nach jedesmaliger Reinigung ist das Raperl zu untersuchen;
diejenigen Theile, welche mit einem Anstrich versehen sein sollen,
diirfen nicht von der Farbe entblosst sein; alle blank zn haltenden
Theile miissen vollkommen rein und leicht, die Zihne der verschie-
denen Riider und Getriebe sowie die Axen und Lager aber gut ein-
geolt sein; die Riaderwerke der Richtmaschinen, der Schlittenwinden
und der Backsvorrichtung miissen sich leicht drehen lassen.

* Die Gefechtspivotbolzen aul »Habsburge und sFerdinand Max« werden
mit dem hiezu bestimmten Gefechtspivothehel ausgehoben.




So oft die Rapertmechanismen zerlegt wurden, muss nach dem
Zusammenselzen derselben eine griindliche Revision der Laffetirung
in allen ihren Theilen vorgenommen werden. Hiebei ist hauptséich-
lich darauf zu sehen, ob die einzelnen Mechanismen richtig zusam-
mengesetzl wurden und ob sie gut functioniren. Speciell wird unter-
sucht. ob die Richtbremsen fest schliessen, was, wenn es nicht der
Fall sein sollte, durch Einlegen einer Leder- oder Blechscheibe an
der Bremsstelle (zwischen Treibrad und Rapertwand, zwischen Richt-
scheibe und Bremsmutter etc.) erreicht werden kann; ob das auf die
Excenter gehobene Rapert auf allen vier Rollen liuft und ob die
vorderen Rollen beim herabgelassenen Rapert ausser Berithrung mit
den Schlittentragbalken sind, widrigenfalls eine Regulirung der Hohen-
lage dieser Rollen durch entsprechende Drehung der excentrischen
Lagerbiichsen vorgenommen werden miisste: ob sich bei den Ericson-
schen und Scoft'schen Bremsen die Schienen und Lamellen leicht
gegen einander verschieben lassen. ‘

3.) Munition.

Fiuw: die Conservirung der Munition geniigt es unter gewohn-
lichen Verhilinissen, die Munitionskammern stels trocken zu halten;
sie milssen daher Ofter, bei giinstiger Witterung, geiffnet und geliiftet
werden. Die Kardus- und Munitionskisten diirfen, den Fall der Muni-
tionsausgabe ausgenommen, in den Pulverkammern niemals gedffnet
werden, weil hiedurch die Dichtung des Verschlusses leidet.

Behandlung feucht gewordener Munition. Wenn die
Munitionskammern unter Wasser gesetzt wurden, oder wenn sich
in denselben iiherhaupt ein hoher Grad von Feuchtigkeit zeigt,
s0 miissen sie bei der ersten sich hietenden Gelegenheit gerdumt, in
allen Theilen mit Schwabbern und Schwimmen trocken gewischt und
s0 lange geliiftet werden, bis die Feuchtigkeit giinzlich behoben ist.

Die ausgerdumte Pulver-, Kleingewehr- und Signalmunition darf
unter keiner Bedingung an Bord hehalten, sondern muss sogleich in
Boote geschafft, an das Land gebracht und in einer geeigneten Loca-
litat untergebracht oder im Freien auf Brettern gestaut und mit
Persenningen bedeckl werden; sollte die Depositirung am Lande nicht
moglich sein, so sind die Boote mit der Munition in entsprechender
Entfernung vom Schiffe zu yertiuen.
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Die ausgeschiffte Munition ist zu untersuchen. ob und in welchem
Grade sie durch die Feuchtigkeil gelitten hat. Zu diesem Zwecke
wird am Lande. in geniigender Entfermung von dem Depositirungs-
orte, an ecinem geeigneten Platze ein Zelt aufeerichiet, in welchem
die Munitionskisten gedfinel, die Kardusen, die Kartons mit Klein-
gewehrmunition und die Signalkorper einzeln besichtigt werden. Beim
Pulver mit unregehmiissigem Korn (alle Pulversorfen mit Ausnahme
der prismatischen) werden ganz durchniisste Kardusen nach ein-
geholter Bewilliging des Commandanten ins Wasser geworfen, die-
jenigen Kardusen aber, bei welchen die Siicke zwar Spuren von
Feuchtigkeit und Schinmmel zeigen, das Puolver selbst aber nichl
knollig oder sonst deteriorirt ist. ausgeleert und getrocknet. Die Kar-
dusen, welche sich entweder gar nicht oder nur in geringem Grade
feucht zeigen. sowie alle Kardusen aus prismatischem Pulver iiher-
haupt, werden nicht ausgeleert, sondern in Pyramiden gestaut und
so geliiftel.

Beziiglich der Ausfillrung dieser Arbeiten gelten folgende Regeln
Zum Aufstellen der Laborivzelte eignen sich an besten mit Gras
bewachsene Stellen: wo keine solchen vorhanden, muss die niichste
Umgebung der Arbeitsstelle Ofter ausgiebig befeuchtet werden, da-
mit zum Pulver kein Sand oder Staub zugeweht werden konne. Die
Zelte milssen so eingerichtet werden, dass einerseits keile Sonnen-
strahlen auf das Pulver fallen, andererseits aber die Luft frei durch-
streichen konne. Der Boden der Zelte, sowie alle Stellen iiber-
haupt, wo mit Pulver gearbeitet wird oder wo Pulvergefisse slehen,
mitssen mit Pulverplachen belegt werden. Belrefis der bei diesen
Arbeiten beschiftigten Mannschaft gelten dieselben Vorschriften, wie
fir das Betreten der Pulverkammern., Bei allen Pulverarbeiten gilt
als Grundsatz, dass an den Arbeitsstellen nicht mehr Pulver angehiuft
werden soll, als zum ununterbrochenen Betrieb der Arbeil noth-
wendig st

Zum Trocknen wird das den Kardusséicken entnommene Pulver
anf Backtischen oder Brettern, welche mit Pulverplachen helegl
werden milssen, in ditnnen Schichten ausgebreitet und ofter miltelst
der Oesfiisser oder mit den Hinden gewendel. Gleichzeitig werden
auch die Kardussiicke und die Munitionskisten an der Sonne ge-
trocknet und die letzteren von aussen und innen gul gereinigt,
Hiebei werden die Kautschukringe der Kardus- und Munitionskisten
untersucht und die etwa schadhaften durch neue ersetzt.
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Wenn das Pulver trocken ist (was man beim ordindren Geschiitz-
pulver durch Zerreiben zwischen den Fingern leicht erkennt), so wird
es wieder in die Kardussiicke eingefiillt (siehe Erzeugung von Kar-
dusen). Die aus dem gelrockneten Pulver hergestellten sowie die
nass oder feuchl gewesenen prismatischen Kardusen werden separat
verpackt und die betreffenden Kisten eigens bezeichnet. Diese Kar-
dusen diwfen nur im Nothfalle zu Kriegszwecken verwendet werden
und sind bei der ersten sich bietenden Gelegenheit gegen neue umzu-
tauschen. Alle Kardusen miissen vor der vorschriftsmissigen Ver-
packung in die Kardus- und Munitionskisten gut abgebirstet werden.

Die Kartons mit der Kleingewehrmunition und die Signalkorper
werden zum Trocknen derart aufgeschlichtet, dass die Luft frei durch-
streichen konne. Sehr feuchte oder ganz nasse Kartons miissen ent-
leert und Kartons und Patronen finr sich getrocknet werden.

Nach dem Trocknen werden die Patronen wieder in die Kartons
verpackt nnd diese entweder verklebt oder mit Spagat tiberbunden.
Sollten Kartons durch die Nisse unbrauchbar geworden sein. so
werden deren Patronen in Papierpaketen verwahrt.

Die gepackten Kardus- und Munitionskisten werden, falls die
Munitionskammern bereits trocken sind, an Bord gebracht, im ent-
gegengesetzten Falle aber an den Depositirungsort am Lande geschafft.
Es soll nie mehr Munition ausgepackt werden, als an einem und
demselben Tage getrocknet und wieder verpackt werden kann. Keines-
falls aber dirfen Kardusen oder gar ausgebreitetes lediges Pulver
fiber Nacht im Freien bleiben: sie miissen in Munitionskisten oder
anderen Gefissen verwahrt werden, um sie vor der Nachtfeuchtigkeit
zu schiitzen. —

Wenn die vorbeschriebenen Arbeiten am Lande nicht ausgefithrt
werden konnen, so muss dies in Booten geschehen, welche in ent-
sprechender Entfernung sowol vom Schiffe als von den Booten, in
welchen die ausgeschiffte Munition untergebracht ist, vertiut werden.
In diesen Laborirbooten werden nach dem Entfernen aller Ausriistungs-
gegenstiinde die Ruderbiinke mit Backtischen oder Brettern belegt,
ither diese die Pulverplachen ausgebreitet und die Zelte gesetzt. —

Beim Ridumen der Granatkammern werden die in Kisten ver-
packten Geschosse entweder am Lande oder auch auf Deck aus den
Kisten genommen, die Kisten und Einlaghrettchen gut getrocknet und
die Geschosse wieder verpackt. Die schweren (reschosse werden nur
in Fiilllen dringender Nothwendigkeit ans Land geschafft, sonst aber
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anl Deck oder in der Batlerie (Kasematte) gestant, wobei aul die
Conservirung der Fithrungstheile (Kapferringe, Bleimiintel, Warzen und
Dichtungsscheiben) ein hesonderes Angenmerk zu vichten ist. Sollle
der Fettiiberzng der Bleiméntel gelitten haben. so wird zur Erneuerung
desselben die an Bord befindliche Timche in einer Planne bis zur
Diinnflitssigkeit zerlassen und milt einem Pinsel aul die betreffenden
Bleimiintel aufgetragen. Die zinr Stauung der (veschosse dienenden
beweglichen Bohlen werden entweder am Lande oder auf Deck gerei-
nigl und getrocknet.

mobald  die Munitionskammern getrocknet sind, so wird die
gelrocknete und wieder verpackte Munition nach den Stauungspliinen
in denselben geslaut.

Behandlung der ausgeladenen Munition. Von den aus-
geladenen Kardusen werden die nassen und feuchten sowie die-
Jenigen, deren Siicke beschiidigt sind (die prismatischen Kardusen
wegen der fehlenden Deckscheibe tiber dem Bodenausschnitt unter
allen Umstiinden), separal in Kisten verpackt und bei der hichsten
sich ergebenden Gelegenheit am Lande oder in Booten, wie frither
beschrieben, getrocknel, beziehungsweise die beschiidigten Sicke nach
dem Ausleeren des Pualvers ausgebessert: bei den prismalischen Kar-
dusen wird, ohne das Pulver auszuleeren, der Fleck iiber den Boden-
ausschnitt des Sackes geheftet, Jene Kardusen, welche so nass gewor-
den sind, dass sie sich selbst zum Blindschiessen nicht mehr eignen,
werden itber Bord geworfen.

Die ausgeladenen Zindergrvanalen vom 12¢, aufwiirts
milssen mit  emmer provisorischen Verpflasterung versehen
werden, welche auf folgende Art hergestellt wird: Aunf die eingesetzten
Ziindertheile wird eine Papierscheibe und darither eine mit sechs
radialen Einschnitten versehene Leinwandscheibe, deren Rand die
Papierscheibe etwas iitherragt. gelegl: der Rand der Leinwandscheibe
wird mit einer Mischung von Wachs und Terpentin an das (eschoss
geklebt. Zum Schutze gegen die Feuchtigkeit wird die Verpflasterung
mit Schwarzpech iberzogen, welches zu diesem Zwecke in einer
Pfanne dinnfliissig gemacht und mit einem Pinsel derart aufgetragen
wird, dass es noch etwas tiber die Leinwandscheibe reiche.

Der etwa schadhaft gewordene Fettitberzug der Bleimintel wird
aul die frither beschriehene Weise erneuert.

Erzeugung der Kardusen. Sollte ein Schifl ausnahmsweise
in die Lage kommen., Kardusen erzeugen zu miissen, so ist diese
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Arbeit am Lande oder in Booten unler Beobachlung der bei der
»Behandlung feucht gewordener Munition« angegehenen‘ allgemeinen
Regeln auf folgende Weise durchzufithren . Zur Anfertignng der Kar-
dussicke soll. dringende Fiille ansgenommen, nur der vorgeschrie-
bene Stoff verwendet werden. Zum Zuschneiden der Sackblitter
wird eine der vorrithigen Kardusen der zu erzeugenden (atiung
ausgeleert, der Sack aufgetrennt und als Muster beniitzf. Beim
Nithen der Siicke ist darauf zu sehen, dass ausserhalb der Nath
ein ebenso breiter Saum wie bei der Musterkarduse bleibt. Beim
Fiilllen der Kardusen miissen alle finr scharfe Schiisse bestimmien
Pulverladungen genau abgewogen werden, wobei in der Tara der
Wage das Gewicht des Kardussackes zu beriicksichtigen ist: fiw
Salutkardusen geniigl es, die Ladung mittelst des an Bord hefind-
lichen Pulverciments einzumessen. Das mit Anwendung des Fiill-
trichters in den Kardussack eingefillte Pulver muss fesl zusam-
mengeriittelt werden. Um das Eindringen von Pulverkérnern in die
Falten des spiiter herzustellenden Bundes zu verhindern, wird das
Pulver mit einer entsprechend grossen Scheibe aus Sickelzeug bedeckt.
Beim Binden der Karduse wird der Bindfaden knapp ober dem
Pulver angesetzt und der Sack so fest als moglich zusammengeschniirt ;
der ither den Bund vorstehende leere Theil des Kardussackes wird
anf circa 30 ™3, abgeschnitten,

4,) Ausristungsgegenstinde.

Alle an den Ausriistungsgegenstiinden vorkommenden Metall-
und die einer Reibung ausgesetzten Eisentheile sind blank zu halten.

Die Aufsitze, Richt- und Backsstiibe sowie die Peil-
instrumente diwrfen, zur Schonung der Eintheilungen, nie mit rauhen
Putzmitteln gereinigl, sondern blos abgewischl und (die aus Eisen oder
Stahl erzeugten) leicht eingeolt werden.

Die Wischerstangen, die Handspaken, die Geschosstra-
gen, die Requisitenkisten, die Kiisten fiir Signalmunition,
die eisernen Reifen der Baljen und Piitzen werden mit schwarzer,
— die Verschluss- und Miindungskappen, die Geschiitzper-
senninge, die Baljen und Pittzen mit grauer Oelfarbe angestrichen.

Die Karduskoker der rechten Balterie werden schwarz, jene
der linken weiss angestrichen: die zweiten in den Pulverkammern
untergebrachten Koker missen ofter geliiftet und gereinigt werden.
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Die Aloewischerhauben werden nach jedem Gebrauche von
den Kolben genommen, in siissem Wasser ausgewaschen und getrock-
net: auf gleiche Weise werden die Borstwischer gereinigt.

Das Lederzeng wird durch Anstreichen mit Fischthran nach
vorhergehendem Befeuchten geschmeidig erhalten.

Die Blocke der Taljen werden mit schwarzer Oelfarbe an-
gestrichen, die Scheiben und Axen nach Bedarf mit Talg ein-
geschmiert; die Liiufer sind miglichst vor Niisse zu schiilzen.

Die Brohks sind getheert, ohne Anstrich, frei von Schmutz
und Staub zu halten; die Lederfutterung wird dfters eingefettet.

Das Reservelauwerk und Lederzeug sowie die Pulver-
plachen werden ofters aus den Depots genommen und geliiftet.

Bei den Laufkrahnen (in der Granatkammer), den Geschoss-
transporteurs und (reschosswagen werden die Rollen ofters
abgenommen und gereinigt, die Axen und Lager derselben sowie jene
der Geschosswinden eingedll.

Soll die hydraulische Hebewinde behufs Reinigung
zerlegt werden, so wird zuerst die Flilssigkeil aus dem Reservoir
ausgelassen, sodann der Deckel des Reservoirs abgeschraubt, die
den Pumpenhebel auf der Pumpenwelle fixivende Schraube zuriick-
geschraubt, die Welle aus dem Reservoir entfernt. der Pumpenkolben
aus dem Stiefel gezogen und dieser miltelst des zugehorigen Steck-
schlitssels ausgeschraubt. Um den Windenkolben aus dem Cylinder
herausziehen zu konnen, muss die am unteren Cylinderende hefind-
liche Befestigungsschraube des Fithrungskeiles herausgeschraubt wer-
den. Zum Entfernen des am Obertheile des Windenkolbhens sitzenden
Dichtungsringes muss die Presschraube ausgeschraubt und die Unter-
lagsplatte abgenommen werden. — Zeigt sich beim Gebrauche der
Winde ein Anstand, so wird zuerst der Dichtungsring des Winden-
kolbens untersucht, und falls er sich lose oder beschiidigt erweist,
durch einen Reservering ersetzt: ist dieser Ring guf, so wird nach-
gesehen, ob der Pumpenkolben gut dichtet und ob sich die Ventile
nicht verlegt haben. Zeigen sich die Lager der Pumpenwelle und des
Abflussventiles undicht, so werden dieselben ausgeschraubt, die Leder-
ringe gewechselt und vor dem Wiedereinschrauben der Lager die
Giewinde mit Talg eingefettet.

Die Reserveliderungstheile der Keilverschliisse sind, in ihren
Kisten verpackt, an einem moglichst trockenen Orte aufzubewahren.
Um bei den stiihlernen Liderungstheilen jede Rosthildung zu verhin-
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dern, miissen die Ringe und Platten sammt Haltefedern stets mit
einer ditnnen Schichte von Talgbleiweiss (7 Theile Talg und 1 Theil
Bleiweiss) iitherzogen sein: diese Gegensliinde sind ofter zu visitiren,
die blossgelegten Stellen zu reinigen und frisch einzufetten.

Die in der Ziundlochstollenkiste verwahrten Reserve-Ziind-
lochstollen und Brandellager werden aunf gleiche Weise con-
servirt.



Sechster Abschnitt.

Handwaffen und Mitrailleusen.
I. Blanke Waffen.

Die blanken Walfen unlerscheidet man in Hieh-, Stich- und
gemischte Waffen. welch’ letztere sowol zum Hieh als zum Stich
geeignet sind.

Die Hiebwaffen haben eine gekritmmte, auf der convexen
Seite  zugeschirfte Klinge (Sibel), die Stichwaffen eine gerade
Klinge mit einer scharfen Spitze (Degen, Stichbajonnet): die gemisch-
ten Waffen sind durch eine schwach gekriimmte, starke, spitzige
Klinge, welche nehst der Schneide auf der convexen Spitze auch eine
kiirzere Riickenschneide haben (gerader Sibel, Haubajonnet, Jatagan,
Faschinenmesser) charakterisirt.

In der Marine kommt nur der Entersiibel und das Stichbajonnet
als blanke Walffe vor. *

Der Entersabel, Fig. I, gehort zu den gemischien Waffen.
Die Klinge desselben ist breit, am Riicken durch eine ecylin-
drische Rippe @ verstirkt und an der Spitze mit einer Riicken -
schneide & versehen. Die Fortsetzung der Klinge (Angel) ist in den
holzernen, mit Fischhaut tiberzogenen und mit Messingdraht abgebun-
denen beschlagenen Griff ¢ eingesetzl und in demselben durch eine
knopfformige Schraubenmutter befestigt. Der Griff ist auf einer Seite
von dem eisernen Korb d wngeben, welcher den Schutz fiir die
Hand bildet; auf der unteren Fliche ist der Korb durch die Parir-
stange e verstiarkt.

* Das Stichbajonnet gehirt zum Karabinerzubehor und wird mit letzterem
beschrieben.
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Der Sibel wird in einer ledernen Scheide versorgt, welche
oben mit dem Mundstiick, unten mil dem Schuh beschlagen ist.
Die Scheide wird in den Leibriemen eingehiingt, wozn am Mund-
stilck ein Tragehaken angebracht ist.

II. Kleine Feuerwaffen.
Allgemeines.

Die kleinen Feuerwaffen der Neuzeit sind fast ausschliesslich
Hinterlader. * Das Feuerrohr fithrt hier den Namen Lauf; der Theil
der Walfe, in welchen der Lauf behufs bequemer Handhabung ein-
gelegt ist (entsprechend der Laffete bei den (eschiitzen), heisst bei
den (ragbaren (Hand-) Feuerwalfen Schaft. Die ganze Munition:
GGeschoss, Pulverladung und Entziindungsmittel der lefzleren, ist in
einer meist metallenen Hillse vereinigt und wird Patrone genannt;
das Abfeuern des Entziindungsmittels (Percussionskapsel) geschieht
durch einen Schlagapparat, welcher Schloss heisst und héiufig mit
dem Verschluss des Laufes zu einem Ganzen verbunden ist: die
Dichtung des Verschlusses wird durch den Boden der Patronenhiilse
selbst bewirki: die ausgeschossene Patrone wird meist durch einen
Patronenzieher selbstthiitic ausgeworfen, welcher durch das Oeffnen
des Verschlusses in Action gesetzt wird.

Die kleinen Feuerwaffen unterscheidet man nach der Linge des
Laufes, mit welcher die Tragweite der Walfe zusammenhiingt: zu den
langen Feuerwaffen gehiren das Gewehr, der Karabiner (Extra-
corpsgewehr) und die Mitrailleuse; zu den kurzen die Pistole
und der Revolver. Der Karabiner unterscheidet sich von dem Gewehr
nur durch eine etwas geringere Liinge, ist demselben {ibrigens beziig-
lich seiner Einrichtung und der Art der Handhabung im Wesentlichen
iihnlich, kann daher fiiglich zu den Gewehren gerechnet werden; die
Mitrailleuse stellt eine Vereinigung mehrerer Liufe dar, welche wegen
ihres (rewichtes nicht mehr von einem einzigen Manne transportiri
und gehandhabt werden kann, daher keine Hand fenerwalfe ist, son-
dern die Form eines (ieschiitzes annimmlt. In éhnlichem Verhiiltnisse,
wie die Mitrailleuse zun GGewehre (namlich als Vereinigung mehrerer
Liufe), steht der Revolver zur Pistole, nur dass hier der Lauf in

* Die aus fritherer Zeil herrithrenden, noch theilweise im Gebrauch stehen-
den Vorderladrevolver sollen hier nicht in Betracht kommen.
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zwei getrennten Theilen erscheint: der vordere, den Flug der Boh-
rung enthaltende Theil (der eigentliche Lauf) ist nur einfach vor-
handen, und es konnen mehrere Ladungsriiume durch Drehung
successive in die Verlingerung des Laufes gebracht, daher nach
einmaligem Laden mehrere Palronen ausgeschossen werden. Die
Mitrailleuse und der Revolver sind demnach mehrschiissige Feuer-
walfen. Denselben Charakter konnen gewihnliche einliufige Gewehre
annehmen, wenn sie mit einem Magazin versehen sind, in welches
mehrere Patronen gleichzeilig eingelegt werden, die dann durch
einen Lademechanismus successive in den Lauf eingeschoben und
ausgeschossen werden; solche Grewehre fithren den Namen Repetir-
gewehre. Zum Unterschiede von denselben werden die Gewehre,
bei welchen vor jedem Schusse die Patrone mit “der Hand in den
Launf eingefithrt werden muss, Einlader genannt. —

(egenwiirtig kommt in der Bewaffnung der Truppen die Pistole
gar nicht, das Repetirgewehr nur vereinzelt vor: die Normalwaffe
ist der Einlader (Gewehr und Karabiner) und der Revolver, wiihrend
die Mitrailleuse grisstentheils als kleines Marinegeschiitz zur Abwehr
von Torpedobooten verwendet wird.

Die Laufbohrung der kleinen Feuerwaffen hat im Wesent-
lichen dieselbe Einrichtung, wie die Bohrung eines Hinterladgeschiitz-
rohres: an den mit Ziigen versehenen Flug schliesst riickwiirts durch
einen Uebergangsconus der glatte eylindrische oder schwach conische
Ladungsraum an.

Die Verschliisse der gegenwiirtigen Kriegsgewehre lassen sich
in drei Gruppen . zusammenfassen :

a) Der Verschluss dreht sich um eine Queraxe; diese ist ent-
weder oberhalb oder unterhalb des Laufes angebracht, so dass der
Verschluss beim Oeffnen als Klappe nach aufwiirts aufgeschlagen oder
unter den Lauf gedreht wird (Klappenverschliisse*); oder die Axe
befindet sich am Hinterende des Verschlusses, welcher sich beim
Oeffnen nach abwiirts senkt und beim Schliessen gegen den Lauf zu
gehoben wird (Fallblockverschluss). **

* Die Klappenverschliisse mit nach aufwiirts aufzusehlagender Klappe
kommen fast nur bei den zur Umgestaltung der alten Vorderladgewehre in
Hinterlader angewendeten Modellen vor, von welchen die Sisteme Wingzl
(Oesterreich), Albini (Belgien) die bekanntesten sind; die unier den Lauf zu
drehende Klappe ist im Sisten Remington (Nordamerika, Schweden) vertreten,

** Sistem Peabody (Amerika), Martini-Henry (England). Werder (Bayern).



b) Der Verschluss dreht sich um eine nach der Lingenrichtung
des Laufes gestellte Axe (Dosenverschliisse); die Axe ist entweder
seitwiirts der Laufverlingerung angebracht und der Verschluss wird
beim Oeffnen aus dem Verschlusslager nach seitwiirts aufgeschlagen,®
oder die Axe befindet sich in der Mitte des Verschlusslagers und das
Verschlusstiick ist einerseits mit einer muldenformigen Ausnehmung
versehen, mit welcher es beim Oeffnen nach aufwiirls gedreht wird,
um die Laufoffoung frei zu lassen. **

¢) Der Verschluss ist ein cylindrischer Kolben, welcher zum
Oeffnen von der Laufoffnung zuriickgezogen, zum Schliessen gegen
den Lauf vorgeschoben wird (Cylinderverschliisse); der ein-
geschobene Kolben wird gegen das Zuriickweichen dadurch ver-
sichert, dass ein Ansatz desselben vor einen fixen Ansatz der Lauf-
verlingerung eingedreht wird, ** — oder der Kolben ist gleich dem
Fithrungstheil desselben mil nach der Linge mehrfach durchhrochenen
Schraubengewinden (filletirte Schraube) versehen, so dass er, mit
den Schraubenansiitzen in die ausgenommenen Muttertheile gedreht,
aus- und eingeschoben werden kann, mit den Schraubenansitzen
aber in die Multeransiitze eingedreht, festgehalten wird.”

Den Hauptbestandtheil des Schlosses bildet eine starke Schlag-
feder, welche einen Ziindstift gegen die Zindkapsel der Patrone
stosst, wodurch der Ziindsatz (meist ein Knallquecksilber oder Kalium-
chlorat enthaltendes Gemenge) zur Explosion gebracht wird. Die
Schlagfeder ist entweder eine um den Zimdstift gewundene Spiral-
feder, welche bei ihrem Ausschnellen direct auf den Stift wirkt,
oder eine (meist zweiarmige) Plattenfeder, welche grosstentheils
nicht direct den Ziindstift, sondern einen Hammer in Bewegung
setzt, der auf den Zindstift aufschligt und diesen nach vorwirts
stosst. ™ Das Spannen (Zusammendriicken) der Schlagfeder geschieht
durch Zuriickziehen des Ziindstiftes im Verschlusstiicke, beziehungs-

* Umgestaltungsmodelle : Sistem Snider (England), Schneider (Frankreich).
k Sistemn Werndl (Oesterreich).
ek Sistem Mauser (Deutschland), Berdan IIL (Russland), Gras (Frank-
reich, Modification des Chassepot-Sistems), Beaumont (Holland), Vetterli II.,
Einlader (Schweiz, Italien), Vetterli, Repetirgewehr (Schweiz), Fruhwirth,
Repetirgewehr (Oesterreich).
# Sistem Podewils.
T Eine Ausnahme macht das Sistem Beaumont, bei welchem die aus-
sehnellende Plattenfeder direct den Ziindstift in Be\\oounu selzt.
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weise durch Zuriickdrehen des Hammers: dies erfolgt bei den iilteren
Sistemen® durch einen vom Oeffnen und Schliessen des Verschlusses
unabhiingigen Handgriff: bei den neueren Sistemen sind Verschluss
und Schloss derart combinirt, dass entweder das Spannen der Schlag-
feder beim Oeffnen oder beim Schliessen des Verschlusses, oder das
Oeffnen des Verschlusses heim Znriickdrehen des Hammers selbst-
thiitig erfolgt.

Das selbstthiitige Ausschnellen der gespannten Schlagfeder wird
durch ein Sperrstiick verhinderl, welches im Abfeuerungsmomente
durch einen Hebel (den Abzug) ausgelist wird; hiufie sind Sperr-
stitck und Abzug zu einem einzigen Stilck vereinigh

Der Patronenzieher ist ein Hebel, welcher bei geschlossenem
Verschluss mit seinem hakenformigen Kopf in einer Ausnehmung
des Laufes vor der wulstiihnlichen Verstiivkung des Patronenbodens
lagert und beim Oeffnen des Verschlusses gegen ritckwiirts gedriickl
wird, wobei er die ausgeschossene Patronenhiilse mitreisst. Die Ein-
wirkung des Verschlusstiickes aul den Patronenzieher ist eine der-
artige, dass dieser eine (federihnlich) schnellende Bewegung anninunt.
daher die Palronenhiilse nicht nur zuritckzieht, sondern auch nach
ritckwiirts hinausschleudert. wodurch jede Nachhilfe mit der Hand
itherflitssig wird.

Jeder Schuss erfordert bei einem Einladergewehr folgende Hand-
griffe: 1.) Spannen der Schlagfeder: 2.) Oeffnen des Verschlusses
(wobei die ausgeschossene Patronenhiilse ausgeworfen wird): 3.) Ein-
fithren der Patrone; 4.) Schliessen des Verschlusses; 5.) Abziehen
(Auslisen der Schlagfeder). Bei den neueren Walfen vermindert sich
die Zahl der Handgriffe anf vier, da das Spannen der Schlagfeder
entweder mit dem Oeffnen oder dem Schliessen des Verschlusses
zusammenfillt, —

Die Repetirgewehre haben das Patronen-Magazin ent-
weder hinter dem Verschluss (im Kolben des Schaftes)** oder
unter dem Laufe®* Die im Magazin hinlereinander lagernden
Patronen werden bheim jedesmaligen Oeffnen des Verschlusses durch

den Lademechanismus in das Verschlusslager hinter den Lauf

* Umgeslaltungsmodelle Sistemn Werndl, Chassepot elc.
** Sistemn Spencer (Amerika).

wek Sistem Henry-Winchester (Amerika). Vetterli (Schweiz), Fruh-
wirth (Oesterreich). .
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gebracht und beim Schliessen des Verschlusses in den Lauf ein-
geschoben. Die Bedienung des Lademechanismus erfordert nicht einen
eigenen Handgriff. sondern geschieht selbstthiitig infolge Oeffnens
des Verschlusses, so dass beim Ausschiessen der in das Magazin
eingelagerlen Palronen jeder Schuss wnm  einen Handgriff weniger
bedingt als beim Einlader. daher vier oder drei Handgriffe,
je nachdem dag Spannen der Schlagfeder unabhiingig von der
Bewegung des Schlosses erfolgt (Sistem Spencer) oder mit dieser
combinirt ist (die neneren Sisteme). —

Der Revolver hat in der Regel keinen eigenen Verschluss-
mechanismus, sondern es finden die riickwiirts offenen Ladungsrinme
an einer fixen Stossplatte ihren Abschluss: die Stossplatte ist an
einer Slelle ansgenommen, um die Patronen successive in die Ladungs-
riume einfithren zo konnen. welche Ansnehmung durch eine Lade-
klappe zu schliessen ist.

Die Vorrichtung zum Drehen des die Ladungsriume enthal-
tenden Cylinders ist derart mit dem Schlosse combinirt, dass beim
jedesmaligen Spannen der Schlagfeder ein Ladnngsraum in die Ver-
lingerung des Laufes gebrachl wird. Beim Ausschiessen der in den
Cylinder eingelagerten Palronen erfordert daher jeder Schuss nur
zweli Handgriffe: Spannen und Abziehen, — ja es ist das
Schloss  des Revolvers grisstentheils so eingerichtet, dass durch
einen Druck auf den Abzng die Schlagfeder gespannt und darnach
ausgelost wird. so dass sich das Ausschiessen der Patronen auf
ein wiederholtes Zuriickdriicken des Abzuges., somit auf Einen
Handgriff reducirl. -

Die Mitrailleusen sind entweder fiir lagenweises oder fir
continuirliches Feuer eingerichiet.

Bei den ersteren® wird ein so viele Patronen, als Liufe vor-
handen sind, enthaltendes Magazin (Ladeplatte) hinter dem Laufbitindel
eingesetzt und durch Verschieben des Verschlusstiickes die Patronen
in die Liiufe eingeschoben. Zu jedem Laul gehirt eine eigene Zind-
stift-Schlagvorrichtung : alle Schlagvorrichtungen werden beim Ein-
schieben der Patronen gleichzeitig gespannt und durch eine einzige
Bewegung der Abfeuerungsvorrichtung successive und rasch hinter-
einander ausgelost. Beim Zuriickziehen des Verschlusstiickes geschieht
das selbstthitige Aunswerfen der ausgeschossenen Patronenhiilsen

* Sistemm Montigny.
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durch Patronenzicher, worauf die leere lLadeplatte herausgenommen
und  durch eine volle ersetzt werden kann. Es geniigen daher zum
Ausschiessen siimmtlicher Patronen vier Verrichtungen (Handgriffe):
Oeffnen des Verschlusses, Einsetzen oder Wechseln der Ladeplatte,
Schliessen des Verschlusses, Abfeuern.

Bei den Mitrailleusen mit continuirlichem Feuer wird ein Maga-
zin, welches mehr Patronen enthiilt, als die Zahl der Liufe belrigt,
auf das Geschiitz aufgesetzt, und es wird entweder durch die Vor-
imd Rilckbewegung eines Ableuerungshebels® das Einfallen je
einer Patrone fiir jeden Lauf in das Patronenlager hinter den Liufen.
das Einschieben der Patronen in die Litufe, das Spannen der Schlag-
vorrichtungen, das successive Auslisen derselben und das Auswerfen
der ausgeschossenen Hiilsen, — oder durch Drehung einer Kurbel**
das successive Einfallen, Einschieben. Ausschiessen und Auswerfen
mehrerer Palronen bewirkt. Die Bewegung des Abfeuerungshebels
(Drehung der Kurbel) wird continuirlich so lange wiederholl, bis das
ganze Magazin ausgeschossen isl, welches sodann dureh ein volles
ersetzt wird. :

Die Mitrailleusen fiir Lagenfeuer hahen in der Regel bedeutend
mehr Liufe als jene finr continuirliches Feuer, es werden daher bei
den ersteren mil einer Abfeuerungshewegung mehr Schiisse in der-
selben Zeit abgegeben, als bei den letzteren: nachdem aber bei diesen
das Feuer bis zum Ausschiessen des Magazines continuirlich fortgeht
und das Magazin mehr Patronen enthalten kann als die Ladeplalte,
711 deren Wechslung das Feuer auf lingere Zeit unterbrochen werden
muss, so gleicht sich die Feuerschnelligkeit der heiden Mitrailleusen-
gattungen im Allgemeinen aus, —

Der wesentlichste Vorzug, der die kleinen Feuerwaffen der Neu-
zeil vor den allen Vorderladwalffen auszeichnet, ist die grosse Feuer-
schnelligkeit. Nimml man die Zahl der zur Abgabe ecines Schusses
erforderlichen Handgrilfe oder Verrichtungen als Masstab fir die
lFenerschnelligkeil, so ergibt sich folgende steigende Reihenfolge der
neuen Waffen nach der Feuerschnelligkeit :

1.) Einladergewehre mit eigener Federspannung (fiinf Handgrifte
filr einen Schuss).

* Sistem Palmkrantz.
#* Sistemn Gatling, Hotchkiss.
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2.) Einladergewehre mit combinirter Spannung und Handhabung
des Verschlusses, — Repetirgewehre * mit eigener Spannung (vier
Handgriffe fir einen Schuss).

3.) Repetirgewehre® mit combinirter Bewegung des Schlosses
und Verschlusses (drei Handgriffe fir den Schuss).

4.) Revolver* ohne Selbstspannung (zwei Griffe fir den Schuss).

5.) Revolver mit Selbstspannung durch den Ahzug (eine Bewe-
gung fitr den Schuss).

6.) Mitrailleusen, bei welchen auf eine Verrichtuug mehrere
Schiwisse entfallen, —

In der osterreichischen Marine sind folgende kleine Feuerwalfen
eingefiihrl :

der Karabiner (Einlader, Sistem Werndl),
der Revolver (Sistem (asser) und
die Mitrailleuse (Sistem Palmkrantz).

Die aus dem Jahre 1867 herrithrende Construction des Kara-
biners hat im Jahre 1878 eine Abfinderung erfahren, welche sich
hauptsiichlich auf Verschluss und Schloss erstreckt: die beiden Kara-
binergaltungen werden nach der Jahreszahl ihrer Construction als
Modell 1867 und Modell 1873 unterschieden.

Der Karabiner, Tafel XXXI und XXXIL

Der Lauf, Fig. 2, des Karabiners ist conisch, mil einer cylin-
drischen Verstiickung « riickwiirts. Die Bohrung b ist mil sechs
concentrischen Parallelziigen von constantem Drall versehen. Der
Ladungsraum ¢ ist schwach conisch; am riickwirtigen Ende desselben
ist eine ringformige Erweiterung fiir die Verstiirkung des Patronen-
bodens (Wulstlager) d ausgedreht.

Am Lauf ist der Aufsatz und das Visirkorn angebracht. Den
Aufsatz, Fig. 3, bildet ein Rahmen a, welcher um eine Axe im
Aufsatzfusse b drehbar ist und nahe dem oberen Ende einen An-
satz mit dem Visireinschnilt (Grinsel) ¢ und am oberen Rande ein
zweites Grinsel ¢ hat.-Am Rahmen ist der ebenfalls mit einem Visir-

* Bei den Repelirgewehren und Revolvern sind nur die Handgriffe heim
Ausschiessen der in das Magazin (in den Cylinder) eingesetzten Patronen in
Betracht gezogen, da das Einfiilllen der Patronen in das Magazin ebenso wie
bei den Mitrailleusen zu den Vorverrichtungen gehirt, welche nicht im Momente
der Schussahgahe ausgefithrt werden.
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einschnitt versehene Aufsatzschieber d beweglich. Die Seiten-
wiinde e des Aufsatzfusses steigen im Vordertheile stufenformig an.
Wenn der Aufsatz ganz in dem Aufsatzfuss umgelegl wird. so hat das
Grinsel ¢ die der Elevation fiir 100 Schritte Distanz entsprechende Hohe.
Wird der Aufsatz so weit gehoben, dass der als Unlerstiitzung des-
selben dienende Aufsatzschieber auf die mit 2, 3, 4. 5 beschriebene
Stufe aufzuliegen komml, so erhiilt das Grinsel die der Distanz von
200, 300, 400, 500 Schritten entsprechende Hihe. Fiir die grisseren
Distanzen muss der Aufsatz vertical gestellt werden, in welcher Stellung
er durch eine im Aufsatzfuss eingelegte Feder f erhalten wird: sodann
wird der Aufsatzschieber mit seinem unteren Rand bis auf den mit
der Distanzziffer beschrichenen Distanzstrich auf den Aufsatzrahmen
hinaufgeschoben und durch den Visireinschnitt des Schiebers visirt.*
Wird bei aufgestelltem Rahmen der Schieber ganz herabgeschoben, so
ist der Aufsatz der Distanz von 500 Schritten entsprechend gestellt, Der
Aufsatzfuss ist in eine Ausnehmung des Launfes falzartig eingeschoben.
— Das Korn e, Fig. 2 (Visirmiicke), ist beim Karabiner M. 1867 in
ein Stickl am Vordertheil des Laufes (den Kornhaft) eingeselzt, beim
Karabiner M. 1873 mit dem Laufe aus einem Stiicke gearbeitet.
Der Verschluss. Das Verschlusstiick, Fig. 4a des M. 1867,
Fig. 4b des M. 1873, ist ein kurzer, starker Cylinder, mit einer
muldenfiormigen Ausnehmung ¢ und einer Handhabe b. Das
Verschlusstiick lagert in dem halbeylindrisch ausgenommenen Ver-
schlussgehiiuse, Fig. 5a des M. 1867, Fig. 5b des M. 1873, welches
auf den Lauf aufgeschraubt ist. In das Verschlusstiick ist die Ver-
schlussaxe ¢ eingeselzt, welche beiderseits aus dem Verschlusstiick
hervorragt und ihr Lager vorne in einer cylindrischen Ausnehmung unter
dem Laufe. riickwiirts aber beim M. 1867 in der riickwiirtigen Wand
des Gehiuges, beim M. 1873 in der an das Gehiiuse angeschraubten
Stossplatte, Fig. 60, hat. Die Stossplatte, Fig. 6, wird hinter dem
Verschlusstiick in eigene Falze des (iehiiuses eingeschoben, umschliess
sonach beim M. 1867 den evlindrischen Theil d, Fig. 4 a, der Verschluss-
axe von oben. Wird das Verschlusstiick im (iehiiuse von links nach
rechts gedreht, bis die Handhabe b an die rechte Gehiusewand gelangl.
s0 befindet sich die Mulde oben, die Laufoffnung ist sonach frei. der

* Bei der Conslruction dieses Aufsatzes wurde bereits aul die verstirvkle
Patrone M. 1877, Riicksicht genommen, daher der Rahmen entsprechend lang
gemacht und das zweite Grinsel ¢ eingeschnitten, Die hier heschriehene Aufsatz-
scala wird sodann durch eine neue ersetzl,







Verschluss gedffnet; dreht man das Verschlusstiick von rechts nach
links, his die Handhabe an die linke Gehiusewand anstdsst, so tritt der
volle Theil des Verschlusstiickes vor die Laufoffnung, der Verschluss
isl geschlossen. Die riickwiirtige Fliche des Verschlussliickes sowie
die vordere Fliche der Stossplatte ist schraubenformig geschnitten, so
dass bei der Rechisdrehung das Verschlusstiick von der Laufoffnung
zuriick- und bei der Linksdrehung gegen den Lauf zu vortritt; hiedurch
wird bei leichter Drehbarkeit des Verschlusstiickes ein dichtes An-
schliessen desselben an den Lauf bei geschlossener Stellung erzielt.

Der Zindstift, Fig. 7, ist in das Verschlusstiick derart eingeselzt,
dass bei geschlossenem Verschluss die Spilze desselben auf die Mitte
des Patronenbodens trifft und das riickwiirtige Ende in dem fiir den
Durchlass des Hammerschnabels hergestellten Ausschnitte auf der rech-
len Seite der Stossplatte sichthar wird. Der durch den Hammer gegen
den Patronenboden vorgestossene Zindstift wird nach dem Zuriick-
drehen des Hammers durch eine Spiralfeder e, Fig. 7, in das Ver-
schlusstiick zuriickgezogen, damit er die Drehung des Verschlusses
nicht behindere. Um dieses Zuritickziehen zu begrenzen, greift die radial
in das Verschlusstiick eingeschraubte Ziuindstiftstellschraube f,
Fig. 40, in den Ausschnilt g, Fig. 7, des Zindstiltes ein.

Der Patronenzieher, Fig. 8, bildet eine in die vordere
Wand des Verschlussgehiiuses cingeselzle cylindrische Welle @ mit
einem verticalen und einem horizontalen Hebel. Der verticale Hebel b
(der eigentliche Patronenauszieher) lagert mit seinem dem Wulstlager
conform ausgedrehten Kopfe riickwiirls im Laule, der horizontale
Hebel ¢ endet in einen Knopf, welcher in eine Nuth des Verschluss-
stiickes h, Fig. 40, greift. Am Schlusse der Rechtsdrehung des Ver-
schlusstiickes (Oeffnen des Verschlusses) driickt das Ende der Nuth den
horizontalen Hebel nieder und veranlasst eine Drehung des Patronen-
ziehers um die Welle gegen riwckwiirls, wodurch der verticale Hebel
aus dem Laufe heraustritt und die Patronenhiilse mitzieht.

Um die ftnr das Auswerfen der Patronenhiilse erforderliche
schnellende Bewegung des Patronenziehers zu erzielen, besteht fol-
gende Finrichtung: Beim Modell 1867: Die Verschlussaxe ¢, Fig. 4a,
ist dadurch, dass sie im mittleren Theile prismatisch gestaltet ist und
die Zindstiftstellschraube bis in dieselbe reicht,* gezwungen. sich

* Bei den dltesten Karabinern*sind Verschlusstiick und Verschlussaxe aus
einem Stiick erzeugt.



beim Oeffnen und Schliessen mit dem Verschlusstiick zu drehen. Der
aus dem riickwirtigen Lager hervorstehende Theil e der Axe ist keil-
formig geschnitten und es liegt vor jeder Drehung die eine Seiten-
fliiche des Keils auf der im Gehituseschweil b, Fig. 5, befestigten
plattenartigen Verschlussfeder ¢, Fig. 9, auf: bei der Drehung
wird anfinglich die Verschlussfeder durch die Schneide des Keiles
niedergedriickt (gespannt), um nach dem Ueberschreiten der Mitte der
Drehbewegung aunszuschnellen und beim Oeffnen ein Anschlagen der
Nuthbegrenzung im Verschlusstiicke an den horizontalen Hebel des
Yatronenziehers zu verursachen. Beim Modell 1873: Die Verschluss-
axe, Fig. 10, ist durch die zum Befestigen der Stossplatie dienende
Schraube, deren Kopf in einen seitlichen Ansatz i der Axe greift, am
Verschlussgehiiuge fixirl, so dass sich das Verschlusstiick auf der Axe
dreht. Der keilformige Theil & der Axe befindet sich tm Verschluss-
stick, die spiralformige Verschlussfeder [, Fig. II, ist um den
radial in das Verschlusstiick eingesetzten Verschlussfederdriicker m
gewunden und stittzt sich nach innen gegen den Bolzenkopf, nach
aussen gegen das in der Verschlussfederschraube n angebrachte
Lager. Vor der Drehung des Verschlusstiickes liegt der Bolzenkopf
an einer Seitenfliche des Axkeiles; in der ersten Hilfte der Drehung
wird der Bolzen durch die Keilschneide nach aussen gedriickt und
die Spiralfeder zusammengepresst, um nach Passirung der Keil-
schneide auszuschnellen.

Das Schloss, Fig. 12 des M. 1867, Fig. 18 des M. 1873, dessen
Theile an der Schlossplatte angebracht sind, hat im Wesentlichen
folgende Einrichtung: Der Hammer @, dessen vorderer aul den
Ziindstift aufschlagender Theil Hammerschnabel, das rickwiirtige
gerippte, als Angriff beim Spannen dienende Ende aber Hammer-
schweif genannt wird, ist beim M. 1867 mit der Nuss b derart
verbunden, dass die Drehung des einen Stiickes auch die Drehung
des anderen zur Folge hat. wiithrend beim M. 1873 der untere Theil
des Hammers selbst die Nuss hildet. Die Nuss steht mittelst des
Kettengliedes b mit dem oberen freien Ende der zweiarmigen
Schlagfeder g in Verbindung, so dass beim Ausschnellen der Schlag--
feder nach aufwiirls die Nuss von vorne gegen riickwirts und der
Hammer im umgekehrlen Sinne gedreht wird: durch Drehung des
Hammers von vorne gegen riickwiirts wird das freie Ende der Schlag-
feder nach abwiirts gezogen, daher diese gespannt. Als Sperre der
Federspannung dient die Stange d, ein zweiarmiger Hebel, welcher



Fig. 5b.

Rig.17.

Lith, im k % t. & a. Mil.- Comité, 1873,
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mit seinem vorderen Ende beim Spannen (Drehung der Nuss von
rilck- gegen vorwiirls) successive in die beiden Ausschnitte der Nuss
(Nussrasten 1, 2) einspringt; dieses Einspringen wird durch den
Druck der Stangenfeder k auf den rickwirtigen Arm der Stange
bewirkt. Damit die Stange aus den Nussrasten austrete, muss der
ricckwiirtige Arm derselben gehoben werden. Dies geschieht durch
das Ziingel z, Fig. 9 und 13, einen zweiarmigen Hebel, welcher seine
Drehaxe in dem unterhalb des Schlosses in den Schaft eingesetzten
Zungelblatt hat; wird der untere (dussere) Arm des Ziingels zuriick-
gezogen, so driickt der obere auf den Stangenzapfen e und hebl.
die Kraft der Stangenfeder tiberwindend, den ritckwirtigen Arm der
Stange. Von den beiden Nussrasten ist die vordere (Ruherast I)
tief eingeschnitten, so dass die Stange aus derselben erst austreten
kann, nachdem der Hammer etwas zuriickgezogen wurde, withrend
zum Austreten der Stange aus der absatzformigen hinteren Rast
(Spannrast 2) der blosse Druck auf das Zimgel gentigt. Das Ab-
feuern (durch blosses Zuriickziehen des Abzugs) kann daher nur
nach dem Spannen des Hammers in die Spannrast erfolgen.

Die Anordnung der vorbeschriebenen Schlosstheile ist folgende:
Beim Modell 1867, Fig. 2: Der Hammer sitzt ausserhalb der Schloss-
platte auf einem Vierkant ¢ der Nusswelle, wihrend die iihrigen
Schlosstheile auf der Innenseite der Schlossplatte angebracht sind.
Die Nusswelle ist aus einem Stilck mit der Nuss und hat ihr Lager
einerseils in der Schlossplatte, anderseits in der Studel f, welche
mit drei Schrauben an der Schlossplatte befestigt ist, von denen die
riickwiirtige als Axe der Stange dient. Die Schlagfeder ist durch Ein-
treten eines Zapfens am Bug derselben in die Schlossplatte an dieser
festgehalten, der untere Federarm stiitzt sich gegen die Schlag-
federstittzschraube i, das freie Ende desselben hal eine Feder-
wirkung nach abwiirls und vertritt die Stangenfeder.

Beim Modell 1873, Fig. 13: Der Hammer, dessen Schweil elwas
flacher nach riickwiirts gefithrt ist, als beim dlteren Modell, befindet
sich auf der Innenseite der Schlossplatte und ist aus einem Stick
mil der Nuss. Diese hat an der vorderen Seite eine Ausnehmung m,
entsprechend dem in die Schlossplatte eingeschraublen Grenzstift n:
durch das Anstossen der oberen Begrenzung der Ausnehmung an
den Stift wird die Vorwiirtsdrehung der Nuss gehemmlt. Die Nuss-
welle ist fix und aus einem Stiick mit der Schlossplatte; die Studel
fehlt.  Die Stangenfeder f isl getrennt von der Schlagfeder g, zwei-
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armig und mittelst einer Schraube an der Schlossplatte befestigt. In
den oberen Ziingelarm ist ein oben ausgerundetes Hebestiick o
drehbar befesfigt, welches beim Zuriickziehen des unteren Ziingel-
armes den Sltangenzapten e hebt. -

Beim Schaft, Fig. 14 « und 14.b, unterscheidet man den Vorder-
schaft a, in welchen der Lauf eingesetzt ist, den fir die Aufnahme
des Verschlusses und Schlosses ausgenommenen Mittelschaft b und
den riickwiirtigen stiirksten Theil, den Kolben ¢, welcher durch
den Kolbenhals in den Mittelschaft itbergeht.

Die am Karabiner angebrachten Beschlige und Verbindungs-
mittel seiner Bestandtheile begreift man unter dem Collectivhamen
Garnitur.

Die wichtigsten dieser Gegenstinde sind beim Modell 1867: Die
Kolhenkappe d, Fig. I4 a, zur Verstivkung des Kolbens. Das
Zungelblatt mit dem Zimgel durch die Zimgelblattschraube,
welche in das Verschlussgehiiuse greift, am Schaft befestigt. Der
Griffbiigel e zum Schutze des Zungels: er greift vorne in das
Zungelblatt und ist riickwirts durch -die Griffbiigelschraube am
Schaft befestigt. Der obere Riemenbiigel f am Vorderschatl und
der untere Riemenbiigel g am Kolben befesligt, zum Festhalten
des Gewehrriemens: die Befestigungsschraube des oberen Riemen-
biigels gehl durch einen Ansatz (den Haft b, Fig. 2) des Launfes und
dient demnach zugleich zur Befesticung des Laufes im Vorderschaft.
Die Vorderschaftkappe b Fig I4a. als Beschlige des oberen
Schaltendes etwas iber den Laul greifend. Die Kreuzschraube
zur Befestigung des Gehituseschweifes im Schaft. Die Schlossholz-
schraube m riickwiirts und die Schlosseisenschraube n, Fig. 9.
vorne zum Befestigen des Schlosses; die Schlosseisenschraube greift
in das Verschlussgehiiuse.

3eim Modell 1878, Fig. 14 b, sind folgende Abweichungen von
dem Vorangefithrten: Das Ziingelblatt ist aus einem Stiick mit dem
Griffbiigel, daher die Ziingelblattschraube durch eine vordere Griff-
biigelschraube vertreten: die Vorderschaftklappe ersetzl ein den
Lauf ganz umspannender Ring (Laufring) k; die Kreuzschraube
fehlt; die Schlosseisenschraube geht durch die Nusswelle. —

Der Karabiner ist mit einem Stichbajonnet, fig. I6. ver-
sehen. Die Klinge ¢ des Bajonnetes ist im Querschnitt ¢” kreuz-
formig und steht durch den abgebogenen Hals o mit der Hillse ¢
in Verbindung. Um das Bajonnet mit dem Karabiner zu verhinden.
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wird die Hillse ither den Lauf geschoben, wobei der Kornhaft in
einem Schlitz d der Hilse schleift, bis er die mit dem Schlitz cor-
respondirende Erweilerung des Sperringes e passivt hat; sodann
wird der Ring links gedreht, so dass der geschlossene Theil des-
selben vor den Haft tritt, wodurch das Bajonnet am Laufe fest-
vehalten wird. Das vom Karabiner abgenommene Bajonnel wird in
der mit Leder itberzogenen, mit Mundstiick und Schuh beschlagenen
Bajonnetscheide versorgl, welche in den Leibriemen ein-
gehiingt wird.

Die Ausriistungsgegenstiinde (Requisiten) des Karabiners sind:
Der Putzstock zum Reinigen der Bohrung; er hat an einem Ende
Schraubengewinde, um den mit einem Schlitz zum Einziehen von
Werg oder Putzlappen versehenen Wischer, Fig. 16, aufschrauben
zu kinnen; der Kopl des Pulzstockes ist geschlitzt zum Durchstecken
des Schraubenziehers, welcher so als Handhabe des Pulzstockes
dient: der Pulzstock wird beim Nichtgehrauche im Vorderschaft des
Karabiners versorgt, welcher zu diesem Zwecke mit einer Nuth und
am Ende derselben mit der Putzstock-Schraubenmutter versehen
ist. Der Schranbenzieher, beiderseils zugeschiirft und beim
Modell 1873, Fig. 17, mit kurzen Queransitzen versehen. wird in ein
holzernes Hefl eingesetzt. Der Federklemmer, Fig. I8. zum Kin-
klemmen der Schlagleder beim Zerlegen des Karabiners, ler Stoss-
plattenheber. Fg. 19, zum Herausheben der Stossplatte aus dem
Verschlussgehituse heim Karahiner M, 1873, Das Ziindstiftschutz-
leder zur Verhinderung des Aufschlagens des Haummers auf den
Zimdstift bei der Uebung im Abziehen: zum Festhalten des Schutz-
leders ist beim Karabiner M. 1867 ein Kniopfehen in die Stossplatte
eingeschraubt, beim Karabiner M. 1873 wird das Leder auf den
Hammerschnabel aufgesteckl. Die Schutzlasche aus Tuch zum
Schutze des Verschlusses und des Schlosses. Die Miindungskapsel
szum Schutze der Bohrung jener Karabiner. welche an Orten unter-
gebracht werden. die den Witlerungseinflitssen nicht entzogen sind.

Der Revolver, Tafel XXXIII.

Der Revolver hal denselben Kaliber wie der Karabiner.

Der Lauf 4. Fig. 20, isl cylindrisch, riickwirts prismatisch
verstiirkt und mit einem JAnsalze zur Verbindung mit dem  Schafi
versehen. Am Laute befindet sich vorne die Visirmiicke. riickwiirts
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der Aufsatz, ein in emen Ausschnitt falzartig eingeschobenes
Stockel mit dem Visireinschnitt. Die Bohrung hat sechs concentrische
Parallelziige.

Der Cylinder B, Fig. 20, 21 und 27, mit sechs Ladungs-
vilumen, ist wm eine in die Stossplatte eingeschraubte Axe s dreh-
bar. Die Ladungsriiume sind symmetrisch um die Mittelbohrung fiur
die Axe angeordnet und bestehen aus dem riickwirtigen, etwas
conischen, und aus dem vorderen, engeren cylindrischen Theil,
welcher eine kurze Fortsetzung im Laufe hat. Die beiden Theile
sowie die Fortsetzung des Laderawmes im Laufe und die gezogene
Bohrung sind durch Uebergangsconusse verbunden. Am riickwiirtigen
Ende des Ladungsraumes ist das Wulstlager ausgedreht.

Der Hammer, Fig. 22, des Schlosses ist wm die Hammer-
schraube @ drehbar und mittelst des Kettengliedes e mit der ein-
armigen Schlaglfeder € verbunden: am Vordertheile der Hammer-
brust befindet sich der mit einem Einschnitte (der Spannrast) ver-
sehene Nusszapfen d und ein zweiler Einschnitt e ;

Das Ziimgel, Fig. 23, um die Ziingelschraube f drehbar, isl im
oberen Theile mit der Stange &, dem Vorzapfen i, dem Stopper k
und der sanft verlaufenden Rinne I versehen. In den Charnieransalz
des Zimgels ist der Hammerhehel, Fig. 24, und der Cylinder-
hebel, Fig. 25, derart eingeselzt, dass der Zapfen p des Cylinder-
hebels die gemeinschaftliche Drehaxe bildet. Das ohere Ende ¢ des
Cylinderhebels greift durch eine Ausnehmung der Stossplatie in den
mit sechs Zahneinschnitten versehenen Ansatz an der riickwiirtigen
Fliche des Cylinders (die Schnecke) ein; die Feder » an der riick-
wiirtigen Seite des Cylinderhebels lehnt sich gegen den Ansatz o des
Hammerhebels und driickt den Cylinderhebel gegen vor-. den Hammer-
hebel gegen ritckwiirts. Unter dem Vorzaplen i des Ziigels liegt die
zweiarmige Ziingelfeder D.

Auf der rechten Seite des Schaftes ist die plallenartige Sperr-
feder, Fig. 26, befesligt: sie ist mit zwei Warzen w und v versehen,
welche durch zwei Ausnehmungen im Schafte in das Innere des-
selben eintreten, u. z die Warze w gegen die Rinne [ des Zimgels,
die Warze v gegen den Nusszapfen.

Wenn der Hammer ganz herahbgelassen ist (Fig. 21), so liegt
der Hammerschnabel b in einer conischen Ausnehmung der Stoss-
platte, der Nusszaplen d unter der Stange h des Zingels, der Cylinder-
hebel greift in einen Zahneinschnitt der Schnecke. der Hammer-
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hebel in den Einschnitt ¢ des Hammers ein, die Schlag- und die
Ziimgelfeder sind abgespannt, die Sperrfeder aber durch den Druck
des Nusszapfens auf die Warze v nach aussen gepresst, gespannl.
Wird der Hammer zuriickgezogen, so hebt der Nusszapfen die
Stange und dreht das Zingel um seine Axe f. wodurch auch der
Cylinderhebel in die Hohe steigt und infolge des Druckes aufl den
Zahn der Schnecke den Cylinder von links gegen rechls dreht:
sobald der Nusszapfen die Warze v der Sperrfeder passirt hat,
springt diese ein und die nunmehr unter dem Nusszapfen liegende
Warze v verhindert die Rilckdrehung des Hanmuners: Das Schloss ist
in diec Ruherast gespannl. Beim weileren Zuriickziehen des Ham-
mers geht die Drehung des Zimgels und des Cylinders fort, die Schlag-
feder und die Zingelfeder (letztere durch den Druck des nach abwirts
gehenden Vorzapfens) werden gespannt, die Sperrfeder wird infolge
der Verflachung der Rinne [ des Ziingels, in welcher die Warze w
schleift, nach aussen gedriickl: sobald der Nusszapfen die Stange
passirt hat. fillt diese in den Einschnitt des Nusszapfens ein und
verhindert die Riickdrehung des Hammers: das Schloss befindet sich
in der Spannrast. Der Stopper k des Zimgels ist durch eine
Ausnehmung im Schaft gegen den Cylinder vorgetreten und verhin-
dert dadurch, dass eine der sechs Warzen p am Umnfange des Cylin-
ders an denselben stosst, die Weiterdrehung des Cylinders; da auch
die Riickdrehung durch den Cylinderhebel gehemml ist, so ist der
Cylinder in der Lage, in welcher sich ein Ladungsraum genau in der
Verlingerung des Laufes befindet, unverriickbar festgehallen. Die
Warze v der Sperrfeder ist giinzlich nach aussen getreten und hemmt
die Ritckdrehung des Hammers nicht: die Waffe ist zum Abfeuern
bereit (Fig. 27).

Das Abfeuern geschieht durch einen Druck aul den
Ziungelarm g, wodurch eine weitere Drehung des Ziingels nach auf-
wiirts und somit das Austreten der Stange aus dem Einschnitt des
Nusszapfens bewirkt wird: der Hammer ist frei und schlégl infolge
des Ausschnellens der Schlagfeder nach vorwirts, wobei die Spitze
des als Zimdslift dienenden Hammerschnabels die Zimdkapsel im
Patronenboden (rifft.

Beim Aufhoren des Druckes auf den Zingelarm [tihrt die Ziin-
gelfeder das Ziingel in die urspriingliche Lage zuriick, wobei der nach
abwiirls gleitende Cylinderhebel hinter den niichsten. Zahn einfallt
und der zurtickiretende Stopper die Drehung des Cylinders  [reigibt
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die Warze w der Sperrfeder gelangt in den tieferen Theil der Rinne [
and die Warze v kommt an den Nusszapfen anzustehen.

Das Hammerspannen durch den Druck auf den Zingelarm
(Selbstspannung) erfolgt dadurch, dass bei der Drehung des Zimgels
nach aufwiirts der in den Einschnitt ¢ des Hammers greifende Hammer-
hebel den Hammer zur Drehung nach ritckwiirts veranlasst, bis infolge
des Anstossens des Schweifes n des Hammerhebels an die Charnier-
wand die weitere Drehung desselben nach riickwiirts verhindert, daher
das Austreten aus dem Hammereinschnitte ¢ bewirkt wird, worauf so-
fort der freigewordene Hammer ausschligl. Bei diesem Hammer-
spannen geht das Drehen und Feststellen des Cylinders sowie das
Spiel der Sperrfeder genaun in derselben Weise vor sich, wie heim
Spannen des Hammers durch den Druck auf den Hammerschweif.
Nach jedem Schusse muss der Druck auf den Ziingelarm nachgelassen
werden, damit das Zimgel fitr den niichsten Abzug in seine urspriing-
liche Lage zurlickgelithrt werde.

Der Schaft ist aus Eisen, nur in den Kolben sind zwei hélzerne
Backen eingelegt, um demselben die Rundung zum beguemeren
Halten in der Hand zu geben. Ein Theil der zum Mittelschaft gehorigen
Stossplatie ist als Ladeklappe ¢, Fig. 20, charnierartiz nach aulfwiirts
drehbar und wird, wenn geschlossen, durch eine Feder versichert. In
die Axe des Cylinders ist eine Druckfeder eingeselzt, um den fiur
die Drehung des Cylinders erforderlichen Spielraum auszugleichen
der obere Theil der Axe, auf welchen der Lauf mit seiner Verstiirkung
aufgeschoben wird, ist fiir den Laufbefesticungskeil u, Fig. 21, durch-
brochen. In einen Schlitz am unteren Theile des Kolbens ist die
Schlagfeder mit ihrem Fuss eingeschoben.

Die Garnitur des Revolvers bilden folgende Gegenstiinde:
Der Laufhefestigungskeil, der von links durch die Laul-
verstivkung und die Cylinderaxe eingeschoben wird und mit einer
Druckfeder versehen ist: eine linksseitig in die Laufverstirkung
eingeschraubte Grenzschraube verhinderl das ginzliche Heraus-
fallen des nach links aus der Axe herausgeschobenen Keiles. lie
Laufbefestigungsschraube, in die Laufverstirkung eingeschraubt
und als Stift in den Vorderschaft greifend. Der Entladestock E|
Fig. 20, in einer Durchbohrung der Laufverstivkung nach auf- und
abwiirts verschiebbar und durch einen an den Lauf greifenden Kopf-
ansatz gefithrt: der Entladestock hat am unteren Theile einen Ein-
schnitt, in welchen die Warze der an der Laufverstiivkung befestigten
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Entladestocksperrfeder einspringt und den Entladestock in seiner
Lage erhilt. Der Griffbiigel zum Schulze des Zingelarmes und als
Gegenlager der Zingelfeder. Die Schrauben zur Befestigung des
Hammers und Zimgels, zngleich die Drehaxen derselben; die Schraube
zur Befestigung der Sperrfeder und die Schraube x zur Regulirung
der Spannung der Schlagfeder. Der Tragring am Ende des Kolbens
sum Einziehen einer Tragleine.

Die Requisiten des Revolvers sind: Der holzerne Putzstock
(Wischer) mit Einkerbungen am unteren Ende. um ihn mit Werg
oder Putzlappen umwickeln zu kiimnen. zur Reinigung der Laufhoh-
rung und der Ladungsritume. Der Schraubenzieher, wie beim
Karabiner. Das Schutzleder. auf den Hammerschnabel aufgesteckt.
Die Revolvertasche zum Versorgen des Revolvers, mit Deckel und

Al

.ederschleife zum Einziehen des Leibriemens verseher.

Die 25", Mitrailleuse.

Die Mitrailleuse, Fig. I bis 9, ist vierliufig. Die Liufe und die
Mechanismen der Mitrailleusen sind aul einem Rahmen, Fig. 1 bis 4.
montirt, welcher aus einem, zwei Langbalken und einen Quer-
steg bildenden Flacheisen @, a .. . und aus drei darvan befestigten
Querstitcken b, ¢, d zusammengeselzt ist: das vordere Querstiick b
ist mit dem Stege des Flacheisens zusammengeschraubt, das riick-
wiirtige auf die verschwichten Enden der Langbalken aufgesteckl
and durch zwei vorgesteckte Keile versichert.

Die Langbalken des Rahmens sind mit Schildzapfen a'. o
versehen.

Die Laufe e. e... Fig. 1 bis 5, haben einen Kaliber von 254 ", und
sind der grisseren Linge nach conisch, vorne sechskantig. Der Flug der
Bohrung ist mit eilf concentrischen Parallelziigen versehen und durch
den Uebergangsconus mit dem schwach conischen Ladungsraum ver-
hunden ; unmittelbar vor dem Uebergangsconus (im Fall)ist der Kaliber
des Fluges etwas erweitert, am riickwiirtigen Ende des Ladungsraumes
das Wulstlager und an der rechten Seite ein Einschnitt fite den Patronen-
zieherkopf ausgenommen. Die Liufe sind nebeneinander in das vordere
Querstiick b des Rahmens eingeschoben und in das mittlere Querstiick ¢
eingeschraubl; die in die Liufe eingreifenden Fixirungsschrauben
verhindern die Drehung der Liufe und erhalten die Ausnehmungen
fiir die Palronenzieherkopfe in der richtigen Position.
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Der Lade- und Abfeuerungsmechanismus, Fig. I bis 7, hat
folgende Einrichtung: Unmittelbar hinter dem mittleren Rahmen-
querstiick befindet sich die seitlich verschiehbare Zubringerplaite f,
Fig. 1 bis .5, welche mit vier halbeylindrischen Ausnehmungen
(Patronenlagern) 1. 7 .. versehen ist, die sich im riickwiirtigen
Plattentheile nach der ganzen Plattendicke als Hitlsendurchlisse
2, 2.. (zum Durchfallen der extrahirten Patronenhiilsen) fortsetzen.
Hinter der Zubringerplatte ist die vor- und zuriickgehende Kolben-
platte g. Fig. 1 bis 6, angebracht; in dieselbe sind vorne vier Ver-
schlusskolben 8 8.. eingeschraubl und durch Schraubenstifte
fixirt, in Kaniilen hinter denselben die mit nach unten aus der Platte
vortretenden Warzen versehenen Schliger 4, 4.., Fig. 5, und die
spiralformigen Schlagfedern 4, 5 ... cingesetzt. In jeden Kolben
st in seiner axialen Durchbohrung ein Ziindstift b, rechts seitlich
ein Patronenzieher 7, 7 .., dessen hakenformiger Kopf vorne
iber den Kolben vortritt, und daritber die Patronenzieherfeder 8
eingeselzt. Ein nasenformiger Ansatz des Patronenziehers, welcher in
eine Ausnehmung des Ziindstiftes greifl. begrenzt die Bewegung des
letzteren, Nahe dem rilckwiirligen Rahmenquerstiick unter der Kolben-
platte befindel sich die seitlich verschiebbare Spannplatte h, Fig. 7:
diese hat an der oberen Seite eine Nuth, von welcher nach vorne zu
vier rechtsseitig abgeschriigte Ausschnitte 9, 9 .. von verschiedener,
von rechts gegen links abnehmender Weile ausgehen, so dass vier
zum Zuriickhalten der in die Nuth eingetretenen Schligerwarzen
dienende, verschieden bhreite Zihne entstehen. Ueber der Zubringer-
platte £ und dem vorderen Theile der Kolbenplatte g liegt der wm
Charniere an der Aussenseite der Rahmenlangbalken drehbare Deckel k.
welcher im Vordertheile mit vier Ausschnitten (Patronendurch-
livgsen) versehen ist; auf diesen Theil des Deckels wird das Patronen-
magazin g, Fig. I, derart aufgesetzt, dass die vier Siulen der in
den Patronenfiichern iibereinander geschlichteten Patronen mit den
Patronendurchliissen correspondiren.

Wenn die Zubringerplatie ganz nach links verschoben ist, Fig.4,
so correspondiren die Patronenlager derselben mit den Palronen-
durchliissen des Deckels, so dass die unferste Patrone jeder Siule
aus dem Magazin in das Patronenlager der Platte fallen kann, Wird
die Zubringerplatte nach rechts verschoben, fig. 3, so trelen die
Leisten zwischen den Patronenlagern unter die Patronendurchlisse
des Deckels, so dass die Patronen der zweiten Lage nicht mehr in
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die Zubringerplatte fallen konnen, die Patronenlager mit den auf-
genommenen Patronen aber kommen in die Verlingerung der Liufe
und der Kolben. Beim Vorgehen der Kolbenplatte werden diese
Patronen durch die Kolben in die Liunfe eingeschoben, wobei die in
den Nuthen 10, 10.., Fig. 5, rechts seitlich von den Patronenlagern
schleifenden Patronenzieher mit ihren Hakenképfen iiber die Patronen-
willste springen und die Zindstifte durch den Gegendruck der
Patronenbiden nach riickwiirts geschoben werden, so dass sie an
der riickwiirtigen Seite der Kolben etwas vortreten: wenn die Kolben-
platte ganz vorgeschoben ist. hilden die Kolben den Verschluss der
Liufe. Beim Zuriickgehen der Kolbhenplatte nach dem Schusse wer-
den die ausgeschossenen Patronenhiilsen von den Patronenziehern
mitgenommen; wenn diese aus den Nuthen 10 der Zubringerplatte
(reten, so werden die Hillsen losgelassen und fallen durch die Hitlsen-
durchliisse zu Boden. Darnach geschieht die Verschiebung der Zu-
bringerplatte nach links (in die Aufnahmstellung, Fig. 4) zur Auf-
nahme neuer Patronen, und withrend des neuerlichen Vorgehens der
Kolbenplatte die abermalige Verschiechung nach rechts (in die Lade-
stellung).

Die Spannplatte ist vor dem Vorgehen der Kolbenplatte ganz
nach links verschoben, Fig. 4; die Warzen der Schliger befinden
sich in der Nuth hinter den Zihnen und werden beim Vorgehen der
Kolbenplatle durch die Zihne zuriickgehalten, daher die Schlagfedern
gespannt. Wird sodann nach dem giinzlichen Vorschieben der Kolben-
platte (Laden und Schliessen, Fig. 3) die Spannplatte nach rechts
verschoben, so (reten successive, von rechts anfangend, die Zihne
von den Schliigerwarzen zuriick, die frei werdenden Schliger werden
von den ausschnellenden Schlagfedern nach vorwiirts gestossen und
schlagen aufl die Zimdstifte anf (dbfezern). Vor dem Zuriickgehen der
Kolbenplatte (Oeffnen und Auswerfen der Hiilsen) geht zwar die Spann-
platte nach links. wird aber beim Eintreten der Schligerwarzen,
welche an den abgeschriigten Fliichen der Zihne schleifen, wieder
nach rechts gedritckt und schnellt, nachdem die Warzen die Zihne
passirt haben, abermals nach links, wodurch die Spannung der Federn
beim neunerlichen Vorgehen der Kolbenplatte vorbereitet ist.

Um das Zuriickweichen der vorgeschobenen Kolbenplatte wiih-
rend des Schusses zu verhindern, dienen zwei an der unteren Seite
derselben der Quere nach in Lagern verschiebbare Sperrholzen Z, [,
Fig. 2 und 6. welche mit eingeschraubten Warzen in die Schlitze 11, 11
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der linglichen, um einen Zapfen drehbaren Sperrplatte m eingreifen.
Wenn die bperrplatte so gedreht wird, dass die Verbindung der
dusseren Enden der Schlilze senkrecht zur Lingenrichtung der Wafle
steht, so werden die Sperrbolzen nach aussen gedriickt und treten
bei vorgeschobener Kolbenplatte in Ausnehmungen der Rahmenlang-
balken ein (Verschluss gesperrt): bei der Rechisdrehung der Sperrplatte
werden die Sperrbolzen aus den Rahmenlangbalken zuriickgezogen
(Verschlussperre gevffnet). Die Linksdrehung der Sperrplatte (Hinaus-
dritcken der Sperrbolzen) muss daher nach dem Vorschieben, die
Rechtsdrehung vor dem Zuriickziehen der Kolbenplatte erfolgen.

In der combinirten Bewegung der Kolben-, Zubringer-, Spann-
und Sperrplatie lassen sich folgende Momente unterscheiden, wobei
als Grundstellung Kolbenplatie ganz zuriickgezogen, Spannplatte und
Zubringerplatte nach links verschoben (die Patronen in die Patronenlager
eingefallen) angenommen wird: 1.) Rechtsverschieben der Zubringer-
platte in die Ladestellung, gleichzeitig Vorgehen der Kolbenplatte, his
die Kolben an die Patronen gelangen (theilweises Spannen der Schlag-
federn): 2.) giinzliches Vorgehen der Kolbenplatte, withrend Zubringer-
und Spannplatte in ihrer Lage verbleiben (Laden, Schliessen. giinz-
liches Spanmen): 3.) Rechtsdrehung der Sperrplatte (Sperren des Ver-
schlusses): 4.) Rechlsverschiebung der Spannplatte (Abfeuern): — 5.)Ver-
schiecbung der Spannplatte nach links; 6.) Linksdrehung der Sperr-
platte (Oeffnen der Sperre); 7.) Zumriickgehen der Kolbenplatte, bis
die Kolben ans den Patronenlagern aunstreten und die Patronenzieher
die ausgezogenen Hiilsen fallen lassen (Oeffnen des Verschlusses und
Auswerfen der Hiilsen): B.) giinzliches Zuriickgehen der Kolbenplatte,
gleichzeitig Linksverschiehung der Zubringerplatte in die Aufnahms-
stellung zum Einfassen neuer Patronen, Rechtsverschiebung der Spann-
platte beim Eintreten der Schligerwarzen in die Nuth und ahermaliges
Linksschnellen derselben.

Diese Bewegungen der vier Platten werden durch nachstehende
Mittel bewirkt: In dem am riickwiirtigen Rahmenguerstiick befestigten
Lager n. Fig. 2 und 8, ist der zweiarmige Spannhebel p mit seinem
cylindrischen Zapfen drehbar eingesetzt: auf dem Zapfen sitzt lose
der gabelformige Zubringerhebel ¢ und dureh einen Vorstecker wmif
dem Zapfen fest verbunden der Feuerhebel r. Fig. 1 bis 4, so dass
jede Drehung des Feuerhebels aunch die Drehung des Spannhebels
zur Folge hat. Der vordere lingere Arm des Spannhebels triigt die
Frictionsrolle I2. welche in der an der Kolbenplatte befestigien
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Coulisse s, Fig. 6, laufend, das Vor- und Zuriickschieben der Kolben-
platte hesorgt, und ist ganz vorne mit einer Nase 13 versehen, die
in einen Ausschnitt. 74 der Sperrplatte eingreift und diese dreht; der
rilckwiirtice kitrzere Arm I5 des Spannhebels stosst bei der Drehung
an einen Ansatz 16, Fig. 7. der Spannplatte und bewirkt deren
Verschiebung nach rechts. Die Verschiebung der Spannplatte nach
links erfolgl durch den in das riickwiirtige Rahmenquerstiick drehbar
eingeselzten, in einen Ausschnitt der Spannplatte eingreifenden Spann-
plattenhebel t. Fig. 4, der sich gegen die Spannplatten -
feder u stiitzt.

Das vordere Ende des Zubringerhebels ¢ ist in den Aus-
schunitt 17, Fig. 2. 3 und 4., der Zubringerplatte eingesetzt, hewirkl
sonach durch seine Drehung die Verschiebung dieser Platte; die
Drehung des Zubringerhebels wird durch die an der Kolbenplatte
angebrachte Friclionsrolle I8, Fig. 6, bewerkstelligt, welche beim
Vorgehen der Kolbenplalite an den rechten, kivzeren Gabelarm des
Hebels stisst und diesen nach vechts driickt, heim Zuriickgehen der
Kolbenplatte aber, wieder i die (abel gelangend., an den linken
Gabelarm stosst und den Hebel nach links dreht.

Bei der oben angenommenen Grundstellung der Platten, Fig. 4,
befindet sich der Feuerhebel ganz riickwiirts, die Frictionsrolle 12
am rechtsseitigen Ende der Coulisse, die Frictionsrolle I8 in der
Giabel des Zubringerhebels. Beim Vorschichen des Feuerhebels erfolgen
die vier ersten der oben angefithrten Bewegungsmomente, beim
Zuriickschiehen aber die vier letzten, und zwar auf folgende Weise:
Das Vorschieben des Feuerhebels bewirkt die Linksdrehung des Spann-
hebels, dessen Frictionsrolle, in dem rechtsseitigen Theile der Coulisse
laufend, die Kolbenplatte nach vorwiirts schiebt; beim Vorgehen der
Kolbenplatte verursacht die Frictionsrolle I8 die Rechtsverschiehung der
Zubringerplatte, indem sie den Zubringerhebel nach rechts driickt (erster
Moment). Sobald die Frictionsrolle I8 aus der Gabel des Zubringer-
hebels austritt, hort die Rechtsverschiebung der Zubringerplatte auf
und es geht nur die Kolbenplatte nach vorwirts, bis die Friclions-
rolle des Spannhebels an den linksseitigen Theil (todten Gang) der
Coulisse gelangt ist, welcher concentrisch zmn Zapfen des Spann-
‘hebels geschnitten ist, daher ein weiteres Vorschieben der Coulisse
nicht bedingt (zweiter Moment). Beim Eintreten der Frictionsrolle in
den todten Gang der Coulisse greift die Nase I8 des Spannhebels in
den Ausschnitl 14 der Sperrplatte ein und bewirkt die Rechtsdrehung

15
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derselben (dritter Moment). Nachdem die Nase die Sperrplatie passirl
hat, stosst der riickwiirtige Arm 15 des Spannhebels an den Ansalz 16
der Spannplatte und schiebt diese nach rechts (vierter Moment). Der
Feuerhebel ist ganz nach vorne, die Frictionsrolle 12 des Spannhebels
an das linksseitige Ende der Coulisse gelangt, die Spannplatienfeder
ist durch den Spannplattenhebel gespannt, Fig. 3. — Beim Zuriick-
ziehen des Feuerhebels entfernt sich zuniichst, wihrend die Frictions-
rolle des nach rechts gehenden Spannhebels den ersten Theil des
todten Ganges der Coulisse durchliufi, der riickwirtige Arm des
Spannhebels vom Spannplattenansatze und es driickt der Spann-
plattenhebel infolge des Ausschnellens seiner Feder die Spannplatte
nach links (finfter Moment). Bei der weiteren Bewegung der Frictions-
rolle im todten Gang fritt die Nase des Spannhebels in den Aus-
schnitt der Sperrplatte und dreht diese nach links (sechster Moment).
Sodann tritt die Frictionsrolle in den rechten Theil der Coulisse und
zieht die Kolbenplatte zuriick, his die Frictionsrolle der letzteren an
die Gabel des Zubringerhebels gelangt (siebenter Moment). Sobald die
Frictionsrolle 18 in die Gabel eingetreten. driickt sie beim weiteren
Zuriickgehen der Kolbenplatte auf den linken Gabelarm, dreht den
Zumbringerhebel nach links, welcher die Zubringerplatte verschiebt:
die an die Zihne gelangten Schligerwarzen verschieben die Spann-
platte nach rechts, wodurch die Spannplattenfeder abermals zusam-
mengedritckt wird, wm, nachdem die Warzen die Zihne passirt, ans-
zuschnellen und vermitlels! des Hebels die Spannplatte nach links
7z werfen (achter Moment).

Behufs Fithrung bei der Bewegung ist die Zubringerplatte mil
ihren verschwiichten Enden aul die Rahmenbalken aufgelegt, welche
mit in Nuthen der Platle eingreifenden Querieisten verschen ist.
Ebenso liegl die Kolbenplatte it ihrem Obertheile auf, mit dem
stiirkeren Mitteltheile beiderseits anschliessend zwischen den Rahmen-
balken, durch welche sie gefithrt wird. Die Schlagfederkaniile in der
Kolbenplatte sind riickwiirts durch einen aufklappbaren Riegel 19,
Fig. 5, abgeschlossen.

Die Spamnplatte liegt auf zwei am riickwiirtigen Rahmenquer-
stilck befestigten Triigern v. v und greift mit Leisten in Nuthen
der Triiger ein. Von der Spannplatte reicht ein Ansalz, die Sperr-
hebelstittze w, Fig. 8, nach riickwiirts iher das riickwirtige
Rahmenquerstiick, an welchem der Sperrhebel x drehbar befestigt
ist: wird dieser Hebel nach vechts gedreht. so legl er cich der Stilze
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vor und verhindert die Verriickung der nach rechts .verschobenen
Spannplatte, so dass heim Vor- und Zuriickgehen der Kolbenplatte
die Schligerwarzen durch die Zahnausschnitte ungehindert in und
aus der Nuth treten, ohne dass die Schlagfedern gespannt werden:
dies bildel demnach die Sicherheitssperre gegen unbeabsichtistes Ab-
gehen von Schiigsen.

Die Ritckwiirtshewegung des Feuerhebels wird durch einen im
riickwiirtigen Rahmenquerstiick gebildeten Ausschnitt begrenzt. Der
giimzlich vorgeschobene Feuerhebel kann durch eine drehbare Sperr-
klinke (Sperre des Feuerhebels) arrvetivt werden, wenn diese nach riick-
wiirts umgelegt wird, wobei eine Warze derselben in ein Loch des
Hebels eintritt.

Zum Schutze der Mechanismen wird unter denselben in eine
Falze des riickwiirtigen Rahmenquerstiickes ein  Sehutzblech ein-
geschoben und vorne beiderseits an die Rahmenhalken festgeschraubt.

Zum Festhalten des aufgesetzten Patronenmagazines ist am
mittleren Rahmenquerstiick und am Deckel je eine Falzleiste 20
sammt Schliesse (Magazinssperre 2I) und auf der linken Seile ein
Querriegel 22 angebracht.

Die Mitrailleusenlaffete, Fig. I und 2, besteht aus der mit
den Schildpfannen versehenen Gabel, der Richischraube. der Backsvor-
richtung und dem Pivot sammt Postament,

Die gusseiserne Gabel A (rigt an den Enden der (zabelarme die
Schildpfannen sammt den einerseits im Charnier drehbaren und
andererseits mittelst Vorstecker zu schliessenden Schilddeckeln;
das Mittelstiick bildet einen Hohleylinder mit Scheibe. welcher auf
dem Pivotzapfen drehbar aufgesteckt und durch eine Befestigungs-
schraube gehalten wird. Aufl der linken Seite der Gabel springt ein
Arm B vor, welcher die Richtschraubenmutter triigt; an der rechten
Seite sind zwei Lagerbacken und ein Lagerarm finr die
Sehneckenwelle,

Die Richtschraube ist wie bei der 74, Laffete (Fig. 58) eine
doppelte Schraube, jedoch mit doppeltem Gewinde (Steigung beider
Schrauben 26 “,): die innere Schraube D ist mittelst des Char-
nierbolzens £ mit dem linken Rahmenbalken verbunden: die
Mutter F der iusseren Schraube ist mittelst zweier Schranbenzapfen
in ihrem Lager festgehalten. Die dussere Schraube hal ein Rechts-,
die innere ein Linksgewinde. Zur Drehung der Richtschraube dient
das am oberen Ende der iiusseren Schraube angebrachte Handrad 6.

15%
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Die Backsvorrichtung besteht aus der Schnecke H, welche
zwischen den beiden Lagerbacken auf die Schneckenwelle J aunf-
gekeilt ist und in das auf dem Pivotstiick aufgeselzte Schnecken-
rad K eingreift. Zur Drehung der Schnecke dient das am Ende der
Welle befestigte Handrad L mit Handhabe.

Das Pivotstiick aus Gusseisen bestehl aus eimem Pivolzaplen
mit einer Scheibe. welch’ letztere das Schneckenrad friigt und mil
dem Postament verbunden ist.

Das Postament M ist je nach der Installiungsart der Mitrail-
leuse verschieden construivt; meistens ist dasselbe aus Eisenblech in
der Form eines hohlen abgestutzten Kegels oder aus Gnss in der
Form einer Siule erzeugt.

Zubehor der Mitrailleuse.

Aufsatze. Die Mitrailleuse hat aul der linken Seite zwei Auf-
sitze, von welchen der eine in der Aufsalzbacke des Deckels
verschiebbar und mittelst einer Druckschraube festzuslellen ist,
withrend der zweite auf der Aufsatzplatte des Deckels fix an-
gebracht, jedoch zum Umklappen nach vorne eingerichtet ist.

Der verschiebbare Aufsatz, Fig. I— N. besteht aus einem Stab
von kreissegmentfirmigem Querschnitt mil einem. evlindrischen Auf-
satzkopf, welcher den prismatischen Quervarm triigl. In den Quer-
arm ist der Visirschieber falzartig eingeschoben und wird durch
eine Druckfeder in der ihm ertheilten Einstellung fesigehalten.

Auf der riickwiirtigen (dem Vormeister zugekehrten) Seite ist
der Aufsatzstab von 1 bis 20 Hundertmeter eingetheilt; der Querarm
hat eine Eintheilung fin: die Seitenverschiebung, der Weiserstrich
befindet sich am Visirschieber.

Der fixe Aufsatz, Fig.1-— 0. besteht aus dem Aufsatzstab, der
Aufsalzfeder und dem Charnierbolzen. Der Aufsatzstab hat unten ein
Charnierdhr und an der linken Seite zahnformige Ansiitze, von welchen
jeder mit einem Visireinschnitte versehen ist. Der unterste Visirein-
schnitt dient fir die zu den Laufaxen parallele Nullvisirlinie, die
itbrigen vier Visireinschnitte entsprechen Distanzen von drei zu drei
Hundertmeter, und es sind die Einschnitte derart angebracht, dass der
Seitenabweichung der (ieschosse Rechnung getragen isl.

Das Charnierthr des Aufsatzes ist gleichfalls mil einem Ansatz
mit Visireingchnitl versehen. welcher bheim umgeklappten Anfsatze als
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Visirpunkt fiir die Nullvisirlinie dient und im Nothfalle . fir Distanzen
his drei Hundertmeter beniitzt werden kann. Die Aufsatzfeder ist in
eine Ausnehmung der Aufsatzplatte eingelegt und am vorderen Ende
festgeschraubt. Die Feder wirkt auf die jeweilig unten befindliche
Fliche des Aufsatzcharniers in der Weise, dass sie den umgelegten
oder aufgestellten Aufsatzstab festhilt und ihm beim Aufstellen oder
Umlegen eine schuellende Bewegung ertheilt.

Die Verbindung des Aufsalzstabes mit den Charnierbacken der
Aufsatzplatte wird durch den Gharnierbolzen bewirkl.

Visirkorn., Fig. I — P. auf der linken Seite im vorderen Rah-
menquerstiick eingeschraubt, hal dieselbe Einrichtung wie die Visir-
korne der Geschittze.

Patronenmagazin. Das Palronenmagazin, Fig. [—Q, fasst
32 Patronen: es hal vier Patronenfiicher aus Messingblech, in welchen
je acht Patronen lagern und mit ihren Wiilsten in den fiir selbe he-
stimmten Erweiterungen gefiilhrt werden. Die iiusseren Ficher sind
mit Langschlilzen in der Seitenwand versehen, um durch selbe die
im Magazin vorhandene Anzahl Patronen bheobachten zu konnen.
Oben ist das Magazin offen und mit emner Krimpe versehen, inner-
halb welcher der Patronenfiillivichter eingesetzt wird; die beiden
Ausschnitte in der Kriimpe sind finr den Schuber des Fiilltrichters
bestimmt.

Unten wird das Patronenmagazin durch einen verschiebbaren
Boden mit drei Patronendurchliissen geschlossen: ist der Boden voll-
kommen eingeschoben, so schliesst er die vier Fichertffnungen, wird
derselbe jedoch um die Weite eines Faches seitwiirls verschoben, so
sind die Fiichertffnungen frei und die Patronen kimnen in die Patronen-
durchliisse des Deckels einfallen. Um beim Einschieben des Magazins
in die Falzleisten 20 des Deckels das Verschieben des Magazinshodens,
resp. das Oeffnen der Ficher zu erzielen, ist der Boden mit einer
Leigte versehen, welche beim Einschieben an den am Deckel an-
gebrachten Querriegel 22 anstosst und so den Boden zuriickhilt, Die
riickwiirlige Bodenleiste des Patronenmagazing hat eine Ausneh-
mung. in welche die Magazinssperre eingreift: an den Lings-
seiten sind zwei Handhaben angebracht,

Patronenfillltrichter, Fig. 8. I und II. Derselbe ist  von
dhnlicher Einvichtung wie das Palronenmagazin, fasst jedoch nur
24 Patronen (je 6 Stick ine jedem Fache). Oben ist der Filltrichter
geschlossen und mit einer Handhabe a versehen. unten geht durch
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entsprechende Schlitzen in den Wandblechen ein Schuber b, auf
welchem die Palronen aufruhen. Der Schuber hat an beiden Enden
aufklappbare Handgriffe e

Der Fillltrichter wird auf den Obertheil des Patronenmagazing aul-
gesetzt und der Schuber nach der freien Seite herausgezogen, woraul
die Patronen in die Ficher des Magazins einfallen. Der Trichter muss
derart eingesetzt sein, dass die durch e¢ine weisse Scheibe und zwei
ovale Ausschnitte charakierisivte Wand dem Vormeister zugekehrt ist.

Munitionskiste aus Eisenblech mit wasserdicht schliessendem
Deckel; sie hat einen Fassungsraum fiir 38 Stiick Filltrichter. Diese
Kiste wird in der Nithe der Mitrailleuse an einem passenden Orte
aufgestellt.

Exercierpatronen, gewihnliche Palronenhiilsen mit einem
Holzpfropf statt der Pulverladung und mit metallenen Geschossen.

Mindungskappe aus Leder mit vier Fingerlingen: welche auf
die Laufenden aufgezogen werden.

Persenning aus wasserdichler Segelleinwand  zum  Ueber-
decken des ganzen Geschiltzes.

Wischer aus Holz zum Reinigen der Bohrungen der Liufe.

Schliissel, eine Garnitur.

Putzkistchen, Putzsack und Reinigungspersenning.

Oelkanne, kleine.

Kistchen mit den Reservebestandtheilen, bestehend aus:
1 Aufsatzfeder, 1 Aufsatzfederschraube, 1 Aufsatzrahmen. 4 Palronen-
ziehern, 4 Patronenzieherfedern, 8 Spiralfedern, 4 Schligern, 1 Sperr-
hebel, 4 Sperrhebelschrauben, 2 Spannplattenfedern, 1 Spannplatten-
hebel, 1 Verschlusskolben, 4 Verschlusskolbenschrauben und 4 Zimd-
stiften.

Requisitenkiste fiir je zwei Mitraillensen: dieselbe enthiilt: die
verschiebbaren Aufsiitze, die Mimdungskappen, eventuell die Persen-
ninge, die Putzrequisiten, die Schliissel, die Wischer, die Oelkannen
und die Exercierpatronen.

Munition der kleinen Feuerwaffen.

Fir Kavabiner bestehen scharfe und blinde, fivv Revolver
und Mitrailleusen aber nur scharfe Patronen.

Die Hitlsen der Karabinerpatronen sind aus Tombak, jene der
Revolver- und Mitrailleusenpatronen aus Messing erzeugt. Die Hiilsen,
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Taf. XXXIII und XXXIV, Fig. 28 und 29, haben einen verstirkten
Boden, welcher zur Dichtung des Verschlusses dient und mit einem
Wulste ¢ als Angriflt des Palronenziehers versehen ist: die Hitlsen der
Mitrailleusenpatronen. Taf. XXXTV, Fig. 9, sind tberdies am Boden
durch einen Bleieinguss verstiirkl, Im Boden der Hilse ist die Zind-
kapsel b eingelagert. Hiezu ist der Boden in der Mitte eingebogen
und dient als Piston fir die Zindkapsel. Bei den Karabiner- und
Revolverhillsen ist der Piston central durchbrochen: die Zimdkapsel,
Taf. XXXIII, Fig. 29. besteht aus der Kapselhillse @ mit geripptem
Boden und der central durchbohrien, mit dem Zindsalze versehenen
Zimdpille b, welche in die Kapselhiilse eingesetzt und durch Ein-
biegen des Randes ¢ der letzteren festgehalten wird. Bei den Hiilsen
der Mitrailleusenpatronen, Taf. XXXIV, Fig. 9. ist der Piston voll
and nur zum Durchschlagen des Zimdstrahles der Zimdkapsel mit
drei kleinen Durchlochungen versehen: die Zindkapsel hat keine
eigene Zindpille, sondern es ist der Boden derselben mit dem Zind-
salze belegl.

Bei den Karabiner- und Revolverpatronen wird die Pulver-
ladung (Gewehrpulver) lose in die Hilse eingebrachl, bei den
Mitrailleusenpalronen aber ein Gemenge von Korn- und Mehlpulver
in die [ilse eingeprossl. :

Das Geschoss ¢ des Kavabiners und Revolvers ist aus Blei,
am Kopfe elwas abgeplattel, am cylindrischen Theile mit zwei Nuthen
und im Boden mil einer conischen Ausnehmung versehen. Beim
Schusse soll das Geschoss infolge der Nuthen nach der Linge etwas
zusammengedriickl (comprimirt) werden: die Compression bewirkl
eine Vergrosserung des Durchmessers, wodurch das Einschneiden der
Zige der Bohrung und die vollstindige Anfhebung des Spielraumes
erziell wird,

Die verstirkte Karabinerpatvone, Taf. XXXIII. Fig. 30,
unterscheidet sich von der hier beschriehenen durch Nachstehendes:
Die Hiilse ist kinger, das Gieschoss ¢ am Fihrangstheile vollkonunen
glatt nnd zur Vermeidung der Verbleiung mil einem Papiermantel d
umwickell. Als Lubrication dient ein Wachsspiegel e. welcher oben
und unten mit je einer Presspannscheibe belegt st :

Die Aenderungen, welche die verstivkle Patrone an den
hereits eingelieferten Karabinern bedingt, sind folgende:- Neu-
eintheilung des Aufsalzes, Nachpritfung des Laderaumes, Erweiterung
der Lademulde beim Karabiner M. 1867,
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Die Mitrailleuse hat ein Stahlgeschoss ¢, Taf. XXXIV,
Fig. 9, welches am unteren Theile mit einer Hohlkehle und auf seiner
Bodentfliche mit mehreren Kerben mit vorstehendem Grat versehen
ist: tiber den cylindrischen Theil ist als Fithrunsgmittel eine messin-
gene Fithrungshiilse d mit Pressung aufeezogen. Die Fithrungs-
hitllse wird von vorne gegen riickwiirts zu continuirlich stirker, ist
in der Hohlkehle des (ieschosses eingepresst und hat einen gewdlbten
Boden, welcher heim Schusse durch die Pulvergase platt gedriickt
wird, wodurch die Vergrosserung des Hillsendurchmessers, daher die
vollstindige Aufhebung des Spielranmes erzielt wird. Fir Schiess-
tthungen dienen Schmiedeeisengeschosse von derselben Einrich-
tung wie die Stahlgeschosse.

Die (ieschosse der Karabiner und Revolver werden vor ihrem
Einsetzen in die Patronenhiilse mit einem Ueberzug aus Unschlitl
und Wachs versehen. Bei den Revolverpatronen, Fig. 28 111, wird
zwischen Ladung und Geschoss ein Pfropf aus Flussdeckel eingebracht.
Die Mitrailleusenpatronen haben eine Zwischenlage aus Wachs., Die
blinden Karabinerpatronen, Fig. 28 1I. haben anstall des (ieschosses
einen Pfropl aus Pappendeckel.

Die scharfen Karabiner- und Revolverpalronen werden
zu 12, die blinden Karabinerpatronen zu 24 Stiick in Kartons ver-
wahrt. Die Kartons mil Revolverpalronen werden zum Unterschiede
von jenen mit Karabinerpatronen mit einem Streifen gelben Papieres
itherzogen. Die Kartons sind wie folgt beschriehen:

12 Stiick scharfe Karabinerpatronen,

12 » » Revolverpatronen,

24 » blinde Karabinerpatronen:
iiherdies izl das Datum der letzten Untersuchung beigesetz.

Die scharfen Palronen werden in Viertel-, die blinden Karabiner-
patronen in halben oder Viertel-Munitionskisten verpackt.

Von den Mitrailleusenpatronen wird ein Theil in Fiilltrich-
tern (zu 24 Stiick), der Rest in Viertel-Munitionskisten (zu 180 Stiick)
verpackt. Die in den Munitionskisten verpackten Palronen erhalten
leicht abnehmbare Schutzkappen auf den Geschosskopf, damit die
(teschossspitzen mit den Zindpillen nicht in Berihvung kommen
konnen. '

Diese Munitionskisten erhalten auf dem Deckel die Beschreibung:

Scharfe Karabinerpatronen,
blinde Karabinerpatronen,



Revolverpatronen,

Mitrailleusenpatronen;
neben dem Deckel wird die Anzahl der in der Kiste verpackten
Patronen aufgeschrieben.

Die zur Verwendung beim Schiessen gelangenden Karabiner-
und Revolverpatronen werden in der Patronentasche versorgt,
welche mit Lederschleifen zum Durchziehen des Leibriemens versehen
ist. Die in Filltrichtern verpackien Mitrailleusenpatronen werden in
der Nithe der Geschitlze in den eisernen Mitrailleusenmunitions-
kisten untergebracht.

Behandlung der Waffen beim Gebrauche.

a) Karabiner. Vor jedem Schiessen muss man sich von der
richtigen Functionirung des Verschlusses und des Schlosses itherzeugen.
wozu man einigemal den Hammer spannl und langsam niederlisst,
sowie den Verschluss -offnet und schliesst. Hiebei beobachtet man
besonders, ob keine storenden, die Beweglichkeit der Theile beein-
(riichtigenden Reibungen fithlbar sind. ob die Verschlussfeder kriftig
genug wirkt, ob der Patronenzicherkopl aus seinem Lager herausliritt,
wenn der Verschluss so weit als moglich nach rechts gedreht wird,
ob der Zindstift beim Zuriickdrehen des Hammers durch die Zimnd-
stiftfeder zuriickgezogen wird. Sollte das letztere nicht der Fall sein.
s0 liasst man den Putzstock durch die Bohrung auf das Verschluss-
stilek fallen, damit der Zundstift zuriicktritt; sodann wird der Ver-
schluss zerleglt und die Ursache des Anstandes ermittelt und hehoben;
diese Ursache kann in einer Verschleimung des Ziindstiftes, eventuell
in einem Bruche des Zimdstiftes oder der Feder liegen.

Beim Laden wird die Patrone nach dem Einfithren in den
Ladungsraum mit dem Dawnen vollstindig eingedriickt und gleich-
zeitig das Verschlusstiick mit den ithrigen Fingern geschlossen, wobei
zu beachten ist, ob der Griff ganz an der linken Gehiiusewand anliegt:
eine (durch zu seichtes Wulstlager oder zu dicken Wulst der Patrone
hervorgerufene) ungeniigende Linksdrehung oder Repulsion des Ver-
schlusstitckes wiire nachtheilig, weil der Hammerschnabel nicht auf
den Zindstift, sondern auf das Verschlusstiick schlagen wiirde.

Ferner konnen sich Ladeanstinde ergeben durch verunrei-
nigte, ausgebauchte oder mn oberen Rande zusammengedriickte und
gefaltete Patronenhiilsen, durch Geschosse. welche schief in den
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Hillsen stecken, durch eine Verlelzung des Palronenzieherkopfes,
eventuell dadurch, dass die Patrone am Patronenzieherkopf vorbei
in den Ladungsraum geschoben wird: im letzteren Falle wird die
Patrone, wenn moglich. mit dem Schraubenzieher nach rechts
gedriickt und ausgezogen oder nach dem Zerlegen des Verschlusses
ausgeladen,

Wenn beim Abfeuern eine Palrone versagl, so wartet man
einige Secunden ab und wiederholt das Abfenern: heim neuerlichen
Versagen wird nach einigem Zuwarten der Verschluss gedffnet und
die Patrone derart gedreht, dass ein unversehrler Theil des Patro-
nenbodens vor den Zimdstift zu Hegen kommf, was in den meisten
Fiillen das Abgehen des Schusses beim nichsten Abfenern zur Folge
hat. Sollte bei einemn Schusse ein schwacher Knall gehort und fast
gar kein Rilckstoss gefiihlt werden, =o ist in der Patrone kein Pulver
gawesen: in diesem Falle muss vor dem Einfithren einer neuen Patrone
das etwa in die Zige vorgetriehene Geschoss ausgestossen werden,
da sonst beim niichsten Schusse der Laul zerspringen kinnte.

Damit beim Oeffnen* des Verschlusses die Patronenhiilse sicher

ansgeworten werde, soll nach der Drehung des Verschlusstiickes in
die Mittellage durch Ausschnellen dér Hand die Wirkung der Ver-
schlussfeder belordert werden. Sollte dessen ungeachtet und auch nach
wiederholtem Schlage mit dem Handballen auf den Grifl des Ver-
schlnsstiickes die Patrone nicht ausgeworfen werden, =o muss sie mil
den Fingern herausgezogen oder, wenn nithig. mit dem Putzstock
ausgestossen werden: diese Patrone ist genau zu untersuchen und
falls sie sich zerkratzt. gekropft oder ausgebaucht zeigh, auch eine
Revision des Ladungsrawmes und des Patronenziehers vorzunehmen.
Wenn infolge eines Bodenrisses der Patrone beim Verschlusse Gas
ausstroml. so hat dies ausser einem unangenehmen Knalle keine
weiteren nachtheiligen Kolgen (i den Schittzen: sollte jedoch der
Boden ganz abgerissen sein, so kann die Patronenhiilse nicht durch
den Patronenzieher ausgeworfen. sondern muss nach dem Zerlegen
des Verschlusses mit dem Schraubenzieher bei der Oellnung fitr den
Patronenzieher etwas eingebogen und durch Nachhille mittelst des
Putzstockes ausgezogen werden.
* Beim Karabiner M. 1873 kann das Oeffuen mit dem Hanomerspannen
zu eimem Griff verbunden werden, wenn man withrend der Drehung des Ver-
schlusstiickes mit dem Daumen den Hammerschweif mit dem Ballen der Hand
nach riickwirts driickt.



Wenn sich beim Laden, Abfeuern und Auswerfen der Hilsen
hiufig Anstinde zeigen, so sind bei vorhandener Gelegenheil (ins-
besondere beim Scheibenschiessen) die ausgeworfenen Hillsen zu
besichligen, oh sie nicht Risse oder unregehmiissige Ausbauchungen
zeigen, ob der Zimdstift gehdrig schliigt wnd nicht etwa den Kapsel-
boden durchbricht: Karabiner, bei welchen Anstiinde dieser Art oder
wiederholte Bodenrisse der Patronenhillsen vorkommen, sind durch
den Biichsenmacher untersuchen zu lassen.

Wenn eine Patrone beim Herausnehmen aus der Patrontasche
s Boden filll, so muss sie vor dem Laden von dem etwa anhaf-
tenden Staube oder Sande gereinigh werden, da sonst die Bohrung
zerkratzt werden konnte. Zu wenig gelettete (ieschosse erhitzen in-
folge vermehrier Reibung den Lauf sehr bald, machen den Riick-
stand frocken und die (Geschossfithrung unsicher: heim Scheiben-
schiessen sollen demnach solche Geschosse an ihrer Spilze (bis zuv
Patronenhiilse) mit reinem Hammelfett tiherzogen und die Liufe der
Karabiner, aus welchen mehrere ungeniigend gefettete Geschosse
verfeuert wurden, vor dem weiteren Schiessen mit gedltem oder
feuchtem Werg durchgewischt werden. Diejenigen Patronen, welche
aus was itmmer fir einer Ursache nicht geladen werden konnten,
milssen separal verpackt und mil den ausgeschossenen Palronen-
hiillsen abgefiihrt werden; die letzteren sind, damit sie nicht vom
Griingpan  zerfreszen und daher unbrauchbar werden. sofort nach
dem Schiessen zu reinigen oder mindestens in ein Gefiss mit Siiss-
wasser zu legen,

Zur Schonung der Wallen isl beim Exercieren, besonders
nachdem der Mann die iibrigens einfachen Handgriffe erlernt hal.
das andauernde tempoweise Auf- und Zuklappen des Verschlusses,
sowie das Spannen und Abziehen des Sehlosses, selbsl wenn das
Zimdstiftschulzleder aufgesteckt ist, zu vermeiden: die Uebung im
aschen Laden und Feuern kann der Mann nur beim Scheibenschiessen
erlangen, da das Ergreifen und Einfithren der Patrone mehr Schwierig-
keiten bietet als die Handgriffe beim Verschluss und Schloss.  Das
ruhige Abziehen ist cine wesentliche Bedingung des Treffens und soll
daher in Verbindung mit dem Zielen geiibt werden, wobei jedoch,
insoferne nicht geschossen wird, slets das Zindstiftschutzleder auf-
gesteckl sein muss,

Zur Ausbildung des Mannes im Zielen und Abfeuern dient der
Zimmerkarabiner.



Derselbe ist ein gewdhnlicher Karabiner mil einem stirkeren,
vorne abgeflachten Zindstift, in dessen Bohrung rickwiirts ein aus
gehiirteter Bronze erzeugter Einsatzlauf, Taf. XXXIII, Fig. 31, ein-
gesetzt wird. Dieser Lauf hat eine Linge von 190, und besteht
aus einem lingeren, mit zwei ringformigen Ansiitzen versehenen
und aus einem kiwzeren Theil, welcher dem Ladungsraum des Kara-
binerlaufes entsprechend geformt ist. Die Bohrung ¢ des Einsatz-
laufes hat einen Kaliber von 49 #), and 6 Zige von 01 ", Tiefe
und 151 =, Drallinge.

Die Patrone vertritt der stihlerne Ladeconus b mit dem Lager
fiir das aus Weichblei erzeugte Rundgeschoss ¢, dem Piston d zum
Aufsetzen eines gewohnlichen Jagdkapsels und der stihlernen
Verschlusskappe e

An Requisiten sind vorhanden: eine stihlerne Raumnadel
zun Ausstossen der Kapselitberreste, ein messingener Putzstock
zum Reinigen der Bohrung des Finsatzlanfes und zum  Ausstossen
stecken bleibender Geschosse, ecin Pistonschraubenzieher und
ein Geschossgussmodel.

b) Revolver. Vor jedem Gebrauche tiberzeugt man sich durch
mehrmaliges Spannen und langsames Niederlassen des Hammers von
dem richtigen Spiele des Schlossmechanismus.

Zum Laden wird der Hammer in die Ruherast gespannt, der
Revolver mit der Mindung nach abwiirts sewendet, die Ladeklappe
gedffnet, durch Drehung des Cylinders von links nach rechts ein
Ladungsraum nach dem andeven vor die Ladedimung gebrachl und
geladen. Die eingefithrte Patrone muss gut in den Ladungsraum ein-
gedriickl werden, damit nicht der elwas vorstehende Patronenwulst
die Drehung des Cylinders behindert. Nach dem Schliessen der Lade-
klappe dreht man den Cylinder noch einigemale um seine Axe, um
sich von der anstandslosen Bewegung desselben zu iberzeugen. Dies-
beziigliche Anstiinde konnen verursacht werden durch ungeniigend
eingedriickle Patronen, durch ein zu seichtes Wulstlager, durch eine
zu starke Palronenwulst oder durch eine zu lange Palrone, welche
mit der Geschosspitze ans dem Cylinder hervorragt; in den beiden
letzteren Fiillen wird die mangelhafte Patrone ausgeladen und durch
eine andere ersetzt. Nach dem Laden ist der Hammer stels i der
ersten Rast gespannt zu belassen, weil der Revolver in diesem Zustande
ohne Gefahr gehandhabt werden kann: bei ganz niedergelassenem
Hammer stossen die Patronenwiilste im Falle absichtlicher oder zufil-
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liger Drehung des Cylinders an den Hammerschnabel und konnen
hiedurch beschiidigh werden.

Wenn beim Abfenern eine Patrone versagt, so wartet man
einige Secunden mil angeschlagenem Revolver und fenert dann weiter:
wenn alle {ibrigen PPatronen ausgeschossen sind., so kann man das
neuerliche Abfeuern der versagten Patrone versuchen. Hiezu hringl
man den Revolver, mil der Mitndung nach vor- und anfwiirls, in eine
solche Lage, dass man in die Ladungsriume hineinsieht, dreht den
Cylinder, bis die auszuschiessende Patrone in die Nihe des Launfes
gelangl. bringl den Revolver wieder in Anschlag und spannt den
Hammer in die zweite Rast, wobei die Patrone vor den Lauf kommil
und abgefeuert werden kann: sollte die Patrone neuerdings versagen.
s0 wird sie im Ladungsranme um 180% gedreht oder ausgeladen.

Zum Ausladen von Patronen oder Ausstossen der leeren
Patronenhiilsen wird der Hammer in die orste Rast gespannt, die
Ladeklappe geoffuel. die anszustossende Patrone (Hiilse) unler den
Entladestock gebracht, dieser so weit nach abwirts geschoben, dass
die Patrone mit den Fingern erfasst und versorgt werden kann oder
die Hitlse zu Boden Filli: sodann zieht man den Entladestock zuriick,
dreht entsprechend den Cylinder, stosst die niichste Patrone (Hilse)
aus und wiederholt das Verfahren, bis alle Patronen (Hiilsen) entfernt
sind. Schliesslich wird der Entladestock ganz heraufeezogen, his die
Warze der Sperrfeder in die Ausnehmung desselben einfillt.

Beziiglich der Behandlung der mangelhaften Patronen und der
Patronenhiilsen gilt das heim Karabiner Gesagte. Die Geschosse sollen
gut gefettel sein und in der Hiilse so fest sitzen, dasg sie sich nach dem
Laden selbst durch Erschittterungen beim eventuellen Transporte nicht
50 weil aus den Hillsen schieben, mm dureh Hervortreten mit den Spitzen
ans den Ladungsriumen die Drehung des Cylinders zu hehindern.

¢) Mitrailleuse. Auch hei der Mitrailleuse muss man sich vor
jedem Schiessen des leichten und richtigen Spieles der Mechanismen ver-
sichern, wozu man nach dem Oefinen der Feuerhebel- und der Sicher-
heitssperre den Feuerhebel einigemal, anfangs langsam, dann mit dersel-
ben Geschwindigkeit wie im Schnellfener nach vor- und rickwiirts
hewegt.

Als Vorbereitung zum Feuern wird, nachdem der Feuerhebel
wieder ganz nach vorwiirts geschoben wurde, ein gefiilltes Patronen-
magazin von links in die Falzleisten bis zum Anstossen an den Quer-
riegel eingeschoben und miftelst der Schliesse versichert. Sodann wird
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ein gefullter Patronentrichter mit den Ausschnitten nach rickwiirts
anf das Magazin gesetzt und der Schuber desselben herausgezogen.

Damit in der Folge keine Unterbrechung im Feuer eintrete, wird der
Trichter, sobald er leer geworden, sogleich durch einen vollen ersetzt.

Zum Richten wird in der Regel der fixe Aufsatz bentitzt.*
Hiezu wird der Aufsatz aufgeklappt und iiber den der Distanz am
besten entsprechenden Visireinschnitl gezielt, wobei nach Bedarf vor-
oder hoher gerichtet werden muss.

Die Richtung wird vom ersten Vormeister gegeben: hiezu
bedient er mit der linken Hand das Handrad der Richtschraube,
withrend er mit der rechten die Handhabe des Handrades der Backs-
vorrichtung handhabt.

Das Versagen der Patronen ist ohne Einfluss auf die Fort-
setzung des Feuers, da die versagte Patrone wie eine Hilse durch
den Patronenzieher ausgeworfen wird. Sollte sich das Versagen von
Patronen bei einem Laufe hinfig wiederholen, so ist nach dem
Schiessen der Zindstift des belrveffenden Kolbens sowie die Schlag-
teder genau zu untersuchen.

Wenn eine leere Patronenhillse im Laufe stecken bleibt, so
kann aus diesem Laufe selbstverstiindlich keine weitere Patrone
abgefeuert werden; dies hat jedoch nicht sofort das Einstellen des
Feuers, sondern nur eine Verminderung der Feuerschunelligkeit zur
[Folge. da bei jeder Lage die fiir den betreffenden verschlossenen
Lanf gehorige, in das Patronenlager der Zubringerplatie einfallende
Patrone entfernt werden muss, bevor die iibrigen Patronen in ihre
Litufe eingeschoben werden konnen. Dies geschieht dadurch, dass
man nach dem Vorschieben des Feuerhebels bis zum Anstossen der
zu entfernenden Patrone an die stecken geblichene Hiilse, wobei der
Patronenzieher infolge des Widerstandes der Patrone itber den Wulsl
derselben springt (was bei den iibrigen leicht nach vorwirts glei-
tenden Patronen nicht der Fall ist), den Feuerhebel bis zum Aus-
retenn der Patronenzieher aus der Zubringerplatte zuriickzieht, so
dass die hinderliche Patrone aus der Zubringerplatte fillt: durch
neuerliches Vorschieben des Fenerhebels werden die iihrigen Patronen
eingeschoben und abgefeuert. Sohald eine Fenerpause die (ielegenheit

* Der verschiebbare Aufsatz wird nur auf Distanzen iiber 1200 ™ an-

sewendet: Héhen- und Seilenaufsatz wird dann analog wie bei den Geschiifzen
eingestelll,
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hiezu bietet. muss die stecken gebliehene Patronenhiilse von vorne
ausgestossen oder (im Falle der Boden der Hillse abgerissen wiire)
nach dem Zuriickschlagen des Deckels aul die beim Karabiner an-
gefithrte Weise ausgezogen werden. Nach dem Schiessen muss die
stecken gebliebene Patrone besichtigt und (wenn sich an der Patrone
keine solche Veriinderung zeigt, welche als alleinige [Ursache des
Anstandes angesehen werden kann) der belreffende Palronenzieher
einer eingehenden . Untersuchung unterzogen werden.

Die versagten Pafronen konnen abermals zur Verwendung
kommen: sollten sie jedoch ein zweitesmal versagen (was sich nach
dem vom Ziindstift herrvithrenden Eindruck im Patronenhboden erkennen
lisst), so sind sie- separat zu verpacken und mit den ausgeworfenen
Hiillsen abzuftihren. Die lelzleren werden, wie beim Karabiner an-
gegeben, behandelt.

Zur Schonung der Waffe ist jede iiberfliissige Bewegung der
Mechanismen beim Exercieren zu vermeiden. Soll die continuirliche
Aenderung der Richtung (Verfolgen eines sich hewegenden Ziel-
objectes) bei ununterbrochener Fortfithrung des Feners geiibt werden,
50 ist, falls nicht Exercierpatronen in Verwendung kommen, vorher
die Spannplatte durch die Sicherheitssperre festzulegen, damit die
Schliiger und die Zimdstifte sich nicht abniitzen.

Zur Einitbung des raschen Wechselns der Patronenfiilltrichter
und des Ineinandergreifens der ganzen (ieschiitzbedienung im Schnell-
feuer dienen fir je zwei Mitrailleusen 104 Exercierpalronen,
welche in einem Patronenmagazin und in drei Filltrichtern unter-
gebracht sind. Diese Palronen eignen sich auch zur Untersuchung
der Patronenzieher sowie der ganzen Walfle.

Conservirung.

Beim Karvahiner sind der Lauf, das Verschlussgehiuse, das
Verschlusstiick, die Stossplatte, die dussere Fliche der Schlossplatte
and der Hammer grau gebeizt, — der Aufsatz, die Studel, die Stange
und alle Sechrauben des Verschlusses, des Schlosses und der Garnitur
hlau (die Nuss beim Modell 1867 strohgelh) angelassen, — der Zind-
stift, die Verschlussaxe, die Verschlussfeder (der Verschlussfederdriicker
M. 1873), der Patronenzieher, die Schlagfeder sammt Kettenglied, die
Stangenfeder M. 1873 und die gesammte Garnitur blank abgeschmir-
gelt, — der Schaft mit Leindl eingerieben,



2

Beim Revolver sind der Lauf, die Mantelfliche des Cylinders.
der Schaft und der Griffbiigel blaun. der Aufsatz, der Hammer, das
Zimgel. die Sperrfeder, der Laufbefestigungskeil. die Ladeklappen-
und Entladestocksperrfeder sowie die Kopfe aller Schrauben stroh-
gelb angelassen, — der Entladestock aber blank abgeschmirgelt.

Jei der Mitraillense sind die Zindstifle . Patronenzieher,
>atronenzieherfedern, Sehlagfedern, Schliger, ferner die Spannplatten-
feder, der Spannplattenhebel und der Sperrhebel entsprechend ge-
hiirtet. Die Litufe und alle keiner Reibung ausgesetzten Theile der
Mitrailleuse sind schwarz lackirt, jene der Laffete mit Caput mortuum
angestrichen.

Die Walffen niissen sorgfiltic vor jeder Verrostung bewahrt,
daher, wenn sie nicht im Gebrauche sind, die Karabiner mit der
Schutztasche und eventnell mit der Mimdungskapsel versehen. die
Revolver in der Tasche versorgl, die Mitraillensen mit der Miindungs-
kappe versehen, die Gewechrgestelle und die Mitrailleusen mit der
Persenning bedeckl sein; nach jedem Exercieren oder einer sonstigen
Handhabung miissen die Waffen mil einem frockenen Lappen ab-
gewischt und mit einem Oellappen iiherfahren werden. Zeigt sich bei
den ofter vorzunehmenden Visitirungen eine beginnende Verrostung,
so missen sofort die blank zu haltenden Theile mit pulverisirter
Holzkohle und Oel gereinigt, die gebeizten und angelassenen aber mit
Oellappen gut abgeriehen werden: bei eingelretener grosserer Ver-
rostung wird die Waffe behufs grimndlicher Reinignng und Instand-
setzung dem Biichsenmacher ithergeben.

Nach jedem Schiessen missen sogleich die Laufhohrungen und
beim Revolver auch die Ladungsriinme des Cylinders gnt gereinigt
werden, wozu [olgende theilweise Zerlegung der Walffe nothwendig
ist: beim Karabiner wirvd die Stossplatte, das Verschlusstiick und der
Patronenzieher weggenommen, nachdem vorher beim M. 1867 die
Verschlussfederschraube geliiftet, beim M. 1873 die Verschlussaxe her-
ausgezogen wurde: beim Revolver wird nach dem Herausdriicken des
Laufbefestigungskeils der Lauf und sodann der Cylinder von der Axe
gezogen:; bei der Mitrailleuse wird nach dem Zuriickschlagen des
Deckels und dem Ausschalten der Klappe des Zubringerhebels die
Zubringerplatte aus dem Rahmen genommen. — Das Reinigen der
Bohrungen geschieht mittelst des holzernen Pulzstockes (bei der Mi-
trailleuse mittelst des Wischers), um welchen Werg gewickell und
mit Siisswasser henetzt wird: zeigt sich das wiederholt gewechselte




Werg nicht mehr vom Pulverriickstand geschwiirzt, so wird die Boh-
rung mittelst eines nm den Putzstock (Wischer) gewickelten Lappens
gut trocken gewischt und leicht eingedlt.

Vor dem Zusammensetzen der Waflen miissen noch beim Ka-
rabiner das Verschlussgehiiuse, das Verschlusstiick, die Stossplatte

und der Patronenzieher, — bheim Revolver die iussere Fliche des
Cylinders und die Stossplatte, — bei der Mitrailleuse die Zubringer-

platte, die Kolben und der Deckel vom anhaftenden Pulverriickstande
befreit werden.

Zur Schonung der Walfen ist jedes nicht unbedingt nothwendige
Zerlegen zu vermeiden und den nicht artilleristisch ausgebildeten
Matrosen nur das vorbeschriebene, zur Reinigung der Bohrungen
erforderliche Zerlegen zu gestatien; sollen die Waffen behufs griind-
licher Reinigung vollstindig zerlegt werden, so darf dies nur unter

Aufsicht der Instructoren durch die artilleristisch ausgebildete Mann-

schaft geschehen.

Beim Zerlegen und Zusammensetzen wird auf nach-
stehende Art vorgegangen:

a) Karabiner. Nach demi Wegnehmen des GGewehrriemens und
dem Ausschrauben des Pulzstockes wird das Schloss herausgenom-
men, sodann der Verschluss zerlegl, der Lauf, der Griffbiigel und das
Ziingelblalt aus dem Schafte genommen.

Zummn Zerlegen des Verschlusses wird beim Modell 1867 die
Verschlussfederschraube ausgeschraubt, die Verschlussfeder unter der
Verschlussaxe wegeenommen, das Verschlusstiick geofinet, nach dem
Ausschrauben der Stossplattenschraube die Stossplatie mit Hilfe des
Schraubenziehers herausgehoben, das Verschlusstiick und schliesslich
der Patronenzieher herausgenommen: beim Modell 1873 wird nach
dem Oeffnen des Verschlnsstiickes und dem Ausschrauben der Stoss-
plattenschraube die Verschlussaxe mittelst des Schraubenziehers nach
riickwiirts gedriickt und herausgezogen, sodann die Stossplatte mit-
lelst des Stossplattenhebels herausgehoben, worauf sich Verschluss-
stiick und  Pafronenzieher herausnehmen lassen. Ziindstift, Ver-
schlussaxe M. 1867 und Verschlussfeder M. 1873 sollen in der
Regel nicht aus dem Verschlusstiicke herausgenommen werden; soll
dies ans Ursache hochgradiger Verschleimung oder sonstiger Ver-
unreinigung dennoch geschehen, so muss hiezu die Zindstiftstell-
schraube und beim M. 1873 die Verschlussfederschraube heraus-
geschraubt werden.

16
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Das Schloss lisst sich nach dem Ausschrauben der vorderen
und Lockern der riickwiirtigen Schlosschraube aus dem Schafte neh-
men. Zum Zerlegen desselben wird der Hammer in die zweite Rasl
gespannt, der Federklemmer iiber die Schlagfeder geschoben, der
Hammer abgelassen, die Schlagfederstittzschraube ausgeschraubt und
die Schlagfeder ausgehoben: sodann werden beim M. 1867 nach dem
Ausschrauben der Stangen- und Studelschrauben Stange und Studel
weggenommen, beim M. 1873 die Stangenfederschraube ausgeschraubl,
die Stange und die Stangenfeder weggenommen. FEin weiteres Zer-
legen des Schlosses ist fir die Reinigung der einzelnen Theile nicht
nothwendig.

Zum Herausnehmen des Laufes aus dem Schafte wird die
obere Riemenbiigelschraube ausgezogen, ferner beim M. 1867 die Vor-
derschaftkappe nach dem Ausschrauben ihrer Befestigungsschrauben
weggenommen, die Kreuz- und die Zingelblattschraube ausgeschraubt
— bheim M. 1873 nach dem Lockern der Spannschraube des (iewehr-
ringes dieser vom (ewehr geschoben und die obere Giriffbiigelschranbe
ausgeschraubt.

Griffbligel und Ziingelblatt lassen sich nach dem Aus-
schrauben der rickwiirtigen Griff biigelschraube aus dem Schafte
nehmen.

Das Zusammensetzen des Karabiners geschieht in der um-
gekehrten Reihenfolge wie das Zerlegen. Es werden niamlich zuers
Zimgelblatt, Griffbiigel und Lauf in den Schaft eingelegt und befestigt,
sodann wird der Verschluss zusammengesetzt, das frither zusammen-
gesetzte Schloss eingesetzt und mittelst der vorderen Schlosschraube
befestigt: schliesslich wird der Pulzstock eingeschraubl und der
(rewehrriemen eingezogen.

Zum Zusammensetzen des Verschlusses werden zuerst der
mil seiner Feder versehene Zimdstift, die Verschlussaxe M. 1867 und
der Verschlussfederdriicker M. 1873 sammt Feder, im Falle sie aus
dem Verschlusstiick genommen wurden, eingesetzt und durch Ein-
schrauben der Zindstiftstellschraube, sowie beim M. 1873 der Ver-
schlussfederschraube, befestigl. Sodann wird der Patronenzieher in
sein Lager und das Verschlusstiick in halboffener Lage in das Ver-
schlussgehiiuse derart eingelegt, dass die Warze des Patronenziehers
in die Nuth des Verschlusstiickes eigreift und beim M. 1867 der
vordere Zaplen der Verschlussaxe in sein Lager eintritt: schliesslich
wird das Verschlusstiick ganz nach rechts gedrehl (gedffnel), die
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Stossplatte und beim M. 1873 die Verschlussaxe eingeschoben, die
Stossplattenschraube eingeschraubt, beim M. 1867 die Verschlussfeder
unter den Kopf der Verschlussaxe eingelegt und mittelst der Ver-
schlussfederschraube befestigl.

Zum Zusammenselzen des Schlosses wird zuerst beim M, 1867
die Stange und die Studel befestigt, — beim M. 1873 die Stangen-
feder angeschraubt und die Stange eingeselzl: sodann wird die
Schlagleder in das Kettenglied eingehiingt, der Zapfen derselben
in die Schlossplatte gesteckt, die Stillzschranbe eingeschraubt, der
Hammer in die zweile Rast gespannt und der Federklemmer weg-
2enorminern,

b) Revolver. Zum Zerlegen wird zuerst der Laufbefestignngs-
keil nach links hinausgedriickt, der Lauf und der Cylinder von der
Axe gezogen. Sodann werden die Griffbiigelschrauben ausgeschraubt,
der Griftbiigel und die Ziingelfeder weggenommen, die Ziingelschraube
ausgeschraubt und das Zimgel sammt dem Cylinder- und Hammer-
hebel herausgezogen.

Zum Herausnehmen des Hammers werden die Kolbenbacken-
schraube und die Hammerschraube ausgeschraubt, die Kolbenbacken
weggenommen, die Schlagfeder durch Einschieben des Schrauben-
zieherheltes zwischen dieselbe und den oberen Theil des Schaltes
etwas gespannt, woraunf sich das Kettenglied aus dem Horn der
Schlagteder ziehen lasst. Schliesslich wird die Schraube der Sperr-
feder ausgeschraubt mnd diese vom Schafte genommen.

iine weitere Zerlegung ist behufs Reinigung nicht nothwendig,
und gt hauptsiichlich das Herausnehmen der Schlaglfeder zu ver-
meiden; sollte dieses dennoch geschehen miissen, so wird der untere
in den Schaft eingesetzte Theil der Feder mittelst eines holzernen
Hammers von der rechten zur linken Seite herausgeschlagen.

Beim Zusammensetzen wird zuerst die Schlagfeder, im Falle
sie herausgenommen worden wiire, mit ihrem unteren Theile in den
Schaft eingeschoben; sodann wird durch Einschieben des Schrauben-
zicherheftes die Sehlagleder etwas gespannf, damit das Kettenglied
in das Horn derselben eingehiingl und der Hammer in den Schaft
eingeschoben werden kann, woraul die Hammerschraube eingeschraubt,
die Kolbenbacken zugelegt und mit der Kolbenbackenschraube he-
festigt werden. Nach dem Zulegen und Festschrauben der Sperrfeder
wird ferner der Hammer in die erste Rast gespanni, das Ziingel mit
sammengedriicktem Hammer- und Cylinderhebel am Hammer vor-

16%
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hei in den Schaft eingeschoben und die Ziingelschraube eingeschraubt.
Schliesslich wird die Zingelfeder eingesetzt. der Griffbiigel am Schalft
befestigt, Cylinder und Lauf anf die Axe aufgesteckt und der Lauf-
hefestigungskeil von links nach rechts eingeschoben.

¢) Mitrailleuse. Beim Zerlegen wird zuerst der Feuerhebel
ganz zuriickgezogen, die Klappe des Zubringerhebels gebffnet, der
Deckel aufgeschlagen und die Zubringerplatte ausgehoben. Hieraufl
wird der Feuerhebel zur Hillte vorgeschoben, die Kolbenplatte samml
der Sperrplatte und sodann die Spannplatte ahgehoben. Nunmehr
wird der Befestigungsstift des Feuerhebels ausgezogen, dieser Hebel
herabgenommen und der Spann- und Zubringerhebel ausgehoben.

Um die Verschlussperre von der Kolbenplatte zu trennen, wird
nach dem Entfernen des Vorsteckers und der Vorlegscheibe des Sperr-
plattenzapfens die Sperrplalte abgenommen, woranl sich nach dem
Ausschrauben der Warzen auch die Sperrbolzen nach seitwiirts her-
ausziechen lassen. Zum Entfernen der Spiralfeder und Schliger wird
der die Schligerkanile riickwiirts abschliessende Riegel allmihlich
anfeeklappt, wobei die selbstthiitig ansspringenden Schlagfedern erfass!
und entfernt und sodann die (bei den Spannwarzen zu erfassenden)
Schliiger herausgezogen werden. .Behufs grimdlicher Reinigung der
Kolbentheile und der Schligerkanile werden nach dem Ausziehen der
Fixirungsschrauben die Kolben ausgeschraubt, die Patronenzieher-
federn abgehoben, die Patronenzieher nach dem Entfernen ihrer
Befestigungsschrauben ausgehoben und die Ziindstifte nach riickwiirts
herausgezogen.

Soll der Deckel entfernt werden, so sind die Charnierschrauben
desselben auszuschrauben. Ist das Schutzblech abzunehmen, so sind
dessen Befestigungsschrauben zu losen.

Beim Zusammensetzen wird vorerst die Kolbenplatte voll-
stiindig armirt. Hiezu werden die Zimdstifte in die Kolben eingefiihrt,
die Patronenzicher festgeschraubt, die Patronenzieherfedern in die
Kolbennuth eingelegt, die so zusammengesetzten Kolben in die Kol-
benplatte eingeschraubt und mittelst der Fixirungsschrauben fest-
gestellt; sodann werden die Schliiger und die Schlagfedern in die
Kaniile eingefithrt, der Kanalrieget nach dem Einsetzen je einer Schlag-
feder etwas mehr zogeklappt und schliesslich der Riegel vollends
geschlossen und versichert. War die Verschlussperre abgenommen, so
werden die Sperrbolzen in ihre Lager eingeschoben, die Warzen ein-
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geschraubt, die Sperrplatte derart auf den Drehzapfen aufgesteckt,
dass die Warzen der Sperrholzen in die Schlitze der Platte eintreten,
und die Platte durch die Vorlegscheibe und den Vorstecker festgelegt,
Nunmehr wird der mit dem Zubringerhebel vereinigte Spannhebel
mit seinem Zapfen in das Lager am riickwiirtigen Rahmenquerstiick
eingesteckt, der Feuerhebel von unten auf den Zapfen des Spannhebels
geschoben und mittelst des Befestigungsstiftes mit diesem verbunden.
Sodann wird der Feuerhebel bis zur Hilfte eingedreht und die Spann-
plalte in die Armlager derart eingelegt, dass der lingere Arm des
Spannhebels in die (e ihn bestimmte Plattenausnehmung eintritt.
Hieraul wird die Kolbenplatie derart in den Rahmen eingelegt, dass
die Frictionsrolle des Spannhebels in die Coulisse eintritt, Nun wird
der Feuerhebel ganz zuriickgezogen, die Zubringerplatte eingelegt und
hiebei der Zubringerhebel so gedreht, dass sein Vorderende in den
Ausschnitt der Plafte zu stehen kommt, worauf die Klappe des Zu-
bringerhebels geschlossen und versichert wird,

Zum Schlusse wird der Deckel niedergelassen, eventuell dessen
Charnierschranben festgeschraubt und das Schulzblech (falls es entfernt
wurde) eingeschoben und versichert.

Zum Zerlegen der Laffete wird zuerst die Mitrailleuse, nach
Entfernung des Charnierbolzens der Richtschraube und nach bewirk-
tem Oeffnen der Schilddeckel, abgehoben; die Richtschraube samml
Mutter wird nach Lockerung der beiden Schraubenzapfen aus ihrem
Lager genommen; die Schneckenwelle wird nach Entfernung der an
ihrem vorderen Ende angebrachten Vorlegscheibe nach riickwiirts
herausgezogen, wobei daraul zu achten ist, dass der Befestigungskeil
der Schnecke die in den Lagerbacken fitr denselben angebrachten
Ausschnitte passirt; die Gabel kann nach Entfernung der Mutter des
Befestigungsholzens von dem Pivotzapfen abgehoben werden.

_Nach jedem Zerlegen und Zusammensetzen muss eine Revision
der Walffen vorgenommen und hiebei untersucht werden, ob das Zu-
"~ sammenselzen rvichtig ansgefihrl wurde, ob keine Verwechslung der
Schrauben vorgekommen, ob die Schrauben gut angezogen sind, ob
die Mechanismen richtig functioniren und ob die Bewegung derselben
leicht vor sich geht.

Nach jeder Reinigung tiberhaupt werden die Waffen visitirt; ob sie
in allen Theilen rein (vom Pulverschleim, Staub und versulztem Oel
befreit), vollkommen rostive] und leicht eingefettet sind. Inshesondere
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miissen die Bohrungen vollstiindig rein und metallglinzend sein; matte
Streifen zeigen Verbleinngen oder ungeniigende Reinigung, graue Flecken
aber Rostflecke oder Materialfehler an, und es muss die Waffe in
einem solchen Falle dem Biichsenmacher zur Instandselzung iiber-
geben werden. Hiebei isl auch heim Karabiner und Revolver nach-
zusehen, ob sich der Aufsatz nicht seitlich verschoben hat; die
richtige Stellung des Aufsatzes ist durch einen eingeschnittenen
Slrich markirt, welcher mit einem Strich auf der Nuthbacke des
Launfes correspondiren muss.

Wenn die Waffen Lingere Zeil nicht in Gebrauch genommen
werden, s0 muss man sich durch hitufige Visiticungen von dem tadel-
losen Zustande derselben (Reinheit aller Theile und leichte Gangbarkeit
der Mechanismen) iiberzeugen. Periodisch werden alle Walfen durch
den Biichsenmacher nach den hiefinr bestehenden speciellen Instruc-
tionen einer eingehenden Untersuchung unterzogen. —

Zur Conservirung der Munition gehirl die grosste Achlsamkeil
in der Behandlung der Palronen: sie sollen nicht fallen gelassen und
inshesondere der Boden vor Schliigen und Stossen geschitlzt werden,
da hiedurch, abgesehen von der Moglichkeit der Entziindung, eine fin
das Einfithren in den Ladungsraum hinderliche Deformirung des (ie-
schosses oder der Hillse und eine Versager veranlassende Lockerung
des Ziindsatzes in der Kapsel entstehen kionnte. Ebenso sind die
Patronen vor jeder Verunreinigung zu bewahren, da eine solche
Ladeanstinde verursacht und insbesondere anhaftender Sand Beschii-
digungen des Ladungsraumes zur Folge hat. Die Handwalfenpalronen
durfen der Mannschaft nur in geschlossenen Cartons verabfolgt werden:
das Oelfnen der Cartons soll erst unmittelbar vor dem Gebrauche der
Patronen geschehen, und es soll der gedfinele Carton so lange in der
Patronentasche belassen werden, als sich noch Patronen darin hefinden,
damil die etwa nicht verschossenen Patronen in demselben wieder
verwahrt werden konnen. Einzelne Wachpatronen miissen stets in
Papier eingeschlagen werden; das Aufbewahren anderer (iegenstinde
in den Patronentaschen ist nicht zu dulden.
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Anmerkung. Die verstirkte Karabinerpatrone ist 53 ™, lang
und 33-9 ¢ schwer. Die Liinge des 24 9 schweren Geschosses betriigt 25 Ka-
liber, das Gewicht der Pulverladung 2-6 /.

Fiir die Betheilung der Mannschaft der ausgeriisteten Kriegs-
schiffe mil Handwallen gelten folgende Grundsiilze

a) Ohne Walfen bleiben: die Officiersdiener, die Sanititsmann-
schafl, die Professionisten (mil Ausnahme des Biichsenmachers) und
das sonstige Personale;

b) Bordsiibel erhalten: die Steuermalrosen, Hornisten, Heizer,
Bootsfithrer und Torpedomiinner;

¢) Revolver erhalten: die Bootsleute, eventuell der erste Unter-
officier des Deckdienstes, die Mannschafl des Stenerdienstes, der erste
Schiffsprofos, die Biichsenmacher, die Bemannungen der Landungs-
und Boolsgeschiilze und deren Unterofficiere, die Bootsfithrer, Torpedo-
Instructoren und Torpedo-Vorminner.

"

* Sammt Fiihrungshiilse,
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d) Karabiner erhalten: die Unferofficiere und die Mannschaft des
Deck-, Arlillerie- und Waffendienstes, der zweite Schiffsprofos und
die- Torpedomiinner. Ausgenommen sind die Hornisten und die mit
Revolvern zu betheilenden Individuen.

An Mitrailleusen erhalten: Kasemalttschifl »Tegetthoffe 6, alle
iihrigen Panzerschiffe 4 Stiwck: ferner die Torpedoschiffe »Zara« und
»Spalato« je 2 Stiick.

=



Anhang.

Elektrische Geschiitzabfeuerung.

Um beim Breitseitfeuer alle mittelst der aussergewohnlichen
Richtmittel in die beziigliche Richtung eingestellten Gieschiilze einer
Breilseite von der Peilscheibe aus — ohne Zuthun der Vormeister —
gleichzeitig abfeuern zu konnen, ist folgende elektrische Vorrichtung
projectirt, welche sich gegenwiirtic im Stadium der praktischen
Erprobung befindet.

Im Schiffsranme ist eine galvanische Batterie nebst einem
Funkeninductor aufgestellt, welch’ letzterer ans zwei iiberein-
ander geschobenen Rollen von isolirten Drithten besteht. Die innere
(primére) Rolle des Inductors kann mil der galvanischen Batterie
in Verbindung gebracht werden, wodurch der elektrische Strom in
dieselbe geleitel wird: an die fussere (secundiire) Rolle konnen
mittelst Leitungen die elektrischen Brandel (Spaltzimder) der
Geschiitze angeschaltet werden. Bei jedem Aufireten des elektrischen
Stromes in der priméren Rolle des Inductors, sowie bei jeder Unter-
brechung dieses Stromes treten in der secundiren Rolle momentane
Strome ein, welche (besonders der Unterbrechungsstrom) eine grosse
Spannung haben, daher an den Spalten der Brandel iiberspringende
Funken erzeugen, die den in das Brandel eingefiillien Ziindsatz zur
Entziindung bringen. Damil eine, die sichere Entzindung der Brandel
bedingende grissere Folge von rasch hintereinander auftretenden
Funken entstehe, ist der Inductor mit einer selbstthiitigen Unter-
brechungsvorrichtung des primiren Stromes (dem sogenannten
Neff’schen Hammer) versehen. Um den elekirischen Strom der
galvanischen Batterie in einem beliebigen Moment in die primire
Rolle des Inductors einleiten zu konnen, ist in die Verbindung zwi-
schen der Batterie und dem Inductor mittelst eigener Leitungen ein
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Taster eingeschaltet, welcher die Verbindung unterbrochen hilt: ein
Druck auf den Taster im gewithlten Abfenerungsmoment bewirkt das
Fintreten des Stromes in die primiive Rolle, worauf sofort das Spiel
des Neff’schen Hammers und das Ueberspringen der Funken in den
Brandeln beginnt. Die Leitung von der Batterie zum Taster und von
diesem zuriick zum Inductor wird primire Leitung genannt;
die Leitungen vom Inductor zu den Brandeln und zuriick heissen
secundéare Leitungen. —

Die galvanische Batterie, Sistem Leclanché, besteht ‘aus
becherformigen Zink-Kohlenelementen, Fig. 1.

In die cylindrisch zusammengerollte Zinkplatte o ist ein
Sack b aus Filztuch eingesetzt, welcher die Kohlenplatte ¢ nebst
einem (iemisch von Braunstein und Kohlenstitcken d enthiilt;
als Anregungsfliissigkeit wird iibersiittigte Salmiaklésung e in den
Becher eingefillt, Die Zinkplatten sind in der unteren Hillte an sechs
Stellen geschlitzt, damit die Anregungsflissigkeit frei circuliren konne.
Um die Elemente untereinander verbinden zu konnen, ist jede Zink-
platte mit einem Kupflerstreifen f, jede Kohlenplatte mit einer
Bleifassung ¢ und einem Schraubenstift mit Druckmutter h
versehen; der an seinem Ende durchlochte Kupferstreifen der Zink-
platte wird fiber den Schraubenstift der niichsten Kohlenplatte
geschoben und mittelst der Druckmutter befestigt. Jede Batterie,
Fig. 11, enthiilt zehn Elemente, welche in zwei Reihen in eine Kiste
eingeselzt werden; der Kupferstreifen der ersten Zinkplatte und ein
an der letzlen Kohlenplatte befestigter Kupferstreifen sind an der .
schmalen Aussenwand der Kiste an Schraubenstiften mit Fliigel-
muttern festgeklemmt, Diese die beiden Pole der Batterie markirenden
Klemmschranben sind durch ein beigeschriebenes »Z« (Zink) und
»K« (Kohle) bezeichnet. Zur Abfeuerung einer jeden Breitseite sind
zwel solche Batterien erforderlich, welche nebeneinander geschaltet
(die beiden Zinkpole und die heiden Kohlenpole direct mit einander
verbunden) werden.

Der Funkeninductor, Fig. 2 und I, ist ehenfalls in einer
Kiste verwahrt: an der einen schmalen Aussenwand sind zwei mit
Z und K, Fig. 11, bezeichnete Klemmschrauben angebracht. mit
welchen die beiden Enden der priméren Drahtrolle R verbunden
sind. Die Klemmschraube Z ist mit dem einen Ende der Rolle R
direct verbunden: in die Verbindung zwischen der Klemmschraube K
und dem zweiten Ende der priméren Rolle ist die Unterbrechungs-
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vorrichtung, Fig. 8, eingeschaltet. Dieselbe besteht aus der mit dem
Hammer ¢ versehenen Feder 4, welche mit demn zweiten Ende der
Rolle R verbunden ist, aus der Schraube B, deren Triger € mit
der Klemmgchraube K in melallischer Verbindung steht, und aus dem
in die primére Drahtrolle central eingeselzten Elektromagneten D
(ein Biindel Eisenstifte, mil kappenartigen Fassungen an den beiden
Enden). So lange das Ende der Schraube B den knopfartigen Ansalz b
der Feder 4 berithrl, besteht zwischen dem Ende der Drahtrolle mit-
telst der Feder 4, der Schraube B und des Schraubentriigers ¢ metal-
lische Verbindung mit der Klemmschraube K: entfernt sich hingegen
die Feder 4 von der Schraube B, so horl diese metallische Verbin-
dung anf, Wenn durch die Verbindung der Pole Z und K der Ballerie
mit den gleich beschriebenen Klemmschrauben = des Inductors der
Strom der Bafterie in die primire Rolle eingeleitet wird, so machl
er das Eisenbiindel D magnetisch, der Hammer ¢ wird angezogen,
das Knopfchen & Iritt ausser Berithrung mit der Schraube B, der
Strom wird somil unterbrochen: hiedurch verliert auch das Eisen-
biindel seinen Magnetismus und lisst den Hammer a los, die Feder
A schnellt aus, das Knopfchen b berithrt wieder die Schraube B.
wodurch der Strom abermals geschlossen wird, Mil dem Schliessen
des Stromes wiederholt sich das Magnetisiren des Eisenbiindels, An-
ziechen des Hammers, Entfernen des Knopfchens & von der Schraube B
(Unterbrechen des Stromes), Entmagnetisiren des Kisenbimdels, Aus-
schnellen der Feder 4, Bertihrung der Schraube B durch das Knopl-
chen b (Stromschluss) w. s £ in ununterbrochener, rascher Folge. Um
die Schraube B nach Erforderniss vor oder zuriickschrauben zu kimnen,
ist der Kopf derselben mit Lochern fiir einen Steckschliissel versehen,
welch’ letzterer durch eine, mittelst eines Pfropfes p aus Hartkaul-
schuk zu schliessende, runde Oeffnung in der Wand der Kiste ein-
geftthrt wird.

Die secundire Drahtrolle r. r .. des Inductors ist nach der
Linge mittelst vertical gestellter Scheiben in mehrere von einander
anabhiingige Theile (Zellen) geschieden. Die beiden Drahtenden jeder
Zelle gind mil zwei an der riickwiirtigen Wand der Kiste angebrachten
Klemmschrauben e, ¢ . . verbunden, an welche die zu den (ieschiltzen
gehenden secundiiren Drahtleitungen angeschaltet werden, so dass zum
Abfeuern jedes Brandels der in der mit ihm verbundenen speciellen
Zelle des Inductors auftretende secundiire Strom dient. Durch diese
Anordnung wird der Vortheil erreichl, dass eine eventuelle Storung



—— 252

in einer der Zellen oder Geschittzleitungen keinen Einfluss auf die
thrigen ausiibt. Das zu einer Zelle gehirige Klemmschraubenpaar ist
mit der Nummer des betreffenden Gieschiitzes bezeichnet. Entsprechend
der Maximal- und Minimalanzahl der tieschiilze einer Breitseite auf
den verschiedenen Schiffstypen bestehen zwei Gatlungen von Induc-
toren, niimlich zu sieben und zu vier Zellen.

Der Taster, Fig. 4, ist auf einer Hartkautschukscheibe 4
montirt und hat zwei, im Hartkautschuk eingesetzte, mit Klemm-
schrauben a und b versehene Messingstifte, mit welchen die
beiden Federn ¢ und d verbunden sind: die mmgebogene Feder ¢
isl im Fuss des central durchbohrten Hartkautschukkegels £ die
Feder d in diesem Kegel selbst befestigt. Die Feder d berithrt den
Metallstift h, welcher durch den in die conische Messingkapsel e
eingesetzten Hartkautschukpfropf m hindurchgeht und am oberen
Ende mit dem Hartkautschukknopf k bekleidet ist. Um den Stift &
ist die Spiralfeder g gewunden, welche sich nach unten gegen den
Kegel f, nach oben gegen die scheibenformige Verstirkung des Stiftes 2
stittzt und ihn von der Feder ¢ entfernt hilt. Wird der Stift 2 durch
einen Druck auf den Knopf & so weit nach abwiirts bewegt, bis er
die Feder ¢ beriihrt, so steht der an die Klemmschraube ¢ angeschaltete
Leitungsdraht vermittelst der Feder ¢, dem Stift 2 und der Feder d
mit dem an die Schraube b angeschalteten Leitungsdrahle in metal-
lischer Verbindung: beim Aufhiren des Druckes auf den Knopf &
schnellt die Spiralfeder g den Stift 2 wieder nach aufwiirts and fithrt
die Unterbrechung in der mefallischen Verbindung der beiden Lei-
tungsdrithte herbei.

Fiir jede Breilseite gehort ausser dem aul einem Stinder 4,
Iig. 11, neben dem Peilinstrument aufgestellten Tasler ein Reserve-
taster B, welcher in der Batterie (aul Bugbatterieschiffen in der oberen
Kasematte) installivt ist und in Verwendung tritt, wenn der Taster
am Peilinstrument versagt. Die Tasler der rechten Batterie sind am
Knopf mit einem »Re, die der linken Batterie mit einem »l.« hezeich-
nel. Auf Bugbaltlerieschiffen besteht fiie das Abfeuern der in die Rich-
tung nach vorne (parallel zum Kiel) eingestellten vorderen Geschiitze
eine eigene Abfeuerungsvorrichtung mit selbstiindiger Batterie nebst
Inductor, eigenen Leitungen und Tastern; diese Taster sind mit »Ve
bezeichnet.

Die primiire Drahtleitung, Fig. II (roth), verbindel einerseits
den Zinkpol der Batterie mit der Klemme a des Tasters (Hinleitung),
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anderseits die Klemme 0 des Tasters mit der Klemmschraube Z des
Inductors (Rickleitung).® Die Leitung zum Reservelaster, Fig. 11
(griin), ist unabhiingig von jener zum Taster am Peilinstrumente
gefithrt.

Die secundiire Drahtleituug, Fig. II (gelb), jedes Gieschiitzes
zerfillt in die Gesehiitzleitung und in die Ziindleitung; die erstere
reicht vom Inductor his zu dem hinter dem Geschiitz, oberhalb des-
selben, angebrachten Brickenkiistchen, die lefztere vom Briicken-
kitstchen bis zur Brandelklemme, welche am Geschiitze befestigt
wird und zum Anschalten der Drithte des Brandels dient.

Das Briickenkastchen, Fig. 5, ist aus Hartkautschuk erzeugt
und im Boden mit vier Klemmschrauben versehen, deren Kopfe a, a’,
b, b’ in das Innere des Kiistchens hervorragen: an die Schranben a, b
werden die beiden Striinge der Geschiilzleitung, an jene a’, " die der
Zindleitung angeschaltet. An den Schraubenknopfen a” und b sind
die Lamellen (Briicken) 4 und B drehbar angebracht und durch
das Querstitck € aus Hartkautschuk mit einander verbunden. So lange
die Briicken 4 und B die Schraubenkipfe a und b nicht beriihren,
ist die Verbindung zwischen der (Geschiitz- und der Zindleitung unter-
brochen; wird das Querstiick € bei dem als Handhabe dienenden
Slifte ¢ erfasst und so weil nach aufwiirts geschoben, dass die Briicken
die Schraubenkopfe @ und b beriithren, so ist die metallische Verbin-
dung in der Leitung hergestellt. Das Hinaufdrehen der Briicken zur
Herstellung der Leitung heisst »Briicke schliessene, das Herab-
drehen der Briicken zur Unterbrechung der Leitung aber »Briicke
offnene.

Die Brandelklemme, Fig. 6. besteht aus zwei Klemmschrau-
ben d, d’ zum Anschalten der Zindleitung und aus den zwei geschlitz-
ten Klemmen ¢ und ¢’, in welche die Drithte des Brandels eingeschoben
werden ; alle diese Theile sind in das Hartkautschukstiick D eingesetzl,
welches aul der ebenfalls aus Hartkautschuk hergestellten Unterlags-
platte £ befestigt ist. Beim Klarmachen der elekirischen Abfeuerung
wird die Brandelklemme mit dem Theile E in eine Messingkapsel F
eingeschoben, welch’ letztere bei Geschiitzen mit Oberziindung hinter
dem Zimndloche, bei Geschiilzen mit Centralzimdung aber an der
Bodenfliiche des Rohres oberhalb des Ladeloches befestigt isl.

* Der Kohlenpol der Balferie ist mit der Klemmschraube & des Inductors
divect verbunden,
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Das Briickenkiistchen und die Zindleitung sammt der daran
hiingenden Brandelklemme werden heim Nichtgebrauche in dem hinter
dem Geschiitze unter Deck angebrachten versperrbaren Stations-
kasten C. Fig. 11, versorgt, dessen Deckel zum Herunterschlagen von
ritck- gegen vorwiirts eingerichtet ist. Auf der Innenseite diesesDeckels D
ist das Briickenkiistchen und ein Holzeylind er E befestigt, weleh’ letz-
ferer zum Aufschiessen der Zimndleitung dient und in der Stirnfliche
mit einer Ausnehmung zum Einlegen der Brandelklemme versehen ist,

Das Brandel, Fig. 7, ist ein Papierrohrchen M, in welches der
aus einer isolirenden Masse (50 %/, Schwefel und 50 %, Glaspulver)
hergestellte Brandelkopt N eingesetzt ist. In den Brandelkopf ist der
unter dem Kopf wmgebogene und mit einem 0-1 ™), weiten Spall
versehene Brandeldraht eingedichtet: die aus dem Brandelkopf her-
ausragenden Enden des Drahtes sind bis auf ein kurzes, zum Ein-
schieben in die Brandelklemme dienendes Stiick £, £ mit einer isoliren-
den Bekleidung versehen. In das Brandelrihrchen ist unmittelbar unter
den Brandelkopf der Ziindsatz m (bestehend aus gleichen Gewichis-
theilen Kaliumehlorat und Antimontrisulfid) und darunter die Schlag-
ladung n ans Scheibenpulver eingebrachl. Zwischen Schlagladung und
Zindsatz wird ein Scheibchen Schiesspapier s eingelegl. Die Brandel-
drahtenden miissen so lang sein, dass sie vom Ziindloche his zu der
Brandelklemme reichen: mit Riicksicht hieraufl sind zwei Gattungen
von Brandeln eingefithrt, solche mit 559, und mit 65, langen
Drahtenden, die ersteren fitr Geschiitze bis zum 239, die letzteren
filr (reschiitze vom 239, aufwiirts. Die Brandel werden zu 10 Stiick
in Schachteln verpackt und im Brandelkasten aufbewahrt.

Als Geschittz- und Tasterleitung wird Contactminenkabel (ein-
aderig mit Kupferhiille und drei Stahllitzen), als Zimdleitung einlitziger
Guttaperchadraht (Kupferdraht in Guttaperchahiille) verwendet. Die
beiden Ziindleitungen (Hin- und Riickleitung) eines und desselben
Gieschittzes werden durch ein Baumwollgespinst zu  einem  Sirang
verbunden. Die Leitungen werden, durch holzerne oder metallene
Rinnen und Hohlstiinder geschiitzt, den Raumverhiltnissen auf dem
Schiffe entsprechend geftihet, mit der Beobachiung, dass sie, um sie
der Beschiidigung durch etwa einschlagende feindliche Geschosse
thunlichst zu entziehen. ober der Wasserlinie wenn moglich nu im
Schiffsquerschnitte (nicht nach der Linge) laufen. —

Sollen die Geschillze einer Breitseite (oder aul Bughatterieschiffen
die Buggeschiitze) gemeinschaftlich elektriseh abgefeuert werden. so
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wird bei jedem (ieschiitze der Stationskasten aufeesperrt. der Deckel
heruntergeschlagen, die Ziindleitung vom Holzeylinder  abgewunden,
die Brandelklemme in die Kapsel am Geschiitze eingeschoben, ein
Brandel mit seinen Drahtenden an der Klemme festgemacht und in das
Zindloch eingesetzt. Withrend des Festklemmens und Einsetzens des
Brandels muss die Briicke offen bleiben, da sonsl, wenn in dieser Zeil
durch einen zufilligen Druck auf den Tasler der primére Strom
geschlossen wird, das Brandel explodiren und der Schuss abgehen
wilrde, was eine Verletzung des mit dem Brandel beschiiftigten Vormei-
sters zur Folge hiitte. Nach dem Einselzen des Brandels schliesst der
Vormeister. indem er hiezu ausser Bereich des Riicklaufes des (ie-
schiitzes tritt, die Briicke, wodurch erst das Geschiitz schussklar ist. Die
Abfeuerung der schussklar gemachten Geschiitze geschieht gleich-
zeitig in dem Momente. in welchem auf den Knopl des Tasters
neben dem Peilinstrument oder jenes in der Batterie gedriickt wird.

Nach dem Schusse wird sofort wieder die Bricke geiffnet und
das ahgeschossene- Brandel ans der Brandelklemme entfernt.

Soll  die  elektrische Abfenerungsvorrichtung ausser (ebrauch
treten, so wird die Ziindleitung fest um den Holzeylinder aufgeschossen
und die Brandelklemme in ihr Lager eingelegt: sodann wird der
Deckel des Stationskastens aufgeschlagen und versperrl. —

Neben dem Peilinstrument ist eine elektrische Klingel auf-
gestellt, welche von der Batterie aus in Action gesetzt wird, um dem
Artillerieofficier die Schussbereitschaft der Geschiitze der betreffenden
Breitseite (der Bugbalterie) anzuzeigen.

Zum Betrieh der Klingel werden zwei Elemente in eigenen Kistchen
verwendet, von welchen eine doppelte (Hin- und Riick-) Leitung
durch die Geschiitzbatterie zur Klingel geftihvt wird (Fig. 11, blaw).

Die elekirische Klingel. Fig. §. ist eine: kleine Schalenglocke A,
deren Schligel b das Ende eines federnden Nefl'schen Hammers B
bildet; der Eleklromagnel, welcher den Hammer anzuziehen hat,
hesteht aus zwei, mit den Drahtspiralen ¢ und ¢’ umwundenen
Armen. Die Spiralen sind untereinander, ferner die Spirale ¢” mittels
der Klemmschraube e mil der von der Batterie kommenden Draht-
leitung M, die Spirale ¢ mittelst der eisernen Fussplatte D mit -dem
Hammer B in Verbindung. Die Riickleitung N zur Batlerie ist an die
Klemmschraube e’ angeschaltel und steht mittelst des Drahtes n mil
dem Triiger £ der Schraube F in Verbindung: die Spitze dieser
Schraube berithret in der Ruhelage (so lange kein Strom in der Lei-
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tung circulirt) den Hammer, wobei der Schligel b von der (locke
absteht. Sobald ein Strom in die Leitung eintritt (Batterie M, ¢’, e,
D, B, F, E, n, N, Batterie), wird der Hammer vom Elektromagneten
angezogen und der Schligel schligl an die Glocke: hiedurch wird
aber auch bewirkt, dass sich der Hammer B von der Schraube F
entfernt, daher der Strom unterbrochen wird, der vom Elekiro-
magneten losgelassene Hammer zuritckschnellt, die Schraube Fheriihrt,
den Stromschluss und infolge dessen ein neuerliches Anziehen des
Hammers verursachl, u. s. [

Um die Klingel belichigz in und ausser Thitigkeit setzen zu
kbnnen, ist in die Leitung ein in der Geschiilzbalterie (neben
dem dortselbst installivten Reservetaster) aufgestellter Stromunter-
brecher, Fig. 9 und Fig. 11, eingeschallet. Dieser besteht aus zwei
Paaren an einer Hartkautschukplatte befestigten Messingpliittchen G, G
und A, H', mit welchen mittelst der Klemmschrauben g, g* und h, b’
die beiden von der elektrischen Batterie kommenden Leitungen M, N
und die zur Klingel gefithrten Weiterleitungen M’', N* verbunden sind.
Dadurch, dass sich ¢ und G' sowie H und H' nicht herithren, ist
sowol in der Hinleitung M, M" als auch in der Riickleitung N, N’
eine Unterbrechung vorhanden. Um den Strom zu schliessen (die
Klingel zu activiren), werden in die kreisformigen Ausschnitte der
Messingplittchen die in. den Hartkautschukgrifl R, Fig. 10, eingesetzien

metallenen Stifte (Stopsel) K und L eingeschoben, so dass K die .

Plittchen ¢ und G’, L aber H und H' herithrt; das Stiick KLR,
Fig. 10, wird aus diesem Girunde Stromschliesser genannt. :

Wenn die Geschiitze einer Breitseite schussklar gemacht sind,
s0 steckt der Batterieofficier, wm dies dem Artillerieofficier zu melden,
den Stromschliesser in den Stromunterbrecher ein, worauf die Klingel
sofort zu linten beginnt und ohne Unterbrechung fortliutet, bis der
Stromschliesser wieder entfernt wird. Das Lelztere muss sogleich
nach dem Abfeuern der Lage geschehen. num jedes Missverstiindniss
beziiglich der Schusshereitschaft fiir die niichste Lage auszuschliessen.

Als Klingelleitung wird dreilitziger Kupferdraht verwendet; die
Hin- und Riickleitung werden durch Baumwollgespinst zu einem Strang
verbunden und durch eine doppelte Kautschukhiille von einander
getrennl.
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