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VZGOJA IN IZOBRAZEVANJE
VOZNIKOV

T::hniéni vidiki izbolj$evanja cestnoprometne
varnosti se Ze velikokrat pribliZujejo svojim
mejam. Tudi prometna zakonodaja ima ome-
jeno moznost prispevka k vedji prometni var-
nosti. Se vedno pa ostaja $iroko podroéje
mogocih sprememb pri ¢loveku, vozniku mo-
tornih vozil. Iz tega izhaja osredotocenje vseh
vzgojnih in izobraZevalnih aktivnosti na ¢lo-
veka — ali povedano drugace — na oblikova-
nje njegovega primernega vedenja v prometu

Z nacrtno vzgojo
voznikov bi
prispevali k veji
varnosti v prometu.

in primernega odnosa do dru-
gih udelezencev v prometu.
Gre za enovit proces, katere-
ga cilj je oblikovanje vzgoje-
nega voznika, ki je pogoj za
cestnoprometno varnost.

VOZNIKOVA OSEBNOST

Osebnost voznika se izraza z njegovim vede-
njem. Vsak voznik v cestnem prometu se ve-
de na zanj znacilen nacin. Osebnost voznika
lahko opisujemo z njegovim vedenjem v
prometu. Razen v posameznih primerih je
tezko govoriti o posebnih vrstah in tipih
(agresiven, podredljiv, dominanten) osebno-
sti voznikov. Vse preve¢ je osebnostnih la-
stnosti, ki so bolj ali manj povezane.
Primerna osebnost voznika vkljucuje njego-
vo kompetentnost. Kompetentnost oziroma
pristojnost voznika lahko razdelimo na:

— strokovno pristojnost: znanje voznje mo-
tornega vozila v prometu,

— osebno pristojnost: samopoznavanje kot
voznika,

- socialno pristojnost: odgovorno sodelova-
nje v prometu,

- svetovalno pristojnost: odgovorno izkazo-
vanje solidarnosti in pomo¢i drugim udele-
Zencem v prometu.

Pomembno je voznikovo doZivljanje, celostno
dojemanje voznje. Ze Boydel (1976) in Jarvis
(1989) ugotavljata, da je oseba, ki se veliko
naudi na osnovi lastnih izku$enj, praviloma
oseba, ki tezi k samouresni¢evanju in razvija-
nju lastnosti, kot so: samostojnost, samospos-
tovanje, samozavest, radovednost, odprtost,
sposobnost sodelovanja in razmisljajo¢ odnos
do sveta. Vse navedeno so tudi lastnosti, ki
jih mora imeti voznikova osebnost.

VOZNIKOVA VLOGA V PROMETU

Voznikova vloga v prometu je varno
upravljanje z vozilom in primerno sodelo-
vanje z drugimi prometnimi udeleZenci.
Kvalitetna voZnja je povezana z vozniko-
vim razmiSljanjem o vseh razseznostih pro-
meta, predvidevanjem nacinov njegovega
obnasanja in ravnanja ter sprejemanje
odloditev v zvezi s kasnej$im vedenjem v
prometnih situacijah. '

Osnovno vprasanje je, kako bo voznik upo-
rabil svoje sposobnosti, znanja in izku$nje in
kdaj bo zaradi napaénih odloéitev ali ocen
ravnal v nasprotju s pravili in naceli za var-
no voznjo. Nacdine vedenja in obnasanja si
voznik oblikuje na podlagi mnozice podo-
bnih situacij v prometu, zato imajo vozniki
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tezave v redkih in popolnoma drugaénih ra-
zmerah, kot na primer na poledeneli ali za-
snezeni cesti, ki zahteva popolnoma druga-
¢en nadin ravnanja kot suha cesta. Vozniki
navadno v vseh okolis¢inah uporabljajo
enako ravnanje oziroma vedenje.

Promet je socialno dogajanje, zato mora
biti vedenje in ravnanje voznika koope-
rativno do drugih prometnih udeleZen-
cev. Za primerno vedenje in ravnanje je
najprej potreben voznikov pozitiven
odnos do drugih prometnih udelezencev,
Bistvena je voznikova skrb za sodelova-
nje z drugimi prometnimi udelezenci gle-
de njegovega kulturnega ravnanja in
obnasanja ter skrb za prometno varnost
glede upravljanja vozila. Vzgojen voznik
se zaveda lastnih nezmoZnosti in omeje-
nosti in temu tudi prilagodi svojo voZnjo.

Moto vzgojenega voznika je lahko: »V pro-
metu se obnasaj tako, kot bi Zelel, da se dru-
gi do tebe!« Poleg izkusenih in disciplinira-
nih udeleZencev se v promet vkljucujejo tudi
taksni, ki so v voznji manj spretni. Z nena-
mernimi napakami povzrodajo v prome-
tnem redu zmedo in nevarne situacije. Vo-
znik se zaradi teh nerednosti ne bo jezil na-
nje: spomnil se bo svojih pomanjkljivosti in
jim skusal solidarno pomagati. Zbral bo vse
svoje sile v pripravljenosti, da se ne samo
izogne prometni nesreci, marve¢ tudi vsaki
moznosti, da bi nesreco sam povzrocil.

POTREBA PO VZGOJI
IN IZOBRAZEVAN]JU VOZNIKOV

Dejavniki prometne varnosti so vozilo, cesta
in ¢lovek kot voznik. Pomemben dejavnik je
tudi druzbeno okolje, ki je izvor zakonodaj-
nih pritiskov, s katerimi skusa vzpostaviti
prometno varnost. Najpomembnejsi dejav-
nik prometne varnosti je clovek, saj znasa
njegov delez kar 95 % (Zlender 1994).

VOZILO

OKOLJE

CLOVEK

Povezanost dejavnikov prometne varnosti
(po: Rotimu; Zlender 1994)

Primerno vedenje voznikov je doloceno
predvsem z osebnostnimi lastnostmi, kot so
strpnost, empatija, razumevanje, predvide-
vanje, popravljanje napak, zaupanje vase,
primerna samozavest in pripravljenost za iz-
boljSanje vedenja. Vozniki se vedejo razli-

¢no, pri Cemer prevladuje ve-
denje, ki je odvisno od njiho-
vih interesov, njihovih potreb
oziroma motivov in pritiskov
okolja (zakoni, prometna
pravila).

Interesi in motivi so dejavniki
v osebnosti voznika, ki ga
privladijo ali odbijajo od raz-
licnih predmetov, oseb in dejavnosti v pro-
metnem okolju. Interes voznika lahko opre-
delimo kot »naklonjenost« ali »nagnjenost«
k dolo¢enemu vedenju. Obicajno obstaja raz-
korak med tem, kar voznik Zeli biti, in tem,
kar dejansko je. Cim bolj natan¢no se bo vo-

Za varnost v
prometu so najbolj
pomembne
osebnostne
lastnosti voznika.




znik zavedal navedenega razkoraka, bolj bo
motiviran za spreminjanje lastnega vedenja.

Kako interesi voznika vplivajo na njegovo
vedenje v prometu? Pri tem nam je v pomoc
definicija Knowlesa (1970), ki uporablja to-
le shemo:

INTERESI (MOTIVI) + STALISCA = VEDEN]JE

Primerno vedenje voznika se pri¢ne s pri-
mernim interesom oziroma motivom. Ob
primernem stali$Cu se razvije njegovo pro-
metno varno vedenje. To je podrocje vzgoje
in izobrazevanja voznikov.

OSNOVNI MODEL VEDENJA
V CESTNEM PROMETU

Temelj vedenja v prometu je pravzaprav vo-
znikovo razmisljanje o voznji. Jaspers govo-
ri o treh glavnih izvorih razmi$ljanja: to so
»&udenje, dvom in pretresenost« (Jaspers; v:
Kaufmann 1994). Ce njegovo presojanje
prenesemo na podrodje prometa, bi lahko
rekli, da bo voznik v celoti dojel vso kom-
pleksnost voznje, e se bo znal ¢uditi logiki
in dejstvom voznje, kar pomeni, da bo znal
tudi podvomiti o Ze znanih dejstvih o voznji
in pogojih zanjo. To naj bi ga vodilo v novo

Varnd :
vedenje voznika
oblikujejo Sele

izkusnje.

7 razmi§ljanje o voZnji.
Oblikovanje modela vedenja
poteka po naslednjih sto-
pnjah:

— kontekst, spoznanje vsebi-
' ne voznje, ki je opredeljena v
e sintagmi »primerne (skrbne,
pametne, kooperativne) voznje«;

— izku$nja voznje, ki je lahko tudi zgolj za-
znava, obcutenje, predstava o voznji. To je
raven nevoznikov in bodocih voznikov, ven-
dar posameznikov, ki so na kakrsen koli na-
¢in udeleZeni v prometu. Vozniki imajo po-
leg predstave tudi prakti¢no izkusnjo vo-
znje, ki daje mnogo $irsi vpogled v voznjo;

— presoja, kar pomeni premiSljevanje, razmi-

$ljanje o voznji. To razmisljanje daje povra-
tno informacijo o primernosti voznje. Vo-
znika navaja k odloéitvam, kaksno naj bo
njegovo ravnanje na cesti;

— delovanje v skladu z novimi spoznanji, sta-
To je voznikova nova, drugacna, izbolj$ana,
bolj popolna voznja.

Vendar oblikovanje modela vedenja v pro-
metu $e ni kon¢ano: ponovno in ponovno se
vozniki vradajo k vsem navedenim elemen-
tom in nujno sledi zadnja faza:

— ovrednotenje dosezene primernosti voznje.
Stalno vrednotenje je dogajanje, ki je temelj
oblikovanja primernih stali$¢ in primernega
vedenja v cestnem prometu.

Osnovni model voznikovega vedenja in rav-
nanja neposredno pogojuje nacin njegove
voznje motornega vozila.

VZGOJA ZA PRIMERNO VEDEN]JE
V PROMETU

Vedenje voznika v cestnem prometu pomeni
nadin, vzorec njegovega sodelovanja v pro-
metu in je odsev njegovega stalis¢a do pro-
meta. Voznik motornega vozila v cestnem
prometu deluje, postopa in se vede v skladu
s svojim stalis¢em. Vedenje voznika je obe-
nem podvrzeno tudi objektivnemu, zunanje-
mu dejavniku prometa, ki ga oblikujejo pro-
metna pravila in prometna zakonodaja. Vo-
znikovo vedenje ne more in ne sme biti v bi-
stvenem razkoraku z zakonodajnimi zahte-
vami, ki jih dolo¢a drzava kot odgovorna za
prometno varnost.

Voznikovo vedenje oblikuje njegovo voznjo
(Webster 1974). Vedenje voznika je odvisno
od njegovih predhodnih izkuSenj, povezanih
s prometom, in od njegovega razmisljanja o
prometu.

Vozniku motornega vozila je enako kot no-

va izku$nja potreben tudi ponovni razmislek
o preteklih izku$njah. Izkus$nje same po sebi
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niso niti dobre niti slabe, pomembneje je,
kako jih dozivlja in vrednoti posameznik.
Voznja ni in ne sme biti rezultat nakljudja,
ampak je stvar voznikove razumske odlo¢i-
tve. Na osnovi predhodnega izkustva in ra-
zmisljanja o voZnji nastaja njegovo vedenje,
ravnanje in obnasanje na cesti.

Povedano je le splosno vedenje, v katerem
lahko interpretiramo najbolj razliéna vede-
nja voznikov. Vedenja voznikov so poveza-
na z njihovimi Zivljenjskimi slogi (vsakdanji-
mi vozniSkimi navadami in razvadami) in
jih je moZno z vzgojo spreminjati. Pomem-
bna so vedenja, ki ohranjajo ali izbolj$ujejo
prometno kulturo in varnost. Vzgojo za
omenjena vedenja je treba zacleti ze dovolj
zgodaj, preden nevarna vedenja postanejo
navada (Poli¢ 1996).

OBLIKOVANJE MODELA VEDENJA
VOZNIKA

Primeren model vedenja se oblikuje z vzgojo
za varno sodelovanje v prometu, ki se pri¢ne
ze v najneznej$i dobi posameznika. Vozni-
kom se model vedenja oblikuje z oblikami
dopolnilne vzgoje. Model vedenja voznika
je dinami¢no dogajanje, ki se razvija s stal-
nim voznikovim sodelovanjem v prometu.

Vedenje voznika je neposredni izraz njego-
vih vedenjskih namer (obvez sebi ali drugim,
da bomo nekaj storili), ki so odvisne od sta-
1i3¢ do namere in subjektivnih norm o njeni
ustreznosti (Zlender 1996). Stalis¢a temelji-
jo na prepricanju o verjetnih izidih namere.
Subjektivne norme izvirajo iz prepricanj vo-
znika o tem, kaj drugi menijo, da naj bi sto-
ril (normativna prepri¢anja) in motivacije,
da se jim podredi. Ti dejavniki skupaj obli-
kujejo vedenjsko namero in konéno vedenj-
sko spremembo (Zlender 1996, str. 86). Po-
leg omenjenih dejavnikov je za vedenjsko
namero potrebno poznati tudi zaznani nad-
zor nad nameravanim dejanjem. Voznik
mora Cutiti, da je pri nameravanem dejanju

nadzorovan. Model vedenja bi lahko zapisa-
li v obliki enacbe:

VN = Sul + SNu2 + Znu3

VN je vedenjska namera, S stalis¢e, SN su-
bjektivna norma in ZN zaznani nadzor, »u«
pa predstavlja tezo oziroma pomen posame-
znega dejavnika.

VPLIVI NA VEDENJE VOZNIKOV

Vedenje voznika vsebuje obstojece, dejanske
naline prometnega vedenja med voznjo in
mozne nacine vedenja. Podrodje mozZnega ve-
denja lahko delimo na podrocje varnega ve-
denja in na podrodje nevarnega vedenja. Po-
dro¢je moznega vedenja dolocajo fizioloske,
spoznavne, okoliske in nadzorne omejitve
voznika (Poli¢ 1996). Okoliske omejitve za-
devajo znadilnosti okolja, ki neposredno (»fi-
zi¢no zaprta cesta«) ali posredno (»s prome-
tnim znakom omejena hitrost voznje«) ome-
jujejo voznikovo ravnanje. Nadzorne omeji-
tve zadevajo voznikove odloditve za varno
vedenje in ravnanje v prometu. Okoliske
omejitve Stejemo za pasivne nosilce varnega
vedenja, nadzorne omejitve pa za aktivne.

Na vedenje na cesti vpliva tudi dejstvo, da za varno vedenje
voznik ni nagrajen takoj in tudi kazen za nevarno vedenje ni
nujna in takojSnja. Marsikatero varno vedenje samo po sebi
za voznika ni vedno najbolj ugodno in njegove prednosti niso
jasno razvidne. Vozniki tudi ohranjajo nestvaren optimizem
glede moznosti, da se bo njim ali drugim prometnim udele-
Zencem, ki so z njimi v stiku, kaj resnega zgodilo. Vozniki me-
nijo, da imajo svojo veznjo pod nadzorom, zaradi pomanjka-
nja neposrednih izkuSenj pa podcenjujejo moznost nastanka
prometne nesrece.

Na voznikovo sprejemanje nevarnih vedenj
vpliva e mnoZica drugih dejavnikov, kot so
demografski, ¢ustveni, socialni in osebni, ki
vplivajo na posameznikovo pojmovanje var-
nosti in nevarnosti (Furnham 1988).
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Model vedenja nam skusa razloziti, zakaj se
vozniki vedejo tako, kot se, in v koliksni
meri je mozno vplivati na njihovo vedenje.
Navajamo model varnega vedenja (Poli¢
1996), po katerem je varno vedenje voznika
odvisno od stopnje zaznane ogrozenosti la-
stne varnosti in presoje, da bo varno vedenje
uc¢inkovito zmanjsevalo ogrozenost. Sama
zaznava ogrozenosti je odvisna od vozniko-
vega vrednotenja varnosti, od njegove obéu-
tljivosti za ogrozenost ter od zavedanja po-
sledic. Sodba o uéinkovitosti dolocenega ve-
denja je odvisna od prepri¢anja, da je le-to
ucinkovito proti ogrozenosti in da njegova
korist presega vlozeni trud.

ZAZNAVA OGROZENOSTI
e Sa
PREPRICANJE O PREPRICAN]JE, DA
OGROZENOSTI VARNO VEDEN]JE
- VREDNOTA ZMANlﬁUjE
PROMETNE OGROZENOST
VARNOSTI — PRIMERNO
— PREPRICANJE O RAVNANJE
RANLJIVOSTI - KORIST
- PREPRICANJE O PRIMERNEGA
OSTRINI RAVNANJA PRESE-
GROZNJE GA STROSKE

Sa

/

VARNO VEDENJE VOZNIKA

Model varnega vedenja v prometu

(po: Poli¢ 1996)

Prikazani model vedenja voznika nakazuje
del mehanizmov za oblikovanje varnejSega
vedenja v cestnem prometu. Ob tem lahko
navedemo mehanizme ucinkovitega vpliva-

nja na vedenje voznikov (DiMatteo 1991).
Vpliv mora:

— pritegniti pozornost,

— biti sprejemljiv in vreden upostevanja,
— biti stalen.

Prepricevani voznik mora:

- vpliv povezati s svojimi staliséi,

— zaupati pravilnosti vpliva,

- ne sprejemati nasprotnih argumentov.

Ucinkovitost vpliva na vedenje je poveza-
na z voznikovim razmisljanjem in odlo-
Canjem o svojem ravnanju, pri tem pa so
njegove odlocitve povezane z njegovimi
izkuSnjami in odvisne od njegovih ese-
bnostnih lastnosti. ‘

Le z vecjim Stevilom izkuSenj si voznik pri-
merno oblikuje svoje vedenje. Ustvarja si
lastne predstave o prometu in lastne mode-
le vedenja v posameznih prometnih situaci-
jah. Oblikovanje modela vedenja brez la-
stnih izkuSenj, samo na podlagi izkuSenj
drugih, je za voznika izjemno tezko. Vze-
mimo primer, da vsak voznik ve, da lahko
za 70go, ki je padla na cesto, pritece otrok.
Svoje ravnanje bo prilagodil razmeram na
podlagi miselnega vzorca: Zoga — otrok. V
mnogih primerih voznik sploh ni sposoben
predvideti razmer, ¢e nima izkusenj (Zlen-
der 1996). Koncno oblikovanje modela ve-
denja voznika je vedno povezano z izku-
$njami.

Na voznikovo vedenje vpliva tudi proces
razmiSljanja, pogleda nazaj in hkrati pre-
dvidevanje dogajanja v prihodnosti (Jarvis
1989). Ponovno vrednotenje enakega pro-
metnega dogajanja poveze morebitno dru-
gacno spoznanje s prej$njim spoznanjem in
preveri veljavnost obstojecega voznikovega
vedenja. Rezultat razmisljanja je voznikovo
novo spoznanje o prometnem dogajanju, iz
katerega sledi novo vedenje in ravnanje na
cesti.
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IZOBRAZEVANJE VOZNIKOV

Za varno voznjo je pomembno tudi vozni-
$ko znanje. [zobrazevalne vsebine, ki so med
drugim izhodi$¢a za oblikovanje primernega
vedenja voznikov, so zakonsko dolocene.
Izobrazevalne vsebine so teoreti¢ne in prak-
ti¢ne: s prvimi voznik $iri svoje teoreti¢no
znanje o nacinu voznje, s prakti¢no voznjo
pa izkustveno spoznava varne naline vo-
Znje. Zlasti za voznike zadetnike so koristne
teoretiéne osnove, ki so nujne za njihovo
osve$¢anje. Za primer navajamo izobraze-
valne vsebine, ki jih predpisuje Svet evrops-
ke skupnosti in so vkljucene tudi v slovenski
sistem izobraZevanja voznikov.

Vozniki v cestnem prometu morajo biti spo-
sobni pokazati poznavanje in pravilno razu-
mevanje naslednjih zadev (Svet Evropske
skupnosti 1991):

— pomembnost pozornosti in odnosa do
drugih uporabnikov ceste;

— mehaniéne aspekte, ki so pomembni za
varnost na cesti: sposobni morajo biti odkri-
ti najpogostejse okvare, $e posebej na siste-
mih za krmiljenje in zaustavljanje, na pnev-
matikah, lucéeh in smernikih, Zarometih,
vzvratnih ogledalih, vetrobranu in brisalcih,
izpusnem sistemu in varnostnih pasovih;

- najpomembnejsa nacela, ki zadevajo upos-
tevanje varnostne razdalje med vozili, za-
vorne razdalje in tega, kako se vozilo obna-
$a na cesti v razlicnih vremenskih in cestnih
razmerah;

— percepcijo, presojo in odlocanje, Se pose-
bej pa reakcijski ¢as in tudi spremembe, do
katerih pride v ravnanju voznika zaradi
vplivov alkohola, mamil ali zdravil, razpo-
loZenja in utrujenosti;

— specificne dejavnike nevarnosti v zvezi z
neizkusenostjo drugih uporabnikov ceste in
najbolj izpostavljenimi uporabniki, kakor
so otroci, pesci, kolesarji in ljudje z okrnje-
nimi sposobnostmi gibanja;

— nevarnosti v zvezi z gibanjem in voZnjo
razli¢nih vozil in v zvezi z razli¢nim poljem
vidljivosti njihovih voznikov;

— dejavnike nevarnosti pri voznji zaradi raz-
licnih razmer na cesti, $e posebej zato, ker se
spreminjajo glede na vreme in dnevni oziro-
ma nocni cas;

- znacilnosti razli¢nih vrst cest in s tem po-
vezana zakonska dolodila;

— varnostno opremo vozil in §e posebej upo-
rabo varnostnih pasov in varnostne opreme
za otroke;

— pravila, ki zadevajo uporabo vozil glede
na okolje (pravilno uporabo naprav za zvo-
¢no opozarjanje, zmerno porabo goriva,
omejitve v zvezi z emisijo polutantov);

- pravila, ki veljajo za cestni promet, Se po-
sebej tista, ki zadevajo prometne znake,
vkljuéno z oznacbami, signali, oznakami o
prednosti in omejitvah hitrosti;

— pravila, ki zadevajo upravne dokumente,
ki so zahtevani za uporabo vozil;
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— splosna pravila, ki opredeljujejo, kako
mora voznik ravnati ob nesreci (postavitev
opozorilnih pripomockov in opozarjanje) in
kaksni so ukrepi, ki jih lahko stori, da po-
maga zrtvam prometne nesreCe, Ce je po-
trebno;

— varnostne dejavnike v zvezi z vozilom in
potniki v njem.

Navedene vsebine zajema program izobra-
zevanja kandidatov za voznike v avtosolah.
Iste vsebine so tudi pravna, zakonska podla-
£a za varno voznjo v cestnem prometu.

ZAKLJUCEK

Voznikovi motivi, ki imajo za posledico ne-
primerno vedenje in tvegano voznjo, so ra-
zliéni. Med vsemi motivi je hitrost na prvem
mestu. Najpreprostejsa motivacija za vecjo
hitrost je krajsi ¢as voznje, Ceprav se pri-
hranki navadno precenjujejo. V splosnem
vozniki kazejo ocitno nepripravljenost, da
bi zmanjsali hitrost voznje na Zeleno. Vozni-
ki prehitevajo pocasnejsa vozila, tudi ¢e mo-
rajo takoj, ko koncajo prehitevati, ustaviti
pri rdeci lu¢i semaforja. Hitrost pa hkrati
omogoca zadovoljevanje

Prehitra in tvegana
voZnja je pogosto
kompenzacija za
Zivljenjske neuspehe.

drugih posebnih motivov.

Zanimivo vprasanje je pojem
»nagnjenost k nesreCi«. Po-
jem izhaja iz ugotovitev, da
imajo nekateri posamezniki
nesorazmerno veé nesre¢ kot
— drugi (Poli¢ 1994). Pri posa-
meznikih naj bi se nagnjenost k nesre¢am
pojavljala ne glede na okolis¢ine, kot nekak-
$na njihova osebnostna lastnost. Vendar je
nagnjenost v statisticnem smislu sicer ocitno
dejstvo, ni pa mozno najti razlogov za te ra-
zlike v osebnostnih lastnostih posamezni-
kov. Mc Guire (1976) trdi, da so doloceni
ljudje nagnjeni k nesre¢am, toda véasih le za
krajsi ¢as (Poli¢ 1994). Reason (1974) za-
kljucuje, da je seznam osebnostnih lastnosti,

ki so povezane s to nagnjenostjo, tako obse-
Zen in raznolik, da nikakor ne gre za enoten
tip posameznika, nagnjenega k nesreCam
(Poli¢ 1994).

Osebna neprilagojenost in nereseni Zivljen;j-
ski problemi bistveno prispevajo k nevarne-
mu vedenju in obnasanju v prometu. Vo-
znik, ki je kot oseba v Zivljenju neuspesen,
zeli postati »nekdo« z »ego izrazajoco vo-
znjo« (Poli¢ 19935), ki se kaze v poudarjanju
modi, hitrosti in videza vozila ter v zanemar-
janju varnosti. Krsitelji prometnih pravil kr-
$ijo obicajno tudi druge druzbene norme.
Neprimerno vedenje je le ena od pojavnih
oblik njihovega neprilagojenega nacina ziv-
ljenja. Lahko bi se strinjali s Tillmanom in
Hobbsom (Poli¢ 1994), da ljudje vozijo ta-
ko, kot zivijo. Ce so v zivljenju previdni, str-
pni in skrbijo za druge, tako tudi vozijo.
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