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Priprava za proizvajanje in regulacijo vleka v dimnici lokomotive, katera obenem
prepreuje izstop isker.

Prijava z dne 16. jula 1936,

Pri dosedanjih konstrukcijah lokomo-
tiv se v svrho proizvajanja vleka upora-
blja puhalo, katero je namesteno v ma-
tematiCni osi dimnika in skozi katero od-
haia izrabljena para iz cilindrov lokomo-
tive, a Cimer se tvori v dimnici kakor
tudi v kuriS¢u vlek. Ta vlek pa v pogle-
du intenzivnosti ni enakomeren na celi
povrsini stene, v katero so uvaljane kuril-
ne cevi. Pri kurilnih ceveh, ki lezijo se-
sajo¢emu puhalu najblizje, je viek najja-
¢ji, vsled Cesar vlete s seboj skozi dim-
Ilil{“:?.arci‘e delce premoga, kar &esto pov-
zrota pozare.

Predmet izuma je priprava za proiz-
vajanje in regulacijo vleka v dimnici loko-
motive, katera preprecuie izstop isker iz
dimnika.

Na prilozenem nacrtu je kot primer
predocena ena izvedbena oblika predmeta
izuma in sicer kaze:

sl. 1 dimnico lokomotive z vgrajeno
pripravo po izumu, v pogledu s prednje
strani, deloma v preseku,

sl. 2 shema mehanizma, kateri omogo-
Ca dejstvovanje priprave,

sl. 3 detail priprave v narisu, deloma
v preseku, in

sl. 4 isto v pogledu od spodaj.

Priprava glasom izuma obstoja iz gi-
bljive Zelezne konstrukcije, katera je se-
stavljena iz dveh pogonskih drogov a, na
katerih so pricvrsceni koniéni kroZniki b,,
b,, b, itd., ki se morejo gibati vzdol? va-
ljaste povrsine odgovarajoc¢ih jim Sob c,,
C, C,, itd. Drogova a omenjene Kkonstruk-
cije sta s pomocjo prikladnega vzvodja
v zgibljivi zveiz z gredjo d, katero more

Velja od 1. marta 1937.

strojevodja iz svoje hifice zavrteti potom
primernega mehanizma, kot je to poka-
zano v sl. 2. Vsaka izmed Sob ¢ je spodaj
zakljuéena z nastavkom, ki obstoja iz
vrste obrocev e, kateri so nasajeni na ne-
koliko nosilcev f, pricvrScenih na prime-
ren nacin na spodnjem koncu Sobe ¢. No-
silci f, kateri ojacujejo obroce e, so v svo-
iem srednjem delu vzporedni s konusi b,
v spodnjem delu pa so zapognjeni in pri-
rezani odgovarjajofe valjastemu koncu
spodnje Sobe c. Znotraj Sob c¢ je fiksno
rasporejenih ve¢ notranjih Sob g,, 2., g,
itd., katere spodaj koncujejo pod kotom
45",

Pri spuStanju gibljive konstrukeije, ob-
stojece iz drogov a in na njih pri¢vrSenih
konusov b, b, by, itd., se povecajo pre-
seki za dostop zgorevalnih plinov, ki jih
sesa priprava. V sliki 1 je pokazan polo-
zaj, pri katerem je sesanje plinov najvec-
le, ker so konusi b spusceni v nainizjo le-
go. Vsled rasporedbe obrocev e se plini
porazdelijo, tako da dohod plinov k So-
bam ¢ enakomerneiSi in se vrsi vec ali
manj na celokupnem obodu obrocev.

Dusitev vleka ali popolna prekinitev
vleka nastopi takrat, ako so nastavki Sob
¢, obstojeci iz obrotev e, pokriti s spod-
nje strani po odgovarjajotih konusih b.
Pri takem dusenin vileka se ne razvija
dim, kar je zlasti od pomena pri prihodu
vlakov na kolodvore ali druga mesta, kjer
naj se dim prepredci.

Uporaba vecjega Stevila sesalnih Sob
namesto ene same Sobe je Koristna radi
tega, ker se na ta nacin vlek porazdeli v
dimnici na ve¢ mest. Stevilo Sob zavisi od
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povrsine reSetke lokomotive. Dotok zgo-
revalnih plinov skozi kurilne cevi v dim-
nico je torej enakomernejsi in mirnejsi.
Ispuhavanje Zarecih delcev goriva je
vsled spremembe smeri plinov pri njiho-
vem vsesavanju v Sobe — in to bas vsled
nasedanja teh delcev na konusih b —-
minimalno, tako da se more pri takih
lokomotivah prihraniti iskrobran. Za du-
Senje isker so vazne tudi notranje Sobe
g, katere povrzrocajo boljfe meSanje zgo-
revalnih plinov s paro.

Ker je iskustvo pokazalo, da morcjo
biti Sobe, izdelane glasom izuma, vecje
od Sobe puhala, kakrino se je pri loko-
motivah dosedaj uporabljalo, je protitlak

v cilindrih lokomotive — vsled manjsih
odporov, na Katere naleti izrabljena para
iz cilindrov — manjsi, vsled Cesar je stop-

nja ucinka lokomotive vetja. MoZnost
zadovoljive regulacije vleka v dimnici po-
tom spuS¢anja ali dviganja konusov b iz-
boljsa izrabo toplote, ki jo proizvaja co-
rivo.

[zum ni omejen na opisano konstrulk-
cijo, katera je bila podana samo kot iz-
vedbeni primer predmeta izuma. Dopusce-
ne so razne konstruktivne varijante, ki se
bistveno ne razlikujejo od osnovne izved-

be. Tako na primer morejo Sobe e spodaj
kontCevati v nastavke, ki so izvedeni dru-
gafe, na primer tako, da so ti nastavki
vec ali manj vzporedni s konusi b, pri
cemer so potem stene slednjih primerno
izoblicene,

Patenini zahtev.

Priprava za proizvajanje in regulacijo
vleka v dimnici lokomotive, katera obe-
nem prepre€uje izstop isker, oznafena s
tem, da poseduje Zelezno konstrukcijo,
katera je sestavljena iz pogonskih drogov
(a), na katerih so pri¢vrséeni konusi (b,
b,, b, itd.), ki se pri spustanju odnosno
dviganju omenjene konstrukcije gibljejo
#z izvesnim razgibom vzdolz valjastih po-
vriin odgovarjajocih jim Sob (c,, €, c,
itd.), nepremic¢no pric¢vr&¢enih v  dimnici
druga nad drugo potom nastavkov, v ka-
tere koncuje vsaka Soba na spodnjem kon-
cu, pri Cemer vsak nastavek obstoja 1z
vrste obrocev (e), ki so nasajeni na vecih
nosilcih (f), primerno pricvrS¢enih  na
zgornji Sobi, in s tem, da je omenjena
zelezna konstrukcija zgibljivo zvezana z
gredjo (d), katero more strojevodja iz
svoje hisice dejstvovati potom primerne-
@a mehanizma.
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