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OH, TA NAS LIUBLJANA TRANSPORT

V lepih poletnih in sonénih dneh hodi precej obca-
nov pes. Se vec se jih vozi z lastnimi vozili (kelesi,
motocikli in osebnimi avtomobili). Jeseni, ko nastopijo
hladni, deievni dnevi, pa gredo to zosebno vozila v
— rimsko spanje. Pritisk na veozila mestnega lokalne-
ga prometa se — potroji.

Zacne se obdobje pretiranega navala na trolejbuse
in avtobusne postaje. Zacne se obdobje , iivéne voj-
ne", katere znadilnosti so (zlasti ob prometnih koni-
cah, ko odhajaje ljudje na delo in ke se vrofojo do-
mov): gnefa no avitebusnih in trolejbusnih postajah,
prerivanje in prerekanje pri wstopanju, med samo
voinjo in ob izstopanju.

Mo zborih voliveev, na raznih drugih sestankih in
v saomem tisku se stopnjuje kritika noad nemogodimi
razmearami v mestnem jovnem prometu,

KAJ STORITIZ

Vodilni usluibenci ekonomske enote mestnega lokal-
nega prometa, kakor tudi vodilni usluibenci in samo-
upravni organi celotnega pedjetjo Ljubljona-transport
si rozbijojo glave, kako odpraviti precbremenitey
v mestnem jayvnem prometu, koko zadovoljiti obéa-

T e

promet,

ucinkovitejsi.

OBCANI, SODELUJTE!

ne, ki uperabljaje njihova vorilo,

Ugotovili so, da brez temeljitega znanstvenega pro-
uc¢evanja in analititnege studijo teh problemov ne
more biti ustrezne resitve. Zaradi tega so podjetje
Liubljana transport, ljubljanski urbanisticéni zaved in
ljubljanski mestni svet skupno financirali obseino ana-
liticno studijo, ki moj ugotovi:

— kako se bo v prihodnje razvijol lekalni mestni

— kaj in koke bi karzalo spremeniti oziroma dopol-
niti lokalni mestni promet, da bi bil ta hitrejd in

Prav tisti, ki uporabljomo trolejbuse in avtobuse
lokalnega mestnega prometa, paé najbolje cutimo
slabosti in vidimo, kaj in kake bi bilo potrebno to in
ono spremeniti, do bi se ta promet zboljial.

Dajte nam svoje predloge, da jih objavimo v naiem
listu ter s tem prispevamo k ureditvi tega problema!

DOSEDANII RAZVOJ LJUBLJIANSKEGA !AVNEGA
PROMETA V PRETEKLIH 70 LETIH

Pred nekako sedemdesetimi leti, ko je imela Ljub-
ljana skupno s svojimi predmestji le 40.000 prebi-
valcev, so se zacele porajati prve ielje po elektriéni
cestni ieleznici. Na pobudo ljubljanskih mestnih oce-
tov, ki jim je naéeloval zupan Ivan Hribar, je bil 29,
novembra 1897 izdelan in potrjen idejni projekt za
11 prog v skupni doliini 13.865 m. Tozadevni pro-
tokol sta med drugimi podpisala tudi fupan obcine
Spodnja Siska Franc Kauiek in fupan obcine Zgor-

nja Siska Adolf Galle.

Slavnostna  otvoritev  |jub-
lignske elektricne ieleznice |e
bila &. saptembra 1501, Ljub-
ljgna je takrat dobila 14 mo-
tarnih voz in 4 prikolice. Vsa
ta vozilo, ki se do takrot vo-
zila po Dunaju in Gradcu, se
bila stara In popolnoma od-
pria. Le voznika je icitila pred
padavinami skremna stresica.

BORBA ZA NADALINIO MO-
DERNIZACHO

Kmaolu so nostole potrebe
po nadaljnji  spopolnitvi  in
modernizaciji ljubljonskega lo-
kalnega promets, toda pod-
jetje Siemens, ki je bilo pre-
teini lastnik ljubljonske Splos-
ne malozeleznitke druibe, je
bile zainteresirano le za &im
vecje izkoriscanje  vloZenih

sredstev, ne pa ludi za nao-
daojnjo medernizacijo.

Sele po 26 letih (1927) je
ljubljanska mestna obéina od-
kupila 2 tretjini delnic te druz-
be in postala take njen odlo-
Eujoci lastnik,

LIUBLIANSKA ELEKTRICNA
CESTNA ZELEZNICA

Do leta 1930 je imela ljub-
lianska Sploina malozelezni-
ska druiba svoj sedei na Du-
naju. Takrat pa se j& preime-
novala v Elektri¢na cestno ze-
leznico in prestavila svoj se-
dei v Ljubljane.

Ceprav je bila mestna bla-
gajna precej izérpona zaradi
nakupa delnic Splaine maolo-
zelezniske druzbe, se j& ven-
darle zacelo obdobje pocas-
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PRECEJ JEZE IN SKRBI

nega, loda vitrajnega razvojo
ljiubljanskega mestnega  pro-
meta. Poglejmo nekaj nojpo-
membnejiih podatkov!

TRAMVAISKE PROGE SE
SIRIJO NA VSE STRANI

Ze leta 1931 je bilo tram-
vajska proga podaljiona do
Sentvida in Viéa, Tri leta zo-
tem je tramvaj wvozil e do
ljubljanske sploine bolnisnice,
Leto 1938 je bila zgrojena
tramvajska proga de Zal in
do Rakownika, dve leti pozneje
po tudi do Most,

Take so bili z lokalnim mest-
nim prometom povezani vsi
najbalj naseljeni predeli me-
sta Ljubljane. Da lefice je vo-
zil avtobus in sicer od leta
1929 do 1932, pozneje pa je
bila uvedena zasebna avte-
busno svezn do Crnué, ki je
bilo ukinjena 7 okupacijo Ljub-
ljane,

POCASNA MODERNIZACIA
TRAMVAISKIH VOZIL

Ceprav se je do leta 1930
ljubljanski lokalni promet ie
13 krat poveéal, je ljubljan-
ska mestna cbéing dele po 29
letih {1930) nabavila 10 novik
tramvajev. Dve leti pozneje je
kupila 3e 3 novih tramvajev.
Leta 1935 je bilo nobavljenih
10 starih motornih vezil in 3
prikelice. Leta 1939 je po ljub-
ljanskih ulicah zaéelo voziti 7
navih motornib vozil. Leta 1942
so bila dokupljena 3 starg in
2 novi motorni vozili,

POVOINI NAGLI RAZVO) LO-
KALNEGA PROMETA

Po osvobodityi je bila vso
domovinag, zlasti pa Ljubljana
s svajim sirsim zaledjem, pred
tezkimi problemi obnove, elek-
tritikacije  in industriolizocije
ter ramvijanja  in  uirjevanja
novega socialisticnega  druz-
benega sistema.

Leta 1947 je bile ocdkuplje-
nih se 10 nowvih tramwvajskih

prikofic. Take je tega leta vo-

zilo po ulicah in cestah Ljub-
ljane in njenega neposredne-
go zaledje skupno 24 starib
in 24 novih motornih voril Ler
5 starih in 10 novih prikelic.
Vendar to ni zadoicale vedno
vecjemu navaly in prilisku na
ljubljanski lokalni proamet, Po-
trebne so bile radikalne re-
sitve,

REKONSTRUKCIA MESTNE-
GA PROMETA

Ker sa bile ljubljanske ulice
preozke 7a dvajne proge tram-
vajev in za tovrstno modemi-
zacijo loholnega cestnega pro-
meta, je 13, maja 1953 mestni
ljudski odbar Ljubljane osva-
jil predlog komisije za rekon-
strukcijo mestnega  prometo.
Mastopilo je obdobje postop-
nega uvajonjo trolejbusnega
in avtobusnega prometa in
postopnego ukinjanja dateda-
njega tramvajskega prometa.

Obnovljene so bile delav-
nice in garaze in napeljono
trolejbusno emrezie. Nabaw-
lienih je bilo 20 trolejbusov in
15 avtobusoy |

Leta 1958 se je Frane Mil
ginski - leick (v podcbi sta-
rega avstoogrskeégo cesarja in
kraljo Fronca Joiefa 1) v zad-
njl tramvajski voinji po Ljub-
ljani posiovil od starih <asow
primitivne elektricne cestne ie-
eznice. Ljubljano in njena za-
ledje so popolnoma  osvajill
moderni, gibénejii in hitregs
ter udobnejsi trolejbusi in av-
tobusi,

NADALINJI POSPESENI RAZ-
VOl LOKALMEGA PROMETA
Vedno hitrejéi gospodarski
razve) in nopredek je bistveno
vplival nu narascanje prebi-
valstva v Ljubljani. V njenih
predmestjih so bila zgrojena
nava naselja, Poljo so se hitro
spreminjala v lovarne, stana-
vonjske soseske itd, Pritisk na
|lokalni mestni proamet stalno
narasca. Zlasti modan je v
hladnejiih in defevnejiih dveh
tretjinah leta, ko je voinjo s
kalesi, motocikli in zasebnimi
avtomobili zelo omejena,

LIUBLIANA TRANSPORT

Ljubljanski [okalni  mestni
promet je preroste]l v nove
podjetje Ljubljona  transport

Te je sedaj najved)i prometni
kembinat v nosi diovi, ki za
jema vse vrste cestnegd pro-
meta in tovrstnih uslug. Raozen
tega se bavi 5o s pospeleva-
njem turigma in gostinstva.

LIUBLIANSK! LOKALNI PRO-
MET DANES

Danes ima Ljubljono 5 svo-
jim zaledjem za lokalni promet
na razpolage 33 trolejbusev,
68 aviobusov in 9 prikolic, kar
predstavijo prostor za skupno
0423 potnikov. Ta vozila vozijo
na 11 lokalnih pro-
gah, ki so v eni
smeri dolge skoraj
100 km (tofno 93,1
km).

Ljubljana dobi kma-
lu se 12 novih tro-
lejbusov in 15 mo-
notralov ter bo ta-
ko v wseh vozilih
prostora za skupna
25 tisoc potnikov.

Odprimo vrata znanju in

IZOBRAZEVANIE V PODIJETIU EMBA

Podjetje za prazenje, mletje,
embaliranje in sartiranje raz-
nih proizvedov ,Emba” se za-
veda, do bo lahko ie vedje
uspehe doseglo samo z iro-
brazenimi in rozgledanimi de-

lavei. Zaoradi tega posveca
ustrezno  skrb nadaljnjemu
strokovnemu  izpopolnjevanju

svojih Clanav,

Pedjetje ,Emba" Stipendirg
dva visokodoleca no fokulteti,
Druge raposlene delovce pa
posilja v vecerne sole. Za vse
v celoti krije stroike Solanja.

Podjetje ,.Emba” je med
prvimi v nasi obcini skupno z
delovska univerro orgaonizira-
lo teéao| rdravstveno tehnicne
varmosti, Delavei so opravili

ie prvi del strokovnih izpitov.

Drugi del tega tedéaoja je
bil sporazumno z delavske uni-
verzo preleien no zacetek pri-
hodnjega leta. lzpiti  bodo
keancani v tebruarju prihodnje-
go leta,

SE O DELAVSKI UNIVERZI

lz rozgovera in gradiva, ki
smo ga objavili v prejinji ite-
vilki nofega lista v sestavku
WQdprime  vrata  znanju  in
spasobnosti”, smo sprico po
manjkanja prostoera navedli le
nekatere ugotovitve, Te po ne
prikazujejo celotne dejavne-
sti in problematike naoie de-
lavske univerze.

sposobnosti !

Delavska vniverza je v ,,Em-
bi* prekinilo s tecajem zato,
ker padjetju ta cos prolzvadni
praces ne dovoljuje, do bi 7a
etas konéali s tecajem & teh-
nicni varnosti. Dogevorjene pa
je, do se tfefa] februarja pri-
hodnjeqga leta nodaljuje,

Za primer  Avtomaontaze” pa
dajemo tole pojasnilo: Delay-
ska univerza se je sicer dogo-
varjola za organizacijo tecaja
za zdravstveno tehniéno var-
nost in pripravila tudi gradive,
vendar se je kosneje podjetje
vezolo na dopisno delovsko
univerza. Zato novedba o ne-
razumevanju  za izohroieva-
nje ne zodene podjet] Em-
ba® in Avtomontaia®.

lvan VIRNIK



