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Poznato je, da evropske Zeljeznice tre-
ba u najkraéem vremenu svoje vagone da
snabdu sa automatskim vagonskim spoj-
kama, koje treba da dodu na mesto do-
sadanjih rukom stavijanih u dejstvo vrtanj-
skih spojki, koje su za Zeljeznitko osoblje
cpasne i pored toga.i neekonomske, jer
spajanje vagona u svakem pojedinom slu-
¢aju mora da izvrSi sluzbenik, koji toga
radi mora da se zavule izmedu vagona,
koje treba da spoiji.

Preimuéstva automatskog spajanja  va-
gona st poznata i neosporna. Uvodenje
ve¢ poznatih vrsta automatskih spojki na-
ilaze ipak kod evropskih Zeljeznica na teS-
koée, jer je nemoguée, ceo vagonski park
evropskih Zeljeznica cdjednom preraditi
na nove -speite uredaje. lzmena - starih
spojki sa novim spojkama trajace nekoli-
ko goediha i ta ckolnost zahteva, da-se:no-
ve sp~ike’u svakom slucaju- pri agode pre-
laznom vremenu, i da omoguce spa]an]e i
sa onim “vagcnima, Koji imaju jo§ - uvek
stare” vrtanjske spojke. Spajamje novih, au-
tomatskih' spojki 'sa starim spojkama, $to
bi se moralo vriiti rukem -za: vreme: celog
prelaznog vremena, bilo® bi 1jo$ opasmje
od dosadanjesr spajanja 1ednostavn1h ruc-
nih spojki, jer bi tako isto kao i dosada

bilo potrebno da se s'uZbenik zavladi -me-

du vagone kada bi hteo da spoji vagon
snabdeven ncvom spojkem sa  vagonom
snabdevenim starom spoikemicsim toga
rukovanje b bilo jo§ i time otezano §to

nova automatska spojka obino zauzima
vide mesta i veSanje uzengijg se ne vrsi
vie na uobicajeni nadin, kao $to je to bilo
kod vrtanjskih spoiki.

Ovim pronaiaskom treba da izbegnemo
navedene nedcstatke za vreme prelaznog
perioda izmene starih spojki. Bitnost pro-
nalaska sastoji se-u tome, $to se na sva-
kom vozilu, osim sopstvene automatske
spojne glave poizvoljne vrste predvida jo§
jedna narotita spojna sprava,-Koja je iz-
radena tako, da se ona automatski’ spaja
sa vozilom kcje je snabdeveno uobigaje-
nom ruénom spojkom. Ova narolita spoj«
na.sprava, koja se automatski . spaja sa
uoblcagenom rutnom spojkom drugog vo-
zila, moZ%e da se smesti udesluvo na stvar-
noj automatskoj spojnoj .glavi tako, da, se
ona moZe udesiti rukom ili uz pr1pomoc
cdeovarajuée polucre ili u aktivni ili u ne-
aktwm polozZaj t. ] tako, .da ta narolita
spoma sprava moZe da stupa u. delstvo i
moZe da se stavi van:pegona. ;

[Uredajem . prema  avom pronalasku u

_svako'm sudaju- izbegava se, da sluzbenik
mora da -ude: izmedu vagona . rad1 spaja-
inja, jer-i u -onem.slucaju, kada je.potreb-

ne, da se spoji vagon snabdeven gutomat-
skom spojkom sa vag~nom snabdevenim

Anr\bww]unﬂm vrtaniskom specjkom, je ude-

Sena veé u napred naroCita sprava prema
pronalasku u aktivan polozaj tako, da se
srajanie sa vagonem snabdevenim starom
vrtanjskom spoikom vrdi takode automat-
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ski. Samo u siufajevima, kada bi trebalo
spojiti dve stare vrtanjske spojke, ostalo
bi runo spajanje, i $to bi se viSe uvodile
nove spojke prema pronalasku, u toliko bi
bili redi ovi sludajevi. :

Primenom pronaiaska se na taj nadin
radikalno reSava pitanje sigurnosti Zeljez-
nitkog osoblja. Sa gledista ekonomiénosti
donosi sprava prema pronalasku za ceo
prelazni period pobolj§anje pogona, koje
raste sa brojem vagona snabdevenih auto-
matskim spéjnim uredajem jzradenim pre-
ma pronalasku. Teme na protiv bi uvode-
nje novih automatskih spojki bez uredaja
prema cvomn pronalasku sa sobom donelo
pometnju u Zeljeznit¢kom pogonu, koja bi
se povetala sa brojem novih spojki.

Pronaiazak nije ni na koji nalin ograni-
¢en za cdredenu konstrukciju i- moZe se
primeniti kod svake vrste automatske spoj-
ke, kao i kod sviju vrsta dosadanjih ruénih
spojki,

Na nacrtu je primera radi e maticki pret-

stavljen jedan primer izvodenja radi objas- -

njenja zamis'i pronalaska.

SI. 1 pokazuje uredaj prema pronalasku
u izgledu sa strane i si. 2 isti uredaj u iz-
gledu ozgo.

Na slikama je sa 1 obeleZena spojna
glava proizvoljne konstrukcije, koja onda
stupa 1 dejstve, kada su cba vagona, koje
treba spojiti, snabdevena automatskim
spojkama iste konstrukcije. Prema pronaia-
sku je osim ove automatske spojne glave
na vozilo smestena jo§ jedna narc&ita spoj-
na sprava, Koja je u ovom s'uéaju izradena
takode kao automatska spojna glava 2, ko-
ja je obrtno pritvrdena na spojnoj glavi 1
vozila i osim toga je snabdevena pomoc-
nin sretstima 4 za odrZavanje u aktivhom
poloZaju, kao i pomoénim sretstvima za dr-
Zanje u neaktivnom poloZaju, koji je polo-
7aj pretstavijen isprekidanim linijama. Ova
narotita spojna glava 2 izradena je prema
pronalasku tok~, d e ona at~matski spa-
ja na pr. sa kukom 3 do sada upotrebljava-
ne vrtanjske ru¢ne spojke smestene na su-

sednom vagonu. U sluéaju, da vagon treba
da se spoji sa automatskom spojkom, po-
trebno je spojnu glavu 2, koja se drZi pot-
pornikom 4 u aktivnom poloZaju, obrnuti
u polo¥aj nacrtau isprekidanim linijama i

u njemu ga uévrstiti. I ovo se moZe na pr.
vr8iti takode pomoéu potpornika 4, koga
zakafimo u kuku 5 tako, da se automatsko
spajanjc glave 1 sa susednom glavom moZe
nesmetano da izvr§i.

Za prelaznp vreme izmene starih spojki
dobro bi bilo da se boé&ni odbojnici snabdu
cdgovarajuéom ublaZavajuéem spravom i
to narofito u takvim s'uajevima, gde je
kostur vagona srazmerno siabo dimenzio-
niran u kome bi sluéaju bio vagon preop-
terecen na srednjem delu udarima nastalim
prilikom automatskog spajanja. Stari od-
bojnici ne bi bili zadovoljavajuéi u izves-
nim s'uéajevima kod upotrebe automatske
spojke, jer bi oni svojim suviSe jakim o-
prugama drZalj na krivinama vagone suvi-
Se razmaknute i kod udaranja vagona je-
dan o drugi nepovoljno bi delovali na au-
tomatsku spojku.

Istovremeno sa ugradivanjem nove auto”
matske srednie spojke preporuluje se dak-
le, da se izmene i bo¢ni odbcjnici na sta-
rim vagcnima, i da se zamene slabim opru-
gamg i makakvim proizvolinim poznatim
frikcionim uredajem, kojj istina kod suda-
ranja vagona ponistava energiju kretanja,
a'i dozoljava veée pribliZavanje vagona uz
mirni pritisak i osim toga na Krivinama
umanjava nepovoljne bo&ne sile.

Patentni zahtevi:

1. Uredaj za automatsko spajanje Zeljez-
ni¢kih i tome sli¢nih vozila, naznaden time,
§to je spojna sprava koja se automatski
spaja sa uobifajenom rulnom spojnom
spravom drugoga v-zile, take udeSljivo
smestena na stvarnej srojnoj glavi (1) vo-
zila, da se ona ruk~m i pomocu cdgova-
rajuteg sistema poluga moZe udesiti u
aktivni ili neaktivni polozaj.

2. Uredaj po zahtevu 1, naznacen time,
$to je spojna sprava, koja se automatski
spaja sa uobifajenom ru&nom spojkom, iz-
radena kao spojna glava (2), koja je na
stvarnoj spojnoj gavi (1) prvoga voziia
obrtljivo pritrdena i pored toga je snabde-
vena pomoénim sredstvima (4) za Cvrsto
drzanje u aktivnom poloZaju, kao i po-
moénim sredstvima za &vrsto drZanje u ne-
aktivnom poloZaju.
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