RAZMISLJANJA O OSNOVNIH OBELEZJIH URBANIZMA (1V)

Stanovati v Centru-daaline

Zanimiv in specifi¢en nadalnjnjih razvojnih moZnosti Se vedno velikega stanovanjskega

predela v mestnem srediséu

Vecjih perspektiv za gradnjo veéjega stevila stanovanjskih objek-
tov v centru mesta skoraj ni. Stanovanjska obmocja Prul, Vriacde in
Poljan, juino od Poljanske ceste, so veé all manj zakljuéena in
dokonéno oblikovana. Urbanistiéno in stanovanjsko je nekoliko bolj
perspektivno obmocje med Povéetovo in vojasnico ter Zeleznisko
progo, kfer se je izoblikoval projekt i. I. soseske SB 6, ki bo
zagotovila stanovanja okrog 3500 obéanom.

Pise Artur Boroje

Za na%o ob¢ino pa je zelo zani-
miv problem nadaljnih razvojnih
moznosti $e vedno velikega obsto-
jedega stanovanjskega predela v
mestnem srediséu. V tem obmodé-
ju, ki ima predvsem v visjih nad-
stropjih stavb veliko stevilo prebi-
valcev, smo bili in smo Se price
postopnemu odseljevanju prebi-
valcev in preurejanju stanovanj-
skih povrsin v nestanovanjske na-
mene. Mnenja strokovnjakov ka-
kor tudi sociologov so glede tega
pojava dokaj deljena. Tisti, ki za-
govarjajo odseljevanje prebival-
stva iz centra ter preurejanju povr-
$in v poslovne namene zagovarja-
jo svoje misli kot logi¢éno posledi-
co rasti in preobrazbe mesta. Ne-
mir v mestnem srediséu, promet,
hrup, slab zrak, pomanjkanje zele-
nih povrsin in garaznih prostorov,
otroskih igrisé in zelenja ter vedno
vecja vrednost zemljisé mora pov-
zrociti preseljevanje in umikanje
prebivalstva v moderna stano-
vanjska naselja izven mestnega
sredisca. Tega procesa ne gre zani-
kati vendar je potrebno prebival-
cem omogociti, da svoje Zelje ure-
sni¢ijo na human in socialno spre-
jemljiv maéin.

Drugi, ki nasprotujejo izseljeva-
nju iz srediSéa, opirajo svoje trdi-
tve na to, da je Ze sedaj prekorace-
na dolo¢ena stopnja, ter bi vsako
nadaljnje izseljevanje in urbani-
stiéno spreminjanje obéine Cen-
ter, ki predstavlja v bistvu oZje
mestno jedro, pomenilo, da bi ta
del ostal ponoéi mrtev, kakor tudi
to, da velikost naSega mesta ne bo
nikdar taka, da bi bilo treba ustva-
riti ¢isto nestanovanjske povrsi-
ne.

Naslednje zanimivo vprasanje,
ki so ga odprli pred nekaj leti stu-
dentje fakultete za arhitekturo, je
preurejanje nekaterih starih ob-
jektov, zlasti podstre$nih povriin
v starih predelih mesta v korist-
nejse povrsine, zlasti studentske
sobe in umetnigke delovne pro-
store-ateljeje. Zivahna javna raz-
prava, v katero so krepko posegali
tudi slovenski mediji javnega ob-
ves§dtanja je stasoma zamrla in pro-
jekt, ki je dozivel veliko odobrava-
nja, do danes Se ni rodil vedjih,
organiziranih pristopov uresnice-
vanja.

Promet kot okostnica
urbanistiénega razvoja

Morda bi ob kaki drugi prilozno-
sti kazalo posvetiti ve¢ prostora

vprasanju zasnov vertikalnega ga-
barita v mestnem sredis¢u, kakor
tudi vprasanju spomeniskega var-
stva ter zasciti obelezij, ki pri¢ajo
o razgibani zgodovini mesta ter
vprasanjem, ki se odpirajo ob tem.
Vendar tokrat le nekaj o prometu
kot okostnici urbanistiénega ra-
zZvoja, saj smo se s tem vprasanjem
v nasih razmisljanjih Zze vedkrat
srecali pa tudi obéani Ljubljane so
promet in reSitve v zvezi z njim
postavili na prvo mesto v anketni
Studiji, ki jo je pripravila FSPN.

Glede na to, da so preteklo leto
potekale v javnosti intenzivne jav-
ne razprave in je bilo prelitega ni¢
koliko érnila ob obravnavi predlo-
ga novega prometnega rezima ka-
kor tudi pohval in kritik ob njego-
vi uveljavitvi, ter da se danes veéi-
na nagiba k misli, da lahko le iz-
gradnja obvoznic okrog Ljubljane
zadovoljivo resi nekatere proble-
me, bisevtem zapisu dotaknili
le vprasanja pescev. Namre¢ odit-
no je, da so bile tudi ob pripravi in
uveljavitvi novega prometnega re-
zima v Ljubljani vse teznje usmer-
jene (po zgledu vseh veéjih evrop-
skih mest) v to, da se poveda pro-
met pescev in javni prevoz na ra-
¢un tranzitnega in osebnega pro-
meta.

Promet pescev je tista osnovna
oblika prometa, ki je tesno pove-
zana z utripom mesta. Promet pe§-
cev je ustvaril mesta, jih vzdrzeval
in vzpodbujal v njihovem razvoju,
dokler ni v 20, stoletju prislo do
krize zaradi motornega prometa.

(zakljuéek prihodnjié)

Gradnje VVZ v zamudi

V petih ljubljanskih obéinah je v vricih 12.677 otrok, 1240 veé kot lani. V
obéini Center e v vricih 2148 otrok, v Siski 3212, v obéini Vié-Rudnik 2606, v
obéini Moste-Polje 2401, za BeZigradom pa 2310. V leiodnjem letu so se
zmogljivosti vzgojnovarstvenih zavodov poveéale pribliZno za 10 odstot-
kov. Pred vrati vricev pa ¢aka $e vedno nekajtisoé (po podatkih vricev nad
5000) otrok, najve¢ v Stepanjskem naselju — kar tisoé. Problematika
otroskega varstva v Ljubljani je torej $e vedno zelo pereéa. O tem so pred
kratkim razpravifall tudi na seji izvrénega odbora mestne skupnosti otro-

$kega varstva.

_Ugotovili so, da programa raz-
Sirjene dejavnosti vletoénjem letu
ne bodo izpolnili, V naértu za letos
s0 namre¢ predvidevali, da bodo
dobili 1574 novih mest v vrteih.
Prostora pa bo za 334 otrok ali za
21.3 odstotka manj. Zakaj? Predv-
sem zato, ker gradnje vricev ka-
snijo.

Tudi objekti, ki jih gradijo iz
sredstev dopolnilnega programa
skupnosti otroskega varstva in
sredstev TOZD so v zamudi!

Iz sredstev samoprispevka II
naj bi v letodnjem letu pric¢eli gra-

diti, ¢e bo $lo vse po naértih seve-
da, tri vrtce: prizidek pri VVZ Sta-
ri Vodmat (obéina Center), VVZ
Novo Polje in VVZ Vnanje Gori-
ce. Skrajni ¢as bi ze bil, da se pri
objektih, ki jih gradimo iz sred-
stev obeh samoprispevkov, ne bi
zatikalo pri pridobivanju potreb-
ne dokumentacije!

Tako znasa sedaj popre¢nanova
cena dejavnosti VVZ z veé¢jo ude-
lezbo skupnosti otroskega varstva
v oddelkih za dojencke 1752, v
oddelkih za predsolske otroke pa
1355 dinarjev. Starsi pa seveda Se

vedno platujejo najmanj 30 in naj-
veé 70 odstotkov od celotne cene
glede na njihov socialni polozaj, V
naértu imajo spremembo te lestvi-
ce. Po novem naj bi bila najnizja
udelezba Se vedno 30-odstotna,
najvi§ja pa 80-odstotna. Tako bi
val tisti starSi, ki imajo na élana
druzine vet kot 3000 dinarjev me-
se¢no plac¢evali 80 namesto 70 od-

stotkov od celotne cene.
Sprejeli so tudi sklep, naj bi
imeli vsi vrtei (ki so do 30 odstot-
kov veé zasedeni od prej predvi-
denih zmogljivosti) 2,5 strokovne
delavke v oddelku za razvojno in
dusevno motene otroke, 2 stro-
kovni delavki v oddelku za do-
jené¢ke in 1 vzgojiteljico in 0,9 va-
ruhinje v oddelkih za predsolske
otroke. Seveda bo poveéano stevi-
lo zaposlenih v VVZ, ki jih je —
samo mimogrede zaradi nizkih
osebnih dohodkov zelo tezko do-
biti — povecalo ceno na otrok;.
N. Z.

Akcija je merilo delovanja

Nadalfevanje s 1. strani

slabso realizacijo nalozb od plan-
skih predvidevanj, so bile velike
tezave pri nabavi opreme, predv-
sem signalnovarnostnih in teleko-
munikacijskih naprav. Vendar ze-
lezniéarji upajo, da bo ob maksi-
malni zavzetosti vseh dejavnikov
nastali zaostanek pri izvrSitvi pro-
grama razvoja do konca srednje-
ro¢nega obdobja 19761980 nado-
knaditi.

V letu 1977 je bila dokonéana
obnova proge in elektrifikacija na
odseku proge Maribor—Sentilj.
Na progi Koper— Sentilj se nada-
ljuje modernizacija signalnovar-
nostnih in telekomunikacijskih
naprav. Modernizacija proge Jese-
nice—Dobova, vkljuéno z ranzirno
postajo Zalog, je v zakljuéni faziin
pri¢akujejo, da bo konecdel v dru-
gi polovici leta 1978. V letosnjem
letu bo sklenjena 1. faza rekon-
strukeije postaje Sezana. Rekon-
strukeija postaje Jesenice in grad-
nja kontejnerskega terminala v
Ljubljani se $e nista priceli zaradi
tezav pri odkupu zemljis¢ oz. pri-
dobitvi lokacij in zaostajanju do-
toka predvidenih sredstev. :

V letodnjem letu so zeleznicarji
intenzivno pristopili k oblikova-
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nju razvitejsih dohodkovnih
odnosov na zeleznici in z uporab-
niki zelezniskih storitev, ki ne po-
menijo samo formalne realizacije
zakona o zdruZenem delu, ampak
je njihov cilj, da bo delavcem za-
gotovljeno dejansko samouprav-
no razpolaganje s pogoji, sredstvi
in rezultati njihovega zivega in mi-
nulega dela. Novi dohodkovni
odnosi bodo stalen stimulans za
bolje gospodarjenje. Gre za reali-
zacijo nacela o ugotavljanju vre-
dnosti storitve na posamezni rela-
ciji, kar bo v konéni fazi omogoéi-
lo ugotavljanje prihodka po vla-
kih, kajti vlak je temeljni nosilec
stroskov in vir dohodka ter hkrati
temeljna znac¢ilnost zelezniskega
prevoza. Na take opredeljeni
osnovi bo tudi uporabnikom ze-
lezniskih storitev omogoéeno, da
ugotovijo svoje odnose do zelezni-
skega prevoza oziroma svoje inte-
rese do posameznega vliaka ter da
sporazumno z Zelezniéarji doloéa-
jo medsebojne odnose v menjavi
dela. To pa bo tudi osnova za delo
regionalnih interesnih skupnosti
za zelezniSki promet,
Izvr§evanje nalog iz stabilizacij-
skega programa in iz celovitih
programov za izboljsanje varnosti
prometa, ki so bili sprejeti v letu
1976, zelezniéarji tudi v letodnjem

letu posvec¢ajo vso pozornost na
vseh podroéjih dela od zaostritve
osebne odgovornosti preko ka-
drovskega podroéja do investicij-
ske problematike.

Poleg tega poskuSajo Zelezni-
¢arji v éim vedji meri svoje poslo-
vanje prilagajati zahtevam trziscéa
in poveéati svojo poslovnost. V tej
zvezi so bili sklenjeni dogovori s
poslovnimi partnerji v gospodar-
stvu, za organizacijo prevozov nji-
hovega blaga (Radenska, Emona,
Mercator) ter dogovori o tesnej-
sem poslovnem sodelovanju z ne-
katerimi partnerji na prometnem
trzis¢u (Avtotrans Reka, Avtopre-
voz Tolmin, Avto Radgona idr.).
Isto¢asno pa so se nadaljevale ak-
cije zeleznice za povecanje obsega
dela iz leta 1976 (noéni skok, pre-
voz cestnih vozil po Zzeleznici, pre-
voz kontejnerjev, prevoz sadja in
zelenjave itd.).

Istoéasno velja poudariti, da se
izboljduje tudi kvaliteta dela. Ta-
ko se je komercialna hitrost v L
polletju letos poveéala za 2 odstot-
ka v primerjavi z istim obdobjem
lani, velik napredek pa je dosezen
tudi pri prevozu blaga po nad¢inu
»noéni skok«, kjer je ze dosezena
komercialna hitrost 50 km na uro.

M.B.

1. Veteranke odhajajo v muzej...

Elektrika povozila paro

27. oktobra se bomo konéno zadnjikrat poslovili od hlaponov, ki so nas
tja od leta 1846 prevazali po Zeleznih cestah sirom Slovenifje. Slavnostni
dogodek bo na ljubljanski Zelezniski postaji. S tem se praktiéno koncuje
obdobje, ko so nase Zeleznice med ljudmi vzbujale asociacije puhajoce
pare, razZarjenih parnih kotlov, zamud in podobnih prizvokov nekega

preteklega obdobja.

Pri takih slovesnostih veékrat
pozabljamo, kaj nam je pravza-
prav z elektriko zamenjana para
pomenila v Se ne tako davni prete-
klosti. Hlaponi, kot so imenovali
zadimljene Zelezne konje nekdaj,
so bili tisti, ki so tudi Slovencem
prvié odprli okno v Sirni svet.

Za malega slovenskega éloveka,
vajenega tlacéanstva in tesnih pod-
loZnigkih razmer, je pomenil zace-
tek ZelezniSkega prometa veliko
doZivetje. Vse se mu je zdelo veli-
kopotezno in éudovito. »Novices«
so opisale svojim bralcem vtise
prve poizkusne voznje leta 18486, s
porocilom iz Celja:

»Kjer so pred enim letom 3e ze-
leni travniki in cvetedi verti bili,
zdaj kolodvor (Bahnhof) stoji, ve-
licansko kot kakiga kneza poslop-
Je, gre zeleznica (zelezna cesta) in
hrumejo zelezni sloni, hlaponi
(Lokomotiven) imenovani.

Ze vet dni poskusajo, te zelezne
konje, kakor jih kmetje okoli Celja
imenujejo. Perpravljeni so Ze trije
hlaponi, kteri imajo imena:
Ocean, Veliki Klek (Grossglok-
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2.... na njihovo mesto pa stopa moderna dieselska in elektro vieka.
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kner) in Idria. 27. dan preteéeniga
je viksi ogleda c. k. Zeleznice dr.
Ghega pervo poskusnjo s hlapo-
nom storil in se od Marburga v
Celje nazaj v dveh urah in 45 mi-
nut perpeljal. Ko vihar dirjajo hla-
poni do Marburga in nazaj; v Gra-
c{?p nas bodo perhodnji mesee vo-
Zl. «

Seveda pa pokop parne vleke
obenem pomeni hitrej$i in racio-
nalnejsi zelezniski prevoz. Elek-
trificiran je celoten slovenski Ze-
lezniski kriz od Sentilja do Kopra
in do Jesenic do Dobove. Ogro-
mna sredstva so bila vlozena v
modernizacijo voznega parka ter
signalne in varnostne naprave. In
to sredstva gospodarstva, zdruze-
nega v Samoupravni interesni
skupnosti za Zelezniski in luski
promet SR Slovenije; to pa je Se
eno potrdilo, da se zdruzeno delo
zaveda pomembnosti vlaganj v
modernizacijo Zeleznic, ki na svo-
jem podroéju, torej zmerom vedji
koliéini blaga na daljsih relacijah
nima konkurence v nobeni drugi
Vel prometa. nraoda Breznikar
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kosovskimi kolegi

PD Zelezniéar Ljubljana pobrateno s

0d 22. do 25.septembra so bili planinci Planin-
skega drustva Zelezniéar iz Ljubljane gostje Pla-
ninskega smuéarskega drustva Zelezniéar Kosovo
Polje. Ob tej priloznosti so predstavniki drustev
podpisali listino o pobratenju.

Pobuda o pobratenju med Zelezniéarskimi pla-
ninskimi drustvi je vzniknila na letosnjem osmem
zletu zelezniéarskih planinskih drustev, ki je bil v
Divljani pri Nisu. Pobratenje omenjenih drustev
Je prvi primer uresniéevanja te pobude med drus-
tvi na jugoslovanski ZelezniSki mrezi.

Janez Kukovica




