KAKO S KOLESOM CEZ CENTER N

Naj si nalozim kolo na rame?

Kolesa prihajajo vse bolj in bolj v veljavo in vsak
dan je v nasem mestu veé kolesarjev. Kaj hoéemo;
bencin je drag, parkirnih prostorov je malo, za name-
Cek pa je Se prevaZanje z mestnimi avtobusi vse prej
kot poceni. Kdor more, se spravi na kolo, ker je voziti
se s kolesom tudi prijetno, hkrati pa nevarno, kajti
kolesarjem primanjkuje Zivijenjskega prostora. Pa si
drznite s kolesom skozi strogo sredi$ée mesta, ée si
upate! Naredili boste kup prekrskov in $e v nevarno-

sti boste.

V letih divje motorizacije so
nasi na¢rtovalci prometa ime-
li pred seboj predvsem avto-
mobiliste. Potrebovali so leta,
da so avtomobilom naredili
prosta pota in zdaj se z avtom
lahko pelje$, kamor hoces, s
kolesom pa samo v primeru,
da tvegas prekrske. Kolesarja
so namreé urejevalci prometa
potisnili na rob kot nebodiga-
treba in mu doloéili le nekaj
kolesarskih steza, ki med se-
boj niso povezane in pred-
stavljajo nekak torzo kolesar-
skega prometa. Na nekaterih
delih ti ne preostane drugega,
kot da si nadene$ kolo na ra-
mena, ¢e hoces kriiti tistega
velikega prometnega znaka,
ki prepoveduje promet s kole-
si, kakréen je na primer na
Titovi cesti.

Zadnja napaka, ki so jo ure-
jevalci (mestni komite za ko-
munalno gospodarstvo, pro-
met in zveze) cestnega prome-
ta zagresili, je Miklosi¢eva ce-
sta. Na veliko presenedéenje

kolesarjev so zoZili njihovo
stezo in jo usmerili samo v
eno smer tako, da se s Trga
OF lahko peljes do Dalmati-
nove, ¢e hoces nadaljevati pot
proti PerSernovem trgu, pa
tvega$, da ti miliénik zaraéu-
na 500 dinarjev kazni, ker
krsis enosmerni promet. Ena-
ko je z obratne strani in tako
je nemogodce biti discipliniran
na tej poti. Da ne omenimo
Tromostovja, kjer na zalost ni
prostora za kolesarje, medtem
ko imajo pesci kar dva mo-
stova.

Sredisée je prakti¢no zaprto
za kolesarje, a to je stidisde
vseh, tudi kolesarskih steza,
zato bi urejevalci prometa
morali misliti nanje. Cankar-
jeva, Copova in Nazorjeva so
na primer namenjene pes-
cem, kar je vse v redu in prav,
vendar bi hkrati lahko naredi-
li tudi kolesarsko stezo, saj je
nerazumljivo, da tod ne mo-
res nikamor s kolesom. Ko bi
morda zac¢rtali stezo vsaj sko-

Aviomobiiski promet v nasem mestu se je zreddll, kolesarjev pa je Cedalfe ved. Kijub
temu pa ik prometnl reZim v Ljubljani $e vedno obravnava kot nekakéno nujno zio.

zi Wolfovo ali kako drugace,
da bi bile kolesarske steze
vsaj nekoliko povezane. Tako
pa kolesarji vozijo tudi tam,
kjer ne smejo, se pravi po

loénikih in ogroZajo pesce.

e se spustijo na-cesto med
avtomobile, so sami ogroZeni,
v vsakem primeru pa pri voi-
nji skozi srediSée mesta nene-
homa kréijo prometne predpi-
se. Nekdo je izradunal, da
dnevno stori toliko prekr-
skov, da bi mu pla¢a komaj
zadostovala, da bi placeval
vse kazni, ki so za to predpi-
sane.

Seveda pa je k temu treba
dodati tudi nedisciplino kole-
sarjev, ki véasih izsiljujejo
svoje poti in ho¢ejo imeti ena-
ke pravice kot avtomobilisti.
To pa ne gre. Po drugi strani
pa so tudi kolesarske steze ta-
ko nerodno speljane — na pri-
mer na Gosposvetski cesti -
da so kolesarji potisnjeni v
neroden poloZaj, pesci pa v
nevarnost, saj so zaértane tik
ob postajali§éu mestnega av-
tobusa in tako lahko potnik
stopi z avtobusa neposredno
pod kolo. Gorje, ¢e gre tedaj
za kolo z motorjem! Le-ti pa
sploh sodijo v posebno kate-
gorijo in morda jih sploh ne bi
smeli spustiti na kolesarske
steze.

Skratka, kolesarji so potis-
njeni v kot, vse veé jih je, a
vse manj imajo prostora. Ka-
zalo bi, tudi na postaji pro-
metne milice menijo, da bi
komite za komunalno gospo-
darstvo, promet in zveze vzel
pod lué te steze in jih uredil
tako, da nam ne bi bilo treba
nositi kolesa na ramenih, ¢e
bi hoteli skozi sredisée mesta
na drugi konec.

Pri vsem tem gre tudi za
varnost kolesarjev, saj je bilo
letos do konca septembra v
Ljubljani ze sest mrtvih kole-
sarjev, lani pa dvanajst. To so
hude zrtve, ki naraséajo iz leta
v leto, kakor naraséa promet s
kolesi. Ce bi bile steze bolj
urejene in med seboj poveza-
ne, bi bilo zrtev manj. A
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NENAVADNO DARILO LJUBALJANICI

Tako kot vsaka reka je tudi Ljubljanica
okras nasi prestolnici, vendar jo vse premalo
upostevamo. V starih, zlasti avstroogrskih éa-
sih se je tod odvijal Zivahen promet, zdaj pa je

reki.

dvoriscu.

Barka z bifejem za 45 ljudi

‘reka neizkoriséena. Peter Mrak je Se kot otrok
sanjal o veliki barki, ki bi prevazala ljudi po

»Hodil sem napajat konje in opazoval nero-
dne ¢olne, ki so prevazali razno blago, med
vojno pa tudi orozje cez Ljubljanico, pri c¢emer
se je marsikaj dragocenega zvrnilo v vodo in
tedaj sem si rekel: ko bom velik, bom zgradil
varno barko,« je povedal kljucavnic¢arski obr-
tnik z Vi€a, ki je obrt prepustil sinu, sam pa se
je lotil tesanja nenavadne barke kar na svojem

Po letu in pol dela, pri éemer sta mu pomaga-
la sin, Zena in nekaj prijateljev, je nastala Bar-
janka, dolga 11, Siroka pa 3,3 metra. Podobna
je splavu, vendar jo Zene motor volkswagna. Na
njej je prostora za 45 ljudi. Zraven je bife s
»ciganskim rostiljeme«, na katerem bodo pekli
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Pogled na lipov drevored med kopallié¢em In Zeleznidko progo; trikot z drevoredom
do Celovéke naj bi bil prikijuéen kopali$éu lirija.

EDINO KOPALISCE V CENTRU

Tudi llirija je lahko zelena

V zaéetku septembra so se zaprla vrata kopalis¢a llirija. Edino
kopalisée v obéini Center je Ze od leta 1928 skoraj nespreme-
njeno. Samo skakalni stolp so podrii in zasuli globino pod njim.
Ljubljanéanom nudi prijetno rekreacijo, zadnja leta celo z ogre-
vano vodo in tudi do 29 stopinj Celzija. Predvsem je pohvaino, da
ima samo llirija tople prhe, ki se jih kopalci mnogo bolj posluzu-
jejo kot na drugih ljubljanskih kopalis¢ih, kjer imajo samo mrzle
prhe

Na llirijo prihajajo kopalci, ki so vse od ustanovitve njeni zvest
obiskovalci. Pogosto se zgodi, da se na lliriji sreCujejo znanci, ki =
sicer na cesti ne sretajo leta in leta. Med drugim je za llirijo tur
znacilno, da kopalci hitro naveZejo med seboj stike, Ceprav se ¢!
tedaj niso poznali.

Mnoge, zlasti starejse moti brezobzirno in zanje nevarno ska!
nje v vodo z roba bazena. Edini kopalni mojster tem brezobzir:
Zem ni kos. Zato bi morali prihodnje leto opozoriti vse kopalce,
je to prepovedano.

Kopalis&e ze 55 let ni doZivelo posebnih sprememb. Potrebova
pa bi vsaj nekaj zelenih povrsin. .

Nujno bi bilo, da bi h kopalis€u prikljucili prostor do Zeleznist
proge in deloma pred samim kopaliS¢éem. S tem bi kopalisc
pridobilo potrebne zelene povrsine in, kar je enako pomembno
preprecili bi divje in nezavarovano prehajanje pescev prek zelezni-
skih tirov. Morda bi kazalo celo razmisliti, kako bi vkljuéili v ilirjan-
sko kopalisce telovadisce Partizana, ki poleti sameva.

JERNEJ SUSTERSIC

ZAKAJ TAKO?
Pomaranée zdaj gnijejo,
pozimi pa jih najbrz ne bo

Ze nekaj Gasa se po nasih tr-  ne bo ve&, ko bo ponudba mno-

govinah dobesedno valjajo kupi
pomarangé, kajti zdaj so le redki
tisti, ki jih kupujejo. In zakaj ne-
ki bi jih kupovali, ¢e je letina
dobra in je vsepovsod dovolj
sveZega domacega in za name-
cek Se kvalitetnega sadja, ki sta-
ne tudi polovico manj od poma-
rané. Te namre¢ veljajo 86 di-
narjev in so najveckrat samo za
okras v trgovinah.

Ni jih malo, ki se sprasujejo,
kdo jih je uvozil v tem &asu, ko
je vendar jasno, da nam deviz
primanjkuje na vseh koncih in
krajih in bi jih lahko mnogo ko-
ristneje uporabili. Kje je vest na-
Sih trgovcev, da si v ¢asu obilice
drugega sadja privos€ijo takdno
razkosje, da ne reemo razme-
tavanje. Res je, da so pomaran-
¢e dragoceni vitamini, a teh ne
potrebujemo zdaj, marveé jih
bomo pozimi, ko drugega sadja

ho siromasnejSa od zdajsnje.
Zna pa se zgoditi, da pomarané
tedaj sploh ne bo...

Zakaj so pomarancée zdaj na
trgu? Odgovorni so trdili, da jih
niso uvozila slovenska podijetja,
marvec srbska, da bi popestrila
ponudbo in turistom pokazala,
kako bogat (beri neumen) je nas
trg. Se torej gremo Potemkino-
ve vasi? Vse kaze, da je temu
tako, kajti pozimi, ko ne bo turi-
stov, tudi pomarang¢ po vsej ver-
jetnosti ne bo. Ce pa bodo, bo-
do le v majhnih koli¢inah in to
za praznike, tako je bilo receno
pri Sadju-zelenjavi in Slovenija-
sadju. Gotovo je samo za li-
mone.

Kaj ne bi bilo pametneje, da b
pomaranée, ki zdaj sluzijc
o¢em, rajsi uvozili takrat, ko b
nam tudi najbolj koristile?

ALBINA ADAMIL

Spet homo $li Pod skalco
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ribe, saj je konstruktor vgradil posebno kosaro,
v kateri so lahko shranjene Zive ribe.

Peter.Mrak je za barko porabil ¢ez sto starih
milijonov, Se vec pa je v njej dela in ljubezni.
Zdaj jo poklanja Ljubljani, vendar e ni znano,
kdo jo bo prevzel. Ob otvoritvi pred nekaj dnevi
je na njej stregel lastnik Konjskega repa.

Barko Barjanko so z dvigalom najprej dvigni-
li z Mrakovega dvoris¢a in jo potem prav tako
tudi splavili v Ljubljanico, kar je'navduseni kon-
struktor tudi sam placal. Ni kaj, barka je prido-
bitev za Ljubljano in naso priljubljeno reko in
Zeleti je, da bi sluzila namenu, za katerega je
misljena. Vozila naj bi od zapornic navzdol in
nazaj v veselje vseh nas Ljubljanéanov in turi-
stov. A. ADAMIC

Letos spomladi se je Gostinsko podjetje Daj-dam po petih letih
odlocilo, da bo obnovilo gostilno Pod skalco za Krizankami. Okrog
deset milijonov dinarjev bodo odsteli za njen vabljiv videz in novo
opremo. ' :

Pod skalco bo postala gostilna, ki naj bi zaslovela po enkratni
izbiri slovenskih vin vseh pokrajin in pijac, ki jih znajo pridobiti iz te
zlahtne tekocine izdelovalci alkoholnih pijag.

Posebnostim prostora in ponudbe pijaé bo prilagojena tudi
hrana. Obiskovalci bodo lahko izbirali med Sunko s stegna, me-
snimi solatami, siri in zelenimi solatami pri ponudbi hladnih jedi ter
jedili iz mesa z zara.

To je Ze druga nalozba, ki jo je letos opravilo gostinsko podjetje
Daj-dam, saj so nedavno za okrog 4,5 milijona dinarjev temeljito
uredili tudi okolico in del notranjosti gostilne Livada ob Ljubljanici.
Tja pa je mogoée med drugim prispeti tudi s éolnom, ki vozi med
Makalonco in Livado. z ’

Kot je dejal direktor GP Daj-dam Tomaz Prezelj, so veéino sred-
stev za opisani obnovi prihranili v podjetju, del pa so jih &rpali tudi
iz sredstev amortizacije pri GHT. s.J
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